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MERCEDES	 2805 
2,805Е, 

3805Е
с сентября 1979 г. вып. 

5005Е 

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 

1 . 1 Введение 

Рассматриваемые в данном руководстве по ремонту модели 

Mercedes-Benz типа 280S, 280SE, 380SE и 500SE также 

известны под обозначением "тип 126". Серии этого типа 

сменили серию 116 с сентября 1979 г. вып. При разработке 

серии 126 внимание было сконцентрировано на 

стилистическихизменениях4 основных моментов: 

•	 Снижение сопротивления воздуха до 0,35 cw. 
•	 Использование новой коробки передач. 

•	 Троганье с места с 1-0Й передачи. 

•	 Использование новых легкосплавных двигателей на 

моделях 380SE и 500SE. Снижение веса по сравнению с 

предыдущими моделями на 50 - 280 кг. 

•	 Интервалы технического обслуживания удлинены и 

некоторые работы по обслуживанию и ремонту упрощены. 

Передняя и задняя подвеска в принципе соответствует 

передней и задней подвескам типов 116 и 123. Автомобили 

типа 280S и 280SE выборочно оснащены четырехступенчатой 

ручной или автоматической коробкой передач. Типы 3808Е 

и 500SE оснащены только автоматической коробкой передач. 

Все автомобили серийно оснащены рулевым управлением с 

гидроусилителем (сервоуправлением). 

Независимая передняя подвеска состоит из двойных 

поперечных рычагов с необслуживаемыми резиновыми 

опорами и шаровыми шарнирами, винтовых пружин и 

газонаполненных амортизаторов двойного действия. Задняя 

подвеска представляет собой диагональную маятниковую 

подвеску, которая обеспечивает превосходные ходовые 

характеристики автомобилей данной серии. Вынесенные 

наружу винтовые пружины с газонаполненными 

амортизаторами двойного действия, а также оснащенная 

наклонными рычагами независимая подвеска задних колес 

обеспечивают устойчивость при движении. Двигатель, 

имеющий распредвал с верхним расположением на всех 

типах установлен спереди, имеет водяное охлаждение и 

приводит в действие задние колеса. 

Тормозная система на всех автомобилях одинаковая, спереди 

и сзади дисковые тормоза, гидравлическая двухконтурная 

тормозная система, двойной главный тормозной цилиндр и 

тормозной усилитель. По особому желанию на все типы может 

быть установлена антиблокировочная система (ABS). Модели 

3808EL и 500 SEL могут быть оснащены системой 

гидропневматической амортизации. 3808EL, также как 5008Е 

и 500 SEL оснащены диагональной маятниковой подвеской 

и уравновешенным пусковым моментом. 

1 .2 Идентификация автомобиля 

Типовая табличка расположенасверху на раме радиатора и 

содержиттип автомобиля,номер шасси, допустимыйобщий 

вес, допустимую нагрузку на переднюю и заднюю оси, а 

также мировой код производителя. Номер краски находится 

на табличке, расположенной напротив. Номер шасси 

дополнительно выбит на переборке двигательного отсека. 

Первые шесть позиций несут обозначение типа, седьмая 

позиция - информацию о рулевом управлении, восьмая 

позиция - информацию о установленной коробке передач. 

Следующие шесть позиций содержат собственное число 

изготовления. Обозначение на седьмой позиции обозначает 

1 = левое рулевое управление, 2 = правое рулевое 

управление. Цифра на восьмой позиции обозначает О = 
ручная коробка передач. 2 = автоматическая коробка передач. 

Мировой код производителя стоит перед номером шасси. W 
=означает Германию и DВ =Daimler-Benz. Номер двигателя 

на типах 2808 и 2808Е выбит спереди слева, под 

поверхностьюсоединения картера и головки цилиндров, на 

типах 3808Е и 500SE номер двигателя выбит или сзади слева, 

или спереди справа на картере. 

При заказе запчастей крайне важно указывать полные номера 

шасси и двигателя. Коробка передач. задний мост и рулевое 

управление имеют также серийный номер, выбитый на 

корпусе. 

1.3 Общие указания по ремонту 

Материал в данном руководстве изложен в простой, 

доступной форме. Если при работах следовать шаг за шагом 

указаниям в тексте, не должно возникнуть никакихтрудностей. 

При этом важнейшей частью является таблица размеров и 

регулировок в конце книги (глава 14). которой необходимо 

следовать при всех ремонтных работах. Внутри отдельных 

разделов необходимые значения размеров и регулировок 

приводятся не всегда. эти значения следует брать из 

вышеуказанной таблицы. Следует особенно заметить, что 

следует читать сведения относящиеся к соответствующей 

модели, чтобы избежать возможных ошибок. Простые 

операции, например, "Открыть капот" перед работой в 

двигательном отсеке, или "Ослабить гайки колеса" перед 

работой на тормозах. упоминаются не всегда, так как они 

подразумеваются как само собой разумеющиеся. 

Напротив, в тексте подробно описаны сложные работы на 

отдельных элементах. Ряд важных рекомендаций должен быть 
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учтен при работе по ремонту: 

•	 Болты и гайки следует устанавливать в чистом состоянии, 

слегка смазав их маслом. Всегда проверять на наличие 

повреждений поверхности гаек и резьбу и удалять 

имеющиеся заусеницы. В случае сомнения использовать 

новые болты и гайки. Ослаблявшиеся самоконтрящиеся 

гайки следует обязательно заменять. Ни в коем случае 

болты и гайки не должны обезжириваться. 

•	 Постоянно соблюдать моменты затяжки, приведенные в 

таблице (глава 15). Эти значения объединены примерно 

в те же группы, что и главы данного руководства, и их 

можно легко найти. 

•	 Все уплотнения, прокладки, стопорные пластины и кольца, 

а также уплотнения круглого сечения при сборке следует 

заменять. Также должны заменяться сальники, если они 

снимались с вала. Рабочую кромку сальника перед 

сборкой следует покрыть смазкой. Нужно следить, чтобы 

при установке рабочая кромка была обращена к месту, 

из. которого может выступать масло или смазка. 

•	 При указании на левую или правую сторону автомобиля 

принято, что смотрят по направлению движения вперед, 

это же относится к понятиям "спереди " и "сзади". В 

случае сомнения в тексте на это указывается еще раз 

(например, глядя спереди). 

•	 Особенно следует заметить, что для работы на тормозах, 

подвеске колес или на днище следует обеспечить 

надежную опору поднятого автомобиля. Бортовой домкрат 

используется только для замены колес в пути. Если он 

используется при ремонте, то после поднятия автомобиль 

должен быть установлен на надежные опоры. Опоры 

должны устанавливаться под автомобиль и в том случае, 

если используется гаражный подъемник. Кирпичи в 

качестве опор использовать нельзя, большие бетонные 

блоки могут использоваться в качестве опор, однако 

между ними и автомобилем следует устанавливать 

прочные деревянные·прокладки. 

•	 Смазка, масло, защитная мастика днища и все 

минеральные вещества оказывают негативное 

воздействие на резиновые детали ходовой части и 

. тормозной системы. Особенно следует избегать контакта 

с такими веществами, к которым относится и топливо, с 

частями гидравлической системы. Для очистки тормозной 

системы может применяться только тормозная жидкость 

или спирт. При этом следует заметить, что тормозная 

жидкость ядовита и оказывает разъедающее действие 

на лакированные поверхности. 

•	 Для достижения лучших результатов при ремонте 

использование оригинальных запасных частей имеет 

большое значение. Во избежание последующих 

повреждений следует избегать применение нефирменных 

деталей. Исключениями являются детали электро­

оборудования,· или если детали рекомендует к 

использованию производитель. 

•	 При заказе запасных частей следует указывать точное 

обозначение модели с номером ходовой части, а при 

необходимости и номер двигателя с годом выпуска.. Этим 

ускоряется доставка запасных частей и. искл~чае~ся 

поставка ненадлежащих деталей. 

•	 Все работы на автомобиле, .особенно на тормозной 

системе и рулевом управлении следует выполнять с 

особой тщательностью и осмотрительностью. После 

каждого ремонта должна быть обеспечена безопасность 

дорожного движения . 

1.4 Условия работы и инструменты 

Для провеД~ttУ'Яремонтныхработ необходимочистое,хорошо 

освещенно{$'рабочееместо, которое оснащено верстаком и 
тисками~'Доj1'5iб-i0 и меться достаточно·места, чтобы разложить 
детали и расположить их таК,чтобы не убирать постоянно. 

2 

Работа в хорошо оборудованном помещении доставляет 

удовольствие, автомобиль может быть разобран и собран 

снова. К сожалению, не каждый располагает таким идеальным 

рабочим местом и поэтому вынужден импровизировать. Для 

компенсации этого недостатка требуется больше времени и 

аккуратности. 

Необходимая составная часть при ремонте - это полный 

комплект качественного инструмента. Качество здесь 

важнейшее требование, так как дешевый инструмент может 

стать очень дорогим, потому что он соскакивает и разрушает 

при этом дорогие детали. Хороший качественный инструмент 

может использоваться долгое время и компенсирует в 

конечном счете затраты на его приобретение. 

Основу набора инструментов составляет комплект гаечных 

ключей, которые можно испол ьзовать в любом хорошо 

доступном месте. Комплект накидных ключей - отличное 

дополнение к предыдущему набору, особенно в случае крепко 

сидящих болтов и гаек или при недостатке места. Для 

уменьшения затрат можно пользоваться также комплектом 

комбинированных ключей, на одном конце которых имеется 

обычный рожковый ключ, а на другом накидной ключ того же 

размера. На рисунке 5 показано, как эти ключи выглядят. 

Также потребуется комплект торцевых головок. С их JlОМОu.~ью 

можно ослаблять болты и гайки с глубокой посадкой. 

Следующий необходимый пункт - это комплект крестовых 

отверток, щипцов и молоток. 

Дополнительно к базовому комплекту можно добавить 

несколько специальных инструментов, которые в большинстве 

случаев оказывают неоценимую помощь, особенно если 

определенные работы требуется производить довольно часто. 

Этим экономится большое количество времени. В качестве 

примера можно упомянуть ударную отвертку, без которой 

едва ли возможно ослабление промышленно затянутых 

крестовых болтов, не повредив их. Разумеется она может 

использоваться для затяжки герметичных соединений. Также 

часто необходимы щипцы для стопорных колец, которыми 

закреплены шестерни коробки передач, валы и подобные 

детали, и обычной отверткой удалить стопорные кольца 

довольно сложно. Существует два типа щипцов для стопорных 

колец, одни для наружных колец, другие для внутренних. 

Они имеют прямые или изогнутые захваты. 

Одним из самых полезных инструментов является 

динамометрический ключ, один из видов ключей, который 

можно отрегулировать так, что он будет свободно 

проворачиваться при достижении определенного момента 

затяжки. Существуют подобные ключи со стрелкой, которая 

указывает на достигнутый момент затяжки. Моменты затяжки 

указаны в любом современном руководстве по ремонту, так 

что сложные группы элементов, например, головка цилиндров 

могут затягиваться без угрозы повреждения вследствие 

перетяжки. 

Чем современнее модель автомобиля, тем большее 

количество инструментов требуется для поддержания 

автомобиля в готовом к эксплуатации состоянии. К 

сожалению, некоторые специфические работы не могут быть 

произведены без использования специального оборудования, 

и которые, могут сильно подорвать ваш бюджет, если не 

поручить их специалистам. Существуют также простые 

работы, которые тоже лучше всего поручить специалистам. 

Хотя в данном руководстве показано, как можно произвести 

различные работы без специального инструмента (когда его 

использование необязательно), все же лучше работать 

специальным инструментом. Это особенно стоит делать, если 

аВТОМQбиль имеет большой пробег. Различные детали можно 

снимать и устанавливать также импровизированными 

методами и инструментами без опасности их повреждения. 

Однако использование предписанного фирмой специального 

инструмента в любом случае экономит большое к<:>личество 

времени и нервов. 
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рис. 1
 
Продольный и поперечный разрез двигателя 280 SE
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рис. 2
 
Продольный и поперечный разрез двигателя 500 SE
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2 ДВИГАТЕЛЬ 

2.1 Снятие и установка двигателя 

Рекомендуется снимать двигатель и коробку передач как 

единый агрегат, и отсоединять их друг от друга после снятия. 

Приведенные далее указания относятся ко всем моделям, 

однако следует учитывать специальные указания для 

различных исполнений. 

2.1.1 Снятие 

•	 Установить капот в вертикальное положение, при этом 

освободить фиксатор сначала слева, затем справа и дать 

защелкнуться рычагу на второй щелчок (рисунок З). 

•	 Положить на крылья защитные покрывала, чтобы избежать 

повреждений лакового покрытия. 

•	 Отключить кабель массы от батареи. 
•	 Слить охлаждающую жидкость, отвинтив сливную пробку 

снизу на радиаторе слева и справа на картере, или справа 

на моделях 280 SE. Не путать боковые болты крышек 

подшипников коленвала на V-образных двигателях (см. 

стрелки на рисунке 4) со сливными болтами охлаждающей 

жидкости. 

•	 Отключить верхний и нижний шланги радиатора. 

•	 Слить моторное масло. 
•	 Отвинтить масляные шланги на радиаторе, а также 

соединения маслоохладителя и слить масло. 

•	 Вынуть оба зажима на кожухе вентилятора, вынугь кожух 

вентилятора из нижних скоб и положить на вентилятор. 

•	 Оттянуть оба зажима радиатора вверх и вынуть радиатор. 

На двига~елях 280SE предварительно нужно отвинтить 

маслоохладитель и вынугь вверх из направляющей на 

радиаторе. 

•	 На автомобилях с кондиционером (б цилиндров) отвинтить 

компрессор с держателем и отложить в сторону. 

Трубопроводы кондиционера отсоединять не следует. На 

автомобилях с V-образными двигателями хладагент из 

кондиционера следует слить и затем отключить шланги 

от трубок. 

•	 На автомобилях с регулировкой высоты дорожного 

просвета отвинтить нагнетательный масляный насос и 

отложить в сторону. Для этого вывинтить только 

обозначенные стрелкой на рисунке 5 болты. Отключить 

шланги. 

•	 Откачать масло из расширительного бачка гидроусилителя 

рулевого управления и отключить масляные шланги на 

насосе усилителя. 

•	 На В-цилиндровых двигателях снять систему выпуска 

отработавших газов в комплекте. На б-цилиндровых 

двигателях ослабить выпускную систему на выпускном 

коллекторе и коробке передач. 

•	 Отсоединить все электрические провода, водяные и 

вакуумные трубопроводы, ведущие к двигателю. 

Отключить кабель датчика ВМТ на гнезде проверочного 

штекера, отвинтить гнездо проверочного штекера от 

держателя. 

•	 Отключить штангу привода газа. 

•	 Отключить топливопроводы. 

•	 Отключить все электрические провода на коробке 

передач. Снять индуктивный датчик спидометра на 

коробке передач. Для этого вывинтить болт М6 и вынугь 

датчик (рисунок 6). 
•	 Отсоединить штангу переключения. 

•	 Отвинтить шланг гидропривода сцепления на картере 

сцепления. 

рис. 3 
Фиксация шарнира капота. 

рис. 4 
Крепление болтов крышки поДшиг,ников коленвала 

•	 Отвинтить амортизаторы двигателя слева и справа 

•	 Отсоединить карданный вал с диском на коробке передач 

и сдвинуть назад, однако предварительно отпустить 

зажимную гайку на зажимном соединении. 

• Положить вокруг двигателя подходящую петлю из троса, 
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рис. б
 

ОТК1IЮЧИТЬ индуктивный датчик тахометра (стрелка)
 

рис. 7 
Ослабить переднюю подвеску двигателя 

рис. 8 
К снятию двигателя 

присаединить ее к крану или подобному подъемному 

устройству и слегка натянугь трос. 

•	 Ослабить передние подвески двигателя слева и справа, 

вывернув болты крепления снизу (рисунок 7). 
•	 Снять заднюю балку двигателя или оконечную пластину 

с опорой двигателя. 

•	 Осторожно поднять двигатель, стремясь выдержать 

положение наклона 45·, и вынуть из двигательного отсека. 

Эту работу выполнять очень медленно и постоянно 

контролировать, чтобы двигатель не мог остаться висеть 

рис. 9 
Последовательность затяжки болтов головки цилиндров 
двигателей М 11 О (280S/280SE) 

а 

рис. 10 
Последовательностьзатяжки болтов головки цилиндров на 
двигателях V8. 

а = болты МВ 

на кабелях и т. д. Следить, чтобы не повредить перебарку 

двигательного отсека, так как иначе из-за брызг воды 

потеряются демпфирующие свойства. Рекомендуется 

использовать при снятии серьги на двигателе для 

крепления троса (рисунок 8). 

2.1.2 Установка 

Установка двигателя осуществляется в обратной снятию 

последовательностис учетом следующих моментов: 

•	 Не присоединять никакие детали двигателя, прежде чем 

не будут установлены опоры подвески двигателя и балка, 

и вес двигателя будет снят с троса крана. 

•	 Устанавливать заднюю опору двигателя без натяга. 

•	 Выкатить автомобиль и затянуть зажимную гайку на 

зажимном соединении карданного вала. 

•	 Присоединить регулировочную штангу и проверить 

работу. 

•	 Отрегулировать раму радиатора. 

•	 Залить масла, охлаждающую жидкость и хладагент 

kондиционера и проверить герметичность систем. 

Проверить морозоустойчивость охлаждающей жидкости. 

•	 Проверить момент зажигания, отрегулировать холостой 

ход и содержание ,СО. 

•	 Проверить гермеtичность двигателя. 

•	 Если резиновые опоры разорваны, изношены или 

деформированы, их следует заменить. Не допускать 

попадания на резиновые детали масла и смазки. Все 
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болты затянуть с определеннымимоментами затяжки. 

Если требуется замена только резиновых опор подвески 

двигателя, двигатель и коробку передач снимать не нужно. 

2.2 Разборка и сборка двигателя 

2.2.1 Разборка 

Разбирать двигатель легче при использовании монтажного 

стенда. Перед началом каких-либо работ по разборке 

двигателя следует тщательно очистить внешнюю сторону 

двигателя. При этом особое внимание следует уделить 

уплотнительным поверхностям, чтобы избежать попадания 

вовнутрь двигателя инородных тел. После отсоединения 

двигателя от коробки передач, его по возможности следует 

зажать на монтажном стенде. Если монтажного стенда нет, 

опереть двигатель подходящим образом о верстак или 

деревянный брусок. 

•	 Удалить сцепление, равномерно ослабляя болты 

крепления сцепления. 

•	 Снять генератор, распределитель зажигания и стартер. 

•	 Снять вентилятор с водяным насосом. 

•	 Снять корпус термостата. 

•	 Снять левую и правую балки двигателя. 

•	 Снять масляный фильтр и трубопроводы, а также 

топливный насос. 

•	 Вынуть маслоизмерительный стержень и трубку. 

•	 Отвинтить карбюратор, топливопроводы, дозатор топлива 

с измерителем потока воздуха, впускной и выпускной 

коллекторы. 

•	 Установить коленвал в положение ВМТ поршня 1-го 

цилиндра. 

•	 Пометить сургучом или чем-либо подобным положение 

звездочек распредвала относительно цепи. 

•	 Ослабить расширительные болты звездочек распредвала, 

для этого удерживая подходящим ключом распредвал 

снять звездочки распредвала, после того как будет удален 

натяжитель цепи. 

•	 Снять внутренние направляющие шины, для этого вынуть 

пальцы ударным съемником, затем вынугь налраВЛЯЮLцие 

шины. 

•	 Ослабить болты головки цилиндров в последовательности, 

обратной схеме затяжки на рисунке (9 и 1О) и вывинтить их. 

•	 Снять головки цилиндров. Для поднятия правой головки 

цилиндров отжать натяжную шину с приводной цепью к 

середине двигателя, чтобы натяжная шина не висела. 

•	 На двигателях М 11 О (280SE) для снятия звездочек 

распредвала нужно снять обе крышки на корпусе 

распредвала спереди. Выдавить натяжные пружины из 

качающихся рычагов и снять все качающиеся рычаги. 

Для этого использовать или большую отвертку, или 

приспособление 110 589 04 61 00. Снять верхнюю 

направляющую шину в корпусе распредвала. 

•	 Нажать оба распредвала назад и вынуть колеса 

распредвалов. 

•	 Снять направляющее колесо, выбив палец ударным 
съемником 116 589 203300. ,1 

•	 Снять направляющую шину в головке цилиндров. Для 

этого выбить ударным съемником опорные пальцы. 

•	 Снять прокладку головки цилиндров. 

•	 Перевернуть двигатель на монтажном стенде, или, если 

стенда нет, установить на поверхность головки цилиндров. 

Следить, чтобы поверхность не была повреждена. 

•	 Снять подцон картера. 

•	 Отвинтить болты крепления масляного насоса на блоке 

цилиндров и на крышке подшипника, вынуть масляный 

насос. На двигателях V8 после ослабления болтов 

крепления масляного насоса ослабить болт на звездочке 

масляного насоса. Наклонить масляный насос назад и 

вывернуть болт. 

•	 Отжать звездочку отверткой от масляного насоса и вынуть 

.'" 

рис. 11
 
Самодельный стержень ДЛЯ установки стального шарика.
 

из цепи. Затем удалить масляный насос. 

•	 Снять направляющие шины в блоке цилиндров после 

снятия крышки привода распределительного механизма. 

•	 Удалить фиксатор и снять натяжную скобу цепи масляного 

насоса. 

•	 Снять промежуточную звездочку привода распределителя 

зажигания. Если требуется, вынуть опорную втулку в блоке 

цилиндров и в KpbIw~e привода распределительного 

механизма с помощью внутреннего съемника. 

•	 Вынуть направляющую звездочку. 

•	 Снять приводную цепь. 

•	 На двигателе М 11 О (280SE) снять вал винтового колеса, 

выбив крышку ударным съемником и вынув вал винтового 

колеса с болтом Мб вверх. 

•	 Снять гаситель колебаний и ременный шкив. 

•	 Вывернуть запорный болт в картере коленвала и снять 

редукционный масляный клапан. 

•	 Снять корпус распределителя зажигания и снять поводок. 

•	 Ослабить болт промежуточной звездочки. 

•	 Забить вал промежуточной звездочки и при этом стянуть 

звездочку вперед. Вывинтить болт крепления опорной 

втулки и вынуть вал промежуточной звездочки с опорной 

втулкой .с болтом М8. Если требуется, вынуть заднюю 

опорную втулку внутренним съемником. 

•	 Удалить гайки пальцев шатунных подшипников. Пометить 

крышки ПОДUJИПНИКОВ и снять вместе с нижними 

вкладышами. 

•	 Положить двигатель так, чтобы поршни можно было 

выдвинуть из цилиндров вместе с шатунами с помощью 

ручки молотка. На легкосплавных двигателях V8 следить, 

чтобы не были повреждены цилиндры. Следует 

использовать втулки 117589009800 для шатунов и 

шатунных болтов. Все детали следует пометить, чтобы 

их можно было установить в прежнее положение. 

•	 Вставить брусок из твердого дерева между щекой 

коленвала и картером, чтобы удержать коленвал и 

отвинтить маховик от фланца коленвала. Вывернуть болт 

коленвала спереди. 

•	 Пометить взаимное положение коленвала и ступицы 

кернером или зубилом, чтобы при сборке паз ступицы 

совпал с сегментной шпонкой. 

•	 Снять гаситель колебаний вместе с ременным шкивом и 

ступицей рукой. При необходимости можно 

воспользоваться пластиковым молотком, однако следует 

помнить, что чугунный ременный шкив очень хрупкий. 

•	 На 6-цилиндровых двигателях следует снять 

балансировочный диск съемником 116 589 1О 33 00. 
•	 На автомобилях с автоматической коробкой передач 

вывинтить расширит~льный болт ведущего диска и снять 

его вместе с зубчатым венцом, также снять 

дистанционные шайбы. 

•	 Пометить все крышки коренных подшипников и отвинтить 

от картера. 

•	 Осторожно поднять коленвал из верхних вкладышей. 

•	 Вынуть по порядку нижние вкладыши подшипников. 

•	 Осторожно снять поршневые кольца специальными 
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щипцами. Удалить фиксаторы поршневых пальцев и 

выдавить пальцы. Расположить детали в определенном 

порядке. 

•	 Удалить приводную цепь. 
•	 Вывинтить запорный болт и вывинтить редукционный 

масляный клапан из главной масляной магистрали. 

•	 Выбить заднюю затычку (стальной шарик) с ПОМОLЦЬЮ 

стержня (диаметром 13 мм и толщиной 700 мм) с 

передней стороны двигателя. 

2.2.2 Сборка 

В следующем описании Вы найдете поэтапные указания по 

сборке двигателя. В разделах 2.3 - 2.5 содержатся детальные 

описания разборки и сборки отдельных конструктивных групп 

двигателя. При всех сборочных работах следить, чтобы 

инструменты, верстак и устанавливаемые детали были 

свободны от грязи и инородных тел. При установке 

скользящих или вращающихся деталей следует перед 

сборкой наносить на детали масло. Следует всегда 
использовать новые прокладки и сальники. Следует 

обязательно следовать отдельным моментам затяжки 

отдельных деталей. 

•	 Повернуть двигатель в сборочное положение, или 

установить на верстак так, чтобы сторона подцона картера 

находилась сверху. 

•	 После прочистки всех масляных каналов, забить сзади в 

масляном канале стальной шарик с помощью 

самоАельного стержня (рисунок 11). 
•	 Ввинтить редукционный масляный клапан и ввинтить 

запорный болт. 

•	 По порядку вложить в отверстия картера вкладыши 

коренных подшипников. Верхние вкладыши ПОДUJИПНИКОВ 

двигателей V8 имеют смазочную канавку, на 6­
цилиндровыхдвигателях смазочной канавкой оснащены 

верхние и нижние вкладыши подшипников, за 

исключением ПОДLl/ипника 4. Верхний вкладыш 4-го 

1 
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подшипника на концах имеет по масляномуотверстию и 

масляному карману. Вкладыши подшипниковимеются для 

каждой ремонтной ступени и должны заменяться только 

в комплекте. Направляющийподшипник в случае ремонта 

поставляется большей ширины и, чтобы сохранить 

рабочий слой со стороны маховика, его следует 

обработать только с нагруженной стороны под прямым 

углом к отверстию подшипника. 

Вкладыши подшипников, если они новые, могут меняться 

между собой. То же относится и к нижним вкладышам. 

•	 Установить по порядку крышки кор"енных подшипников и 
затянуть с предписанным моментом. 

•	 Измерить отверстие в направлениях А, В и С в двух 

плоскостях (конусность) (рисунок 13). При отверстии, 

превышающем предписанные значения или имеющем 

конусность, сточить крышку подшипника на поверхности 

прилегания на шабровочной плите максимум на 0,02 мм. 

Крышки подшипников коленвала двигателя V8 
обрабатываются вместе с картером и не поставляются 

как отдельные элементы. 

•	 Вложить вкладыши подшипников коленвала и еще раз 

затянуть крышку с предписанным моментом затяжки. 

•	 Измерить диаметр подшипника и определить радиальный 

зазор. Его можно откорректировать путем замены 

вкладышей, при этом следует стремиться к среднему 

значению приведенного люфта подшипника. 

•	 Вставить новый сальник сзади в картере и забить с 

помощью ручки молотка (рисунок 14). 
•	 Для достижения требуемого перекрытия срезать сальник 

в картере примерно на 0,5 мм выше соединительной 

поверхности (рисунок 15). Для отрезания можно 

использоватьсамодельный шаблон (рисунок 16). 
•	 Смазать сальник, вкладыши и коленвал моторным маслом 

SAE 30 и вложить коленвал с приводной цепью. 

•	 На двигателях V8 покрыть заднюю KpbIUJKy герметиком и 

привинтить ее. 

Наполнить сальник между противопыльной и уплотнительной 

КАРТЕР 
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ВИД ПОДШИПНИКА НАПРАВЛЯЮЩИЙ ПОДШИПНИК 

рис. 12 
Вкладыши подшипников коленвала на двигателе уа 
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рис.1З 
Измерение отверстия подшипника коленвала 

рис. 14 
Забивание саllьника ручкой молотка (б-цилиндровые 

двигатели). 

рис. 15 
Перекрытие после отрезания сальника 

кромкамидолгосрочнойсмазкой и забить до упора в крышку. 

Для этого использовать приспособление 117 589 00 43 00. 
Если специального приспособления нет, сначала вжать 

сальник в KPbIlJ..IKY, затем затянуть болты крышки. 

•	 Затянугь крышки подшипников коленвала с предписанным 

моментом затяжки. На двигателях V8 для крепления 

крышек подшипников коленвала в блок цилиндров 

ввинчиваются самостопорящиеся установочные штифты. 

Эти штифты можно ввинчивать только один раз, так как 

при выворачивании теряется эффект фиксации. Внешние 

болты смещены относительно середины на 2 мм, чтобы 

крышки подшипников можно было установить только в 

одном положении. В случае ремонта для 

ТОЛЩИНА I 
0,8 I 

I 
I 
I 
I 

о 

I 
1 

rv\VJ УДАЛИТЬ 

ЗАУСЕНИЦЫ 

I 

рис. 1б 
Самодельный шаблон для отрезания сальника 

1 2 з 4 5 
~ 12 6 18 

21 

11 

рис. 17 
Схема затяжки крышек подшипниковколенвала двигателя va 

рис. 18 
Обозначениена маховике и коленвале 

самостопорящихся болтов крышек подшипников 

К.Qленвала нельзя использоватьвставки He/icoil. 
•	 Затянугь крышки подшипников коленвала в заданной 

последовательности с предписанным моментом затяжки 

(рисунок 17). 
•	 Измерить осевой люфт коленвала. 

•	 Провернуть коленвал рукой и проверить, чтобы он 

свободно вращался. Если он вращается тяжело, это 
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рис. 19 
Расположениеведущегодиска относительнофланца коленвала 
на двигателе уа 

1 шайба тоЛщиной 4,5 мм
 
2 ведущий диск толщиной 1,5 мм и диаметром 296 мм
 
3 ведущий диск толщиной 1 мм и диаметром 287 мм
 
4 зубчатый венец
 
5 направляющий болт
 
6 пружинная шайба 86
 
7 гайка М6
 

следует откорректировать смещением вкладышей 

подшипников легкими ударами полимерного молотка. 

•	 Установить промежуточную звездочку для распределителя 

зажигания и направляющую звездочку. 

•	 Установить вал винтового колеса привода масляного 

насоса. 

•	 Если были заменены звездочка коленвала или 
промежуточная звездочка со втулкой. следует определить 

отклонение соосности. Для этого измерить расстояние 

от торца картера коленвала до промежуточной звездочки 

и затем до звездочки коленвала. Разница этих значений 

не должна превышать 0.1 мм. При большем отклонении 

следует заменить компенсационное кольцо позади 

звездочки коленвала. 

•	 Установить маховик или ведущий диск на фланце 

коленвала. Маховик и коленвал имеют метку взаимного 

расположения (рисунок 18). При установке нового 

маховика его следует привести в то же отбалансированное 

состояние. что и прежниЙ. Измерить диаметр 

расширенной части стержня болта. 

Если достигнут минимальный диаметр. болты должны быть 

заменены. Ввинтить болты и затянугь согласно требованиям. 

далее довернуть болты на 90·+10·. 
•	 На двигателях V8 при установке следует обратить 

внимание на последовательность ведущих дисков 

(рисунок 19). Ведущие диски могут устанавливаться только 

в одном положении. так как один из восьми болтов 

смещен относительно центра (стрелка на рисунке 20). 
Поэтому ведущие диски должны устанавливаться в одном 

определенном положении и отверстия должны точно 

совпадать. Зубчатый венец приварен к одному стальному 

кольцу и свинчен с ведущими дисками. При снятии 

коробки передач зубчатый венец остается на двигателе. 

•	 Ilроверить болты и втулки шатунов и выгнуть шатуны. 

•	 Установить крышки шатунных подшипников и затянуть 

10 

рис. 20 
Расположение резьбовых О'гверстий во фланце коленвала на 
двигателе уа 

рис. 21 
Измерение расширительного стержня болтов шатунных 
подшипников 

шатунные болты. Измерить основное отверстие (рисунок 

1З). Установить крышки шатунных подшипников с 

вкладышами. Измерить диаметр подшипников и 

определить радиальный люфт. Люфт можно 

откорректировать заменой вкладышей подшипников, при 

этом следует стремиться к среднему значению заданного 

люфта. 

•	 Смазать шатунные втулки и поршневые пальцы и вдавить 

их рукой. Вставить фиксаторы поршневых пальцев в пазы. 

Установить поршни на шатунах так. чтобы стрелка была 

обращена в направлении движения и выемка для выступов 

крепления крышки подшипника на левой стороне 

указывала по направлению движения или на двигателях 

V8 к внешней стороне двигателя. При установке уже 

работавших поршней проверить осевой люфт и зазор в 

замках колец. Поршни не нагревать и не путать поршневые 

пальцы отдельных поршней между собой. 

•	 Вставить поршневые кольца в пазы и проверить легкость 

хода. Концы замков колец равномерно распределить по 

окружности поршня. 

•	 Смазать вкладыши шатунных подшипников и поршни 

моторным маслом SAE ЗА. 

•	 Наложить специальные щипцы для поршневых колец 000 
589 20 61 00 или стяжную ленту 000 589 04 14 00 и ввести 

поршни без усилия. чтобы стрелки указывали в 

направлении движения. На двигателях V8 снабдить 

шатуны защитными втулками. чтобы избежать 

повреждений стенок цилиндров. 

•	 Установить крышку шатунных подшипников согласно 

обозначениям на шатун и затянуть болты шатунных 

подшипников. 

ie 

MBcoupes.BY



•	 Провернуть коленвал и проверить свободный ход между 

отверстием поршня и шатуном. 

• в положении ВМТ ПОрU-IНЯ измерить расстояние между 

рис. 22 
К установке масляного насоса на двигателе уа 

1 - 3 болты крепления масляного насоса 
4 болт крепления звездочки 

рис. 23 
К установкеопорныхвтулокпромeжyrочныхзвездочекдвигателяуа 

рис. 24 
Разрез ременного шкива, гасителя колебаний, ступицы и 
ведущего диска двигателей va 

1 ременный шкив
 
2 болт М8 х 22 мм
 
3 гаситель колебаний
 
4 болт М18 х 1,5 х 45 мм
 
5 тарельчатые шайбы (3 штуки)
 
6 ступица
 

7 сальник
 
8 сегментная шпонка
 

9 крышка привода распределительного механизма
 

10 звездочка коленвала 

11 коленвал 

днищем поршня и соединительной поверхностью картера. 

•	 Установить масляный насос. На двигателях V8 вложить 

звездочку в цепь и насадить масляный насос на звездочку. 

Натяжная втулка в звездочке должна войти в выемку 

приводного вала. Наклонить масляный насос назад и 

затянуть болт крепления звездочки. Привинтить масляный 

насос. Удерживать натяжную пружину натяжителя при 

затягивании болта (1) на рисунке 22 с помощью отвертки. 

•	 Забить новое дистанционное кольцо на цапфу. 

•	 Покрыть рабочую кромку нового сальника маслом и 

вложить в отверстие в картере. 

•	 На б-цилиндровых двигателях вставить новый сальник в 

поддон картера, как показано на рисунках 14 и 15. 
•	 Установить направляющие шины. 

•	 Слегка смазать разделительную поверхность картера 

герметиком или наклеить новую прокладку поддона с 

помощью смазки. 

•	 Установить rюдцон картера и затянуть болты с требуемым 

моментом затяжки. 

•	 На двигателях V8 установить крышку привода 

распределительного механизма. 

•	 Запрессовать опорные втулки промежуточных звездочек, 

если они были удалены, в картер коленвала и крышку 

привода распределительного механизма так, чтобы 

смазочный паз (стрелка на рисунке 23) был обращен вниз. 

•	 Установить коленвал в положение ВМТ поршня 1-го 

цилиндра и проверить, чтобы совпадали метки на 

промежуточной звездочке и на картере (см. стрелку на 

рисунке 24). Метки должны совпадать, так 'как иначе иначе 

распределитель зажигания нельзя будет установить с 

требуемой возможностью смещения. 

•	 Заменить резиновые I1рокладки водяных каналов и 

смазать перед установкой уплотнительную поверхность 

крышки привода распределительного механизма 

герметиком. 

•	 Установить балансировочный диск и ременный шкив. 

Балансировочный шкив на б-цилиндровых двигателях 

крепится на коленвале двумя расположенными со 

смещением направляющими штифтами, на 8­
цилиндровых двигателях - с помощью сегментной 

шпонки. 

•	 На двигателях V8 гаситель колебаний, ременный шкив и 

ступица должны быть свинчены в определенном 

положении. Одно из 6 отверстий расположено со 

смещением центра и отверстия должны точно совпадать 

(рисунок 25). 
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рис. 25 
Отверстия СТУ."IИЦЫ 

рис. 2б 
Метка раСГlредваладвигателей уа 

рис. 27 
Метки распредвалов б-цилиндровыхдвигателей 

•	 Повернугь двигатель и установить собранную головку 

цилиндров. Предварительно проверить, чтобы 

поверхности головки и блока цилиндров были чистыми и 

свободными от инородных тел. Кроме того следует учесть 

следующие моменты: 

Не наносить на прокладки головки цилиндров или 

уплотнительные поверхности герметик. 

Провернуть коленвал, чтобы поршень 1-го цилиндра 

находился в положении ВМТ конца такта сжатия и 

распредвал стоял на метке (см. рисунки 2б и 27). 
•	 Затянуть болты головки цилиндров с предписанным 

моментом заТЯЖКL:1, последовательность см. на рисунках 

9 и 10. 
•	 Поднять привод~ую цепь из коробки и наложить на 

звездочку распред~ала. 

•	 Вставить в распредвал шпонку, наложить 
компенсационную шайбу и затем надеть звездочку 

распредвала с наложенной цепью на распредвалы. 

Снабдить болт крепления шайбой и пружинной шайбой 

и затянуть его. 

•	 Установить натяжитель цепи и равномерно затянугь болты 

крепления. На б-цилиндровом двигателе ввести корпус 

натяжителя цепи (рисунок 28) в головку цилиндров. 

Ввинтить резьбовое кольцо и затянуть с усилием 50 Нм. 

Установить нажимной палец с установленной храповой 

пружиной и нажимной пружиной в корпус и затянугь 

масляное сопло с усилием 25 Нм. При этом нажимной 

палец должен с различимым шумом выпрыгнуть вперед. 

Ввинтить запорный болт с прокладкой и затянуть с 

усилием 50 Нм. 

•	 Провернугь коленвал и проверить регулировочные метки. 

Если требуется, проверить фазы газораспределения. Так 

как нажимной палец натяжителя цепи б-цилиндрового 

двигателя нельзя вдавить, после каждого снятия 

натяжитель должен разбираться и нажимной палец должен 

приводиться в монтажное положение "Д" (рисунок 29). 
При монтажных работах t:ta цепном приводе - например 

при снятии звеЗДОЧКИ.раtпредвала или натяжной планки 

- достаточно предварительно снять нажимной палец 

рис. 28 
К установке натяжителя цепи (б-цилиндровыедвигатели) 

1 запорный болт 

2 прокладка 

3 резьбовое КОЛЬЦО 
4 масляное сопло 

5 нажимная пружина 

д 

рис. 29 

6 храповая пружина 

7 нажимной палец 

8 корпус 

9 головка ЦИЛИНДРОВ 

в 

ii 
ij 

c>ii,. 
•1 

" 

.1 
l'./ 
Н 

А = натяжитель цепи в монтажном .10ложении 

В = натяжитель цепи в рабочем положении 
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(рисунок 28) с установленным натяжителем цепи. 

•	 Установить гидравлические компенсаторы зазора 

клаланов и качающиеся рычаги. 

•	 Вставить при водной вал распределителя зажигания и 

установить распределитель. 

•	 Провернугь коленвал до положения ВМТ поршня 1-го 

цилиндра и проверить регулировочные метки на 

балансировочном диске, распредвалах и распределителе 

зажигания. 

•	 Отрегулировать зазор клапанов. 

•	 Если необходимо, проверить основное положение 

гидравлических компенсаторов зазоров клапанов и 

откорректировать (двигатели М8). На б-цилиндровых 

двигателях зазор клапанов измеряется щупом между 

поверхностями скольжения и окружностью кулачка 

распредвала. При установленном двигателе 

предварительно должны быть сняты натяжные пружины, 

а также резиновые прокладки отверстий свечей 

зажигания. При правильной регулировки щуп должен туго 

протаскиваться. Для регулировки зазора клапана 

соответствующий кулачок распредвала следует установить 

так, чтобы острие кулачка не нажимало на качающийся 

рычаг, а было отвернуто в противоположную сторону и 

располагалось вертикально к поверхности скольжения 

(рисунок 30). Зазор клапанов можно проверять и 

регулировать на холодном или горячем двигателе. При 

недостаточной возможности регулировки удалить 

нажимной элемент. Они имеются различной толщины. 

Если крутящий момент регулировочного болта клапана 

ниже	 20 Нм, заменить регулировочный болт или 

регулировочный болт с резьбовой втулкой. 

•	 Установить крышку клапанов и привинтить ее. 

•	 Установить впускной и выпускной коллектор, регулятор 

смеси корпус воздуховода, карбюратор, топливный насос, 

вентили впрыска, корпус термостата, водяной насос и 

вентилятор. 

•	 Установить масляный фильтр и маслоизмерительный 

стержень с трубкой. 

•	 Ввинтить свечи зажигания. 

•	 Установить генератор и клиновой ремень. 

•	 Привинтить балку двигателя. 

•	 Установить ведомый диск с подходящим центрирующим 

стержнем на внутреннюю сторону маховика. 

•	 Установить сцепление и равномерно затянуть болты 

сцепления с предписанным моментом затяжки. 

•	 На автомобилях с автоматической коробкой передач 

установить ведущий диск. 

•	 Установить на место все остальные детали двигателя. 

•	 Установить коробку передач на двигатель. 

•	 Теперь двигатель готов к установке. 

•	 Залить в двигатель предписанное масло. 

2.3	 Разборка двигателя и сборка 

отдельных узлов 

2.3.1 Головка цилиндров и клапаны 

2.3.1.1 Разборка головки цилиндров 

•	 Вывинтить свечи зажигания. 

•	 Снять качающийся рычаг специальным съемником. Если 

качающиеся рычаги ~ распредвалы не заменяются, они 

должны быть установлены на прежние места, иначе на 

двигателях V8 будет обязательно нужно проверить 

основную регулировку гидравлических компенсаторов 

зазора клапанов. 

•	 Вынуть распредвал назад или вынуть вместе с опорными 

кронштейнами после ослабления гаек крепления вверх. 

На двигателях типа М 11 О (2808 и 280 8Е) снять 

распредвалы вместе с корпусом распредвала. Или 

отвинтить заднюю крышку, вынуть распредвалы назад и 

рис. ЗО 

Распределительныймеханизм двигателей 2805 и 2805Е 

1 натяжная пружина
 
2 регулировочный болт клапана
 
3 резьбовая втулка
 
4 нажимной элемент
 

затем отвинтить корпус распредвала. 

•	 Вывинтить гидравлические компенсаторы зазоров 

клапанов (двигатели V8). 
•	 Для снятия клапанов необходим специальный съемник. 

Если съемника нет, положить головку цилиндров на 

верстак таким образом, чтобы соответствующий клапан 

хорошо подпирался снизу прокладкой. Теперь установить 

трубку диаметром чуть меньше чашки пружины клапана 

на верхнюю сторону чашки и сбить чаll.IКУ молотком вниз. 

При этом из паза на стержне клапана выскочат сухари и 

попадут вовнутрь трубки. Молоток следует держать на 

трубке, чтобы сухари не улетели. 

•	 Снять по порядку все элементы со стержня клапана, 

следить, чтобы ни одна деталь не потерялась. 

2.3.1.2 Проверка деталей 

Тщательно очистить уплотнительную поверхность головки 

цилиндров и проверить на наличие износа и бороздок. 

Проверить, чтобы водораспределительные трубки прочно 

сидели в головке, при необходимости зачеканить или 

заменить. Очистить водяные каналы и проходы от накипи и 

других загрязнений. Проверить поверхность головки 

цилиндров на изгиб. Для этого наложить на поверхность 

головки цилиндров стальную линейку и проверить воздушный 

зазор между линейкой и головкой с помощью плоского щупа. 

Все клапаны и фаски седел следует проверить на износ или 

повреждение, если требуется отремонтироватьили заменить. 

Проверить длину ненагруженных пружин клапанов и под 

нагрузкой, заменить все пружины, несоответствующие 

приведенным в главе 14 значениям. Для безупречного 

контроля пружин клапанов должен применяться специальный 

контрольный прибор. 

Проверить направляющие клапанов на износ контрольным 

стержнем. Если внешняя сторона вставляется в отверстие, 

направляющая клапана должна быть заменена. Направляющая 
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рис. 31 
Проверка внутреннего диаметра направляющей клапана с 
помощью контрольного стержня 

рис. 32 
К установке направляющейклапана 

1 направляющая клапана 

2 стопорное кольцо 

3 седло клапана 

клапана выбивается выколоткой. Если еще можно установить 

направляющие клапанов нормального размера 1, забить 

направляющую с помощью оправки, пока стопорное кольцо 

не будет прилегать к головке цилиндров. Если требуется 

установка направляющих клапанов ремонтного размера, 

основное отверстие следует обработать ручной внутренней 

разверткой. Выбирать направляющую клапана таким образом, 

чтобы сохранялся предписанный натяг. Очистить основное 

отверстие. Нагреть головку цилиндров в ванне с водой до 

800 - 90 
0 

С и, если возможно, охладить направляющую сухим 

льдом. Покрыть направляющую клапана небольшим 

количеством жира и забить с помощью оправки, пока 

стопорное кольцо не будет на головке цилиндров. 

Проверить внутренний диаметр направляющей контрольным 

стержнем (рисунок 31). Одна сторона стержня должна 

вставляться, другая сторона напротив только "закусывать". 

14 

рис. 33 
Размеры основного отверстия седел впускных и выпускных 

клапанов в головке цилиндров двигателей 2805 и 2805Е. 

рис. 34 
Размеры основных отверстий седел впускных и выпускных 
клапанов в головке цилиндров двигателей V8 

сверху: впуск 

снизу: выпуск 

Если требуется, обработать внутренний диаметр 

напильником. 

Седла клапанов запрессованы в головку цилиндров. Старое 

седло лучше всего удалять, рассверлив его или вывернув 

специ~льным приспособлением, пока его нельзя будет снять.
 

При iгOM, конечно, нужно следить, чтобы головка цилиндров
 

не (5'ыла повреждена.
 

Измерить основное отверстие "О1" (см. рисунки 33 и 34) и ,
 
если требуется, расточить до следующего ремонтного
 

размера. Новое седло клапана нормального размера может
 

~"'i --------------- -,.) 
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рис. 35 
К измерению фаски седла клапана 

1 штанга
 

2 индикатор часового типа
 

3 проверочная втулка
 

4 держатель индикатора
 

рис. 3б 

К обработке фаски седла клапана 

а = угол фаски седла
 
8 = ширина фаски седла
 

~ = верхний корректировочный угол
 
л. = нижний корректировочный угол
 

использоваться без обработки основного отверстия, если 

будет выполняться предписанное перекрытие. 

Расточить седло клапана ремонтного размера до тех пор, 

пока не будет достигнуто заданное перекрытие. Нагреть 

головку цилиндров в ванне с водой дО 90 
0 

С. Охладить седло 

клапана жидким азотом или сухим льдом и забить 

подходящим стержнем. Обработку седла клапана производить 

на специальном станке или с помощью специальной 

шлифовочной машинки. Обработать фаски седел до заданных 

размеров. Затем измерить биение фаски клапана (рисунок 

35). Для этого надеть проверочную втулку с держателем и 

индикатором часового типа на штанги и повернуть 

проверочную втулку. 

При этом биение не должно превышать допустимого значения 

0,05 мм. Измерить ширину фаски седла и, если требуется, 

откорректироватьсверху 150, снизу 600 (рисунок 36). Ввести 

клапан, измерить расстояние "А" (рисунок 37) и, если 

требуется, заменить седла клапанов, как было описано выше. 

Этот размер на двигателях V8 не измеряется. Перед 

обработкой клапаны следует очистить. Измерить высоту 

тарелки клапана и проверить биение клапана. При 

достижении граничного значения заменить клапаны. 

Выпускные клапаны имеют натриевое наполнение. При 

утилизации соблюдать меры безопасности. Клапаны с 

натриевым заполнением из-за опасности взрыва не должны 

плавиться или использоваться в качестве инструмента 

рис. 37 
Минимальное расстояние "А" клапана (двигателей 2805 и 
2805Е) 

(пробойника), без удаления предварительно натриевого 

заполнения. 

При удалении из клапана натрия действоватьосторожно, так 

как натрий реагирует с водой и водными растворами со 

взрывом. Натрий из распиленного клапана можно 

нейтрализовать в смеси 2 литров спирта и 1 литра воды в 

емкости на открытом воздухе. 

Заменить маслоотражательный колпачок. Удалить заусеницы 

в пазе на стержне клапана и очистить. Разбитые сухари 

клапанов и чашки пружин клапанов заменить. 

2.3.1.3 Сборка головки цилиндров 

•	 Надеть на стержень клапана монтажную втулку, входящую 

в комплект новых маслоотражательных колпачков. 

•	 Слегка смазать новый маслоотражательный колпачок и 

надеть рукой. 

•	 Снять 1v10нтаж~ую втулку. 

•	 Установить монтажный стержень и нажать 

маслоотражательный колпачок на направляющую клапана. 

•	 Установить пружины клапана. При этом следить, чтобы 

качающийся рычаг, нажимной элемент, чашки пружины 

клапана, маслоотражательные колпачки и поворотные 

опоры были установлены на прежние места, иначе на 

двигателях V8 изменится основная регулировка 

гидравлических компенсаторов. 

•	 Отрегулировать зазор клапанов, как описано в разделе 

2.3.7.2. 

2.3.2 Проверка поршней и шатунов 

Тщательно очистить и проверить все детали. Если на деталях 

видны признаки ржавчины, царапины или износ, они должны 

быть заменены. Место посадки поршневого пальца должно 

быть таким, чтобы при комнатной температуре палец легко 

вдвигался в шатун. 

Поршневые пальцы отдельных поршней не должны путаться 

между собой. 

Измерить вертикальный люфт поршневых колец в пазах 

поршня, вставляя при этом поршневые кольца по порядку в 

пазы. 

По порядку вставить все поршневые кольца в цилиндры. 

Перевернутым поршнем вжать кольца примерно на 20 мм 

вниз. Благодаря этому они будут сидеть прямо в отверстиях. 

Вставить плоский щуп в зазор между концами кольца, чтобы 

измерить зазор замков колец. Если заменяются только 

поршневые кольца, этот зазор должен измеряться на нижнем 

конце отверстия, так как на этом месте зазор наименьший. 

Проверить используемые вторично шатуны на изгиб и 

скручивание. Шатуны, которые в:::;ледствие повреждений 

перегревались (синий оттенок), применяться не должны. В 

качестве запчасти шатун поставляется с встроенной шатунной 

втулкой. Проверить отверстие болта шатуна. Для этого надеть 

крышку шатуна на один шатунный болт. Если крышка шатуна 

двигается под тяжестью собственного веса, шатун должен 

быть заменен. 

При сборке поршней и шатунов следует учесть следующие 

моменты: 

•	 Шатуны и крышки шатунных подшипников имеют 

взаимное обозначение. 

15
 

/ 

MBcoupes.BY



рис. 38 
Вид поршня двигателя уа 

паз 1 прямоугольное КОЛЬЦО с внутренней фаской с 
хромированной рабочей поверхностью 

паз 2 центральное КОЛЬЦО с выступом с хромированной рабочей 
поверхностью 

паз 3 кольцо с вложенной шланговой пружиной с хромированной 
рабочей поверхностью 

'ОР 

CL~ 
'С9 br::::===========~ 
GJ'-~~~~~ 

~/1 
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рис. 39 
Вид поршня в-цилиндровогодвигателя 

паз 1 прямоугольное КОЛЬЦО с внутренней фаской с молибденовым 
слоем 

паз 2 центральное кольцо с выступом с молибденовым слоем 
паз 3 кольцо с вложенной шланговой пружиной с молибденовым 

слоем 

•	 На стержне шатуна не должно быть видно поперечных 

бороздок и засечек. 

•	 Смазать поршневые пальцы и отверстия поршневых 

пальцев, прежде чем запрессовать пальцы. 

•	 Равномерно распределить замки поршневых колец по 

окружности поршнеЙ. 

•	 Установить поршни на шатуны так, чтобы стрелка 

указывала в направлении движения. 

2.3.3 Картер коленвала 

При каждом крупном ремонте следует тщательно очистить 

все полости и каналы и удалить все остатки прокладок и 

герметика. Особенно это относится к масляным каналам. 

Тщательно проверить блок цилиндров, чтобы убедиться, не 

образовались ли трещины и бороздки. Проверить 

поверхность головки цилиндров на ровность. Кроме 

визуального контроля особенно при симптоме "высокий 

расход масла" важно измерение цилиндров. Для этого 

измерить очищенные цилиндры нутромером в трех местах 

(рисунок 41) - а именно по одному разу в направлении оси 

поршневого пальца (продольное направление А) и затем 

перпендикулярно этому (поперечное на.правление В). 

При неснятом поршне место измерения 3 находится 

неподалеку над находящимся в положении Н МТ поршнем. 

Данные размеров и допусков находятся в главе 14. Если 

цилиндры растачиваются, материал при шлифовке должен 

сниматься не более чем на 0,05 мм. 

На двигателях V8 для измерения отверстий должен 

использоваться иЗМЕ!рительный прибор с разгрузкой точки 

измерения, иначе на поверхности цилиндра возникнут 

продольные бороздки. Поверхности цилиндров 8­
цилиндрового двигателя после расточки и шлифовки 

подвергаютсяэлектролитическойобработке. Благодаря этому 

алюминий оседает настолько, что поршневые кольца и 

хромированные или покрытые железом поршни касаются 

исключительнокристаллов кремния размером от 0,02 до 0,05 
мм, которые образуют износостойкую поверхность. Эти 

кремниевые слои образуются по процессу Sunnen. Если 

опустить эту операцию, это неизбежно приведет к ржавению 

поршнеЙ. Так как эта работа может быть выполнена только в 

специализированной мастерской, подробно она не 

описывается. 

2.3.4 Коленвал и маховик 

Тщательно очистить коленвал в бензине и проверить, чтобы 

масляные отверстия были чистыми и свободными. Проверить 

опорные цапфы на овальность и конусность. Зажать коленвал 

в центрах токарного станка или положить на две призмы и 

измерить с ПОМОLЦЬЮ стрелочного индикатора биение. 

Люфты коренных и шатунных подшипников можно измерить 

с помощью пластикового волоска Plastigage. Наложить отрезок 

пластикового волоска по всей длине опорной шейки и 

установить вкладыш с крышкой подшипника. Затянуть крышку 

ПОДUJипника с предписанным моментом затяжки. Снова снять 

KpbIUJкy с вкладышем подшипника и измерить ширину сжатого 

волоска шаблоном, входящим в комплект Plastigage. Прежде 

чем установить новые вкладыши коренных и шатунных 

подшипников, следует определить, на какой размер следует 

отшлифовать шейки коренных и шатунных подшипников 

коленвала. 

Измерить осевой люфт коленвала, при этом понажимать его 

с двух сторон деревянным бруском. Измеренный люфт 

должен лежать в заданных пределах (глава 14). 
При переборке двигателя обязательно следует заменить 

шарикоподшипник цапфы приводного вала коробки передач 

(ручная коробка передач). Снять шарикоподшипник и 

запорное кольцо вместе с помощью съемника 000589253300 
и контропоры 000589333300. Смазать новый 

шарикоподшипник смазкой для подшипников качения и 

забить в коленвал с помощью подходящего стержня. Забить 

запорное кольцо. 

рис. 40 
Вид шатуна 
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2.3.6 Промежуточныйфланец 

рис. 41 
Измерение цилиндров (схематическое изображение) 

2.3.5 Маховик 

Установка маховика уже была описана в разделе 2.2.2. При 

повторном применении старого маховика следует проверить 

поверхность на треu.~ины и износ. Если устанавливается новый 

маховик, его следует привести в то же состояние 

балансировки, что и прежниЙ. 

Если устанавливается промежуточный фланец, он должен 

быть отцентрован. 

• Вставить промежуточный фланец в направляющие 

штифты на картере и слегка затянуть болты крепления. 

• Закрепить на коленвале индикатор циферблатного типа 

и установить проверочный штифт на наружный диаметр 

круглого центрирования промежуточного фланца. 

• Провернуть коленвал и измерить вертикальное биение. 
При прокручивании коленвала следить, чтобы 

контрольный штифт не застрял в выемке на 

промежуточном фланце. 

• Легкими ударами на промежуточном фланце 

откорректировать вертикальное биение. 

Если вертикальное биение СЛИUJКОМ большое, снять 

промежуточный фланец, рассверлить оба отверстия 

направляющих штифтов на 12,1 - 12,2 мм, вставить более 

толстые направляющие штифты и повторить процесс 

измерения. 

2.3.7	 Распредвал и привод распредеllительного 

механизма 

Распределительные валы двигателей V8 имеют по 5 точек 

опоры каждый. Подшипники бывают нормального, 1-го и 2~ 

го ремонтных размеров, так что точки опоры могут 

шлифоваться дважды. На б-цилиндровых двигателях 

распределительные валы находятся в одном корпусе. Левый 

распредвал имеет 5, а правый распредвал б точек опоры. 

Корпуса распредвалов бывают нормального, 1-го. и 2-го 

ремонтного исполнения, так что опорные места также могут 

5 

3 

~ 

рис. 42 
Коленвал двигателей V8 с устанавливаемымидеталями 

1 болтМ18х1,5х45мм
 
2 тарельчатые пружины (3 штуки)
 
3 болт М8 х 22 мм (6 штук)
 

4 ременный шкив
 
5 гаситель колебаний
 
6 ступица
 
7 звездочка коленвала
 

8 коленвал
 
9 сегментная шпонка
 

1О вкладыш подшипника коленвала в картере 
11 вкладыш подшипника коленвала в крышке подшипника 

12 вкладыш направляющего подшипника в картере 

13 вкладыш напраВ!1яющего подшипника в крышке подшипника 
14 вкладыши шатунных подшипников 

15 шайбы толщиной 4,5 мм 
16 ведущий диск толщиной 1,5 мм и диаметром 286 мм 
17 ведущий диск толщиной 1 мм и диаметром 287 мм 
18 расширительный болт ведущих дисков М 12 х 1,5 х 23 мм (8 

штук) 

19 зу~атый венец с приваренным стальным кольцом 
20 направляющие болты 
21 пружинная шайба 86 
22 гайка Мб 

17 
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рис. 43 
К проверке фаз газораспределения 

1 распредвал 

2 качающийся рычаг 

3 гидравлический компенсатор 

4 головка цилиндров 

5 направляющая клапана 

6 выпускной клапан 
7 седло клапана 

8 нажимной элемент 
9 чашка пружины клапана 

1О сухари клапана 

11 внешняя пружина клапана 

12 внутренняя пружина клапана 

зазора клапана 

13 маслоотражательные колпачки 

14 поворотные опоры 

рис. 44 
Установка индикатора часового типа 

шлифоваться дважды. Корпус распредвалов может быть 

обработан только в горизонтальной плоскости, если 

соединительные поверхности имеют механические 

повреждения. Изогнутый корпус распредвалов выпрямляется 

при затяжке на головке цилиндров. 

2.3.7.1 Проверка распределитеЛЬНblХвалов
 

Проверить подшипники распредвала и шейки подшипников,
 

чтобы убедиться, что размеры лежат в допустимых пределах.
 

Используя призмы и индикатор часового типа, проверить,
 

чтобы биение распредвалов соответствовало допустимым
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значениям (глава 14). Износ или повреждения на кулачках 

могут вызвать помехи в распределительном механизме. Тогда 

следует проверить фазы газораспределения. В нормальном 

случае и при монтажных работах достаточно проверить метку 

(см. рисунки 26 и 27) в положении ВМТ поршня 1-го цилиндра. 

В особенных случаях, например, при перебоях в мощности 
следуе! провести описанную в главе 2.3.7.2 проверку и 
регули.ровку начала открытия на впускном клапане 1-го и 6­
го' цилиндров на 8-цилиндровом двигателе и начало открытия 
на впускном клапане и конец закрытия на выпускном клапане 

1-го цилиндра на 6-цилиндровом двигателе. Фазы 

газораспределения измеряются при ходе поршня 2 мм. Для 

этого зазора в клапанах быть не должно. 

2.3.7.2 Проверка фаз газораспределения 

•	 Снять крышку клапанов и определить числовое 

обозначение распредвала. Числовое обозначение выбито 

на заднем конце распредвала. 

•	 Вывинтить свечи зажигания, для облегчения вращения 

коленвала. 

•	 На 8-цилиндровых двигателях снять качающийся рычаг и 

компенсатор зазора клапанов на впускном клапане 1-го 

и 6-го цилиндров. Вместо компенсатора установить 

регулировочный болт клапана 1160501120 и снова 

устан6вить качающийся рычаг. Качающиеся рычаги и 

компенсаторы зазора должны быть установлены на 

прежние места, так как иначе будет нужно проверить 

основную регулировкуэлементов. 

•	 Провернуть коленвал, пока острие кулачка впускного 

клапана на первом цилиндре не будет стоять вертикально 

вверх (см. рисунок 43). За болт звездочки распредвала 

проворачивать нельзя и при измерении ни в коем случае 

нельзя вращать в обратном направлении, та как иначе 

могут возникнуть значительные ошибки в измерениях. 

•	 Устранить зазор клапана вывинчиванием регулировочного 

болта клапана. 

•	 Закрепить на головке цилиндров индикатор часового типа 

таким образом, чтобы контрольный штифт прилегал к 

тарелке клапана и был утоплен на 3 мм (рисунок 44). 
•	 Повернуть шкалу 1/100 мм, пока большая стрелка не 

встанет на ноль. Контрольный штифт должен стоять на 

тарелке клапана вертикально. 

•	 Провернуть коленвал в направлении вращения, пока 

маленькая стрелка стрелочного индикатора не 

возвратится на 1 мм назад (ход клапана 2 мм). В этом 

положении считать значение на .'Оно должно совпадать 
со значением "впускной клапан открыт" в главе 14. 

•	 "Г,акую же проверку произвести на впускном клапане 6-го 

цилиндра. На 6-цилиндровом двигателе снять оба 

качающихся рычага на 1-м цилиндре с помощью 

ПРИC1l0.собления 110589046100 (для 8-цилиндрового 

двиrателя номер детали 123589036100). Для этого 

повернуть коленвал, пока острие кулачка не будет 

обращено вверх. Заменить оба нажимных элемента 

измерительныминажимными элементами контрольного 

прибора. 

•	 Установить качающиеся рычаги без натяжных пружин. 

Устранить еще имеющийся зазор вращением 

регулировочного болта клапана. Измерительные 

нажимные элементы не должны иметь зазора. 

•	 Установить и привинтить контрольный прибор 

110589102100 (рисунок 45). 
•	 ,Впускной клапан:При закрытом клапане, Т.е. кулачок 

обращен в верх, индикатор часового типа с удлинителем 

следует установить на впускном клапане. Затем утопить 

измерительный штифт на 3 мм и зажать индикатор. 

Повернуть вращаюll.~ИЙСЯ циферблат так, чтобы большая 

стрелка стояла на "о" .Медленно вращать коленвал в 
направлении вращения, пока стрелка индикатора не 

~ернеiся на 2 мм обратно до значения 1 мм. В этом 

положе~ии двигателя считать значение на гасителе 
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рис. 45
 
Контрольныйприбор для измерения фаз газораспределения(б­

цилиндровый двигатель)
 

колебаний. Оно должно соответствовать значению 

~'впускной клапан открывается после ВМТ" в главе 14. 
•	 Выпускной клапан: Те же caMble измерения провести на 

выпускном распредвале. Повернуть коленвал по 

направлению вращения. Выпускной клапан полностью 

откроется и стрелка индикатора встанет на "О". При 

следующем закрытии выпускного клапана штифт 

индикатора снова будет прилегать и стрелка начнет 

вращаться. Маленькая стрелка должна остановиться на 

"1", а большая стрелка на "О". Это соответствует ходу 

клапана 2 мм при закрытии выпускного клапана. 

2.3. 7.3 Регулировка фаз газораспределения 

Если необходима корректировка фаз газораспределеНИЯJ 
должна быть установлена смещенная сегментная шпонка или 

новая приводная цепь. В распоряжении имеются сегментные 

шпонки следующих ступеней, которые могут использоваться 

для всех типов двигателей: 

Смещение Номер детали Для корректировки 

примерно 

0,7мм 6219910467 4
0 

к.в. 

0,9 мм 6219910267 6,5· к. в. 

1 J 1 мм 621 991 0167 80 к. в. 

1 J З мм 621 991 0067 100 к. в. 

к. в. = поворот коленвала 

Смещение на один зубец звездочки распредвала дает 

поворот коленвала на 18·. Смещение сегментной шпонки 

вправо дает более раннее, влево более позднее начало 

впуска. Регулировка осуществляется следующим образом: 

•	 Ослабить болт крепления звездочки распредвала. При 

этом удерживать распредвал . 
•	 Пометить взаимное положение звездочки распредвала и 

приводную цепь и снять звездочку распредвала. 

•	 Положить тряпку под распредвал и вынуть сегментную 

шпонку. 

•	 Вставить необходимую сегментную шпонку и установить 

звездочку распредвала. 

•	 Повторить проверку фаз газораспределения. 

•	 После установки смещенной сегментной шпонки или 

новой приводной цепи проверить момент зажигания. 

Так как оба распредвала вращаются в разные стороны , при 

установке смещенной шпонки следует обратить внимание 

на установочное положение (см. рисунки 46 и 47). 

2.3.7.4 Приводная цепь 

Проверить приводную цепь на повреждения, износ и 

чрезмерное растяжение. Для ремонта имеется размыкаемая 

приводная цепь со вставным звеном. При переборке 

двигателя обязательно следует устанавливать бесконечную 

цепь. 

...
 

А 

в 

рис. 46 
б-цилиндровыедвигатели 

Установочное положение "Д" задает раннее начало ОТКрЫТИЯ 

Установочное положение "8" задает более позднее начало 
ОТКрЫТИЯ 

А 

••
 
в 

рис. 47 
8-цилиндровыйдвигатель 

Установочное положение "Д" задает раннее начало ОТКрЫТИЯ 

Установочное положение "8" задает более позднее начало 
ОТКрЫТИЯ 

Снятие производитсяследующим образом: 

•	 Вывинтить свечи зажигания. 

•	 Снять крышку головки цилиндров. 

•	 Снять натяжитель цепи или нажимную пружину при 
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рис. 48 
цепной привод б-цилиндровогодвигателя 

1 звездочка выпускного распредвала
 

2 направляющая шина
 
3 звездочка впускного распредвала
 

4 направляющая звездочка
 

5 стопорный болт
 
7 двойная роликовая цепь
 

8 звездочка коленвала
 
9 натяжная планка опорного пальца
 

1О натяжная планка 

11 гидравлический натяжитель цепи 

установленном натяжителе (б-цилиндровый двигатель). 

•	 Снять качающиеся рычаги правого распредвала, чтобы 

избежать вращение распредвала рывк~ми. 

•	 Накрыть коробку цепи тряпкой. 

• Разомкнуть цепь специальным при.СПОСQблением. 

Для установки: 

•	 Присоединить новую цепь открытым звеном к старой 

цепи. 

•	 Медленно провернуть коленвал . При этом равномерно 

вытягивать старую цель, пока открытое звено не будет 

находиться в высшей точке звездочки распредвала. 

Приводная цепь во время проворачивания должна быть 

в контакте с обеими звездочками распредвалов. 

•	 Отсоединить старую цепь и соединить новую цепь 

вставным звеном. 

•	 Установить две стопорные шайбы. 

•	 Провернуть коленвал и проверить регулировочные метки. 

Если требуется, проверить фазы газораспределения. 

•	 Установить натяжитель цепи или установить нажимную 

пружину в натяжитель. Если на б-цилиндровом двигателе 

натяжитель цепи был снят, натяжитель необходимо 

разобрать, привести в монтажное положение и установить 

на место. 

•	 Установить качающиеся рычаги в правильной 

последовательности. 

•	 Отрегулировать зазор клапанов на правом распредвале. 

•	 Установить крышки головки цилиндров. 

•	 Ввинтить свечи зажигания. 

2.3.7.5 Снятие и установка качающихсярычагов 

Всегда устанавливать качающиеся рыча.ги на свои старые 

рис. 49 
цепной привод В-цилиндровогодвигателя 

1 звездочка распредвала 

2 направляющая планка 

3 промежуточная звездочка 

4 при водная цепь 

5 натяжитель цепи 

6 натяжная планка 
7 опорный палец 

8 направляющая планка 
9 промежуточная звездочка привода распределителя зажигания 

10 звездочка коленвала 

11 направляющая планка 

12 натяжитель цепи 

13 натяжная пружина натяжителя 

14 приводная цепь масляного насоса 

рис. 50 
Снятие и установка качающегося рычага 

места. При замене качающихся рычагов следует проверить 

распредвал и при необходимостизаменить его. 

•	 Отжать натяжную пружину качающегося рычага отверткой 

(только б-цилиндровые двигатели). Для этого установить 

распредвал так, чтобы качающийся рычаг был не 

нагружен. За звездочку распредвала проворачивать 

нельзя. 

•	 Нажать чашку пружины клапана вниз с помощью 

приспособления 11 О 589 04 б1 00 для б-цилиндровых 

двигателей и 123 589 03 б1 00 для 8-цилиндровых 

двигателей (рисунок 50) и вынуть качающийся рычаг. 

Установка осуществляется в обратной последовательности. 

Перед установкой смазать поверхность прилегания 

качающегося рычага маслом. На б-цилиндровом двигателе 
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рис. 51 
Гидравлический компенсатор зазора клапанов 

1 нажимной элемент 

А = 0,7 - 1,9 мм 

s
 

рис. 52 
Нажимные элементы 

Толщина нажимного элемента tlS" в мм номер детали 

3,70 117 053 00 53 
4,05 117 053 01 53 
4,40 117 053 02 53 
4,75 117 053 03 53 
5,10 117 053 04 53 
5,45 117 053 05 53 
5,80 117 053 06 53 

1U8~r..IIt--50---

-----16 

рис. 53 
К регулировке катушки зажигания и топливного насоса 

дополнительнопроверить проходимостьмасляного отверстия 

в качающемся рычаге, а также вставить н~тяжные пружины в 

пазы регулировочногоболта. Проверитьзазор клапана и при 

необходимости отрегулировать. При необходимости 

проверить основную регулировку гидравлического 

компенсаторазазора клапанов (глава 2.3.7.6). 

рис. 54 
Установка I'роверочного шаблона 

1 красный измерительный паз 3 корпус проверочного щупа 

2 измерительная кромка 4 нажимной элемент 

рис. 55 
Правильная основная регулировка 

1 измерительный паз 

2 измерительный край 

2. 3.7.6 Проверка и корректировка основной регулировки 

гидравлическогокомпенсатора зазора клапанов 

Для обеспечения безупречной работы гидравлических 

компенсаторов зазоров клапанов шаровый палец в 

разгруженном состоянии, Т.е. когда острие кулачка обращено 

вверх, должен занимать определенное положение такl 

называемое основное положение. 

Это положениедостигается, когда расстояние между верхним 

краем шарового пальца и нижним краем запорного колпачка 

(см. размер "А" на рисунке 51) составляет 0,7 - 1,9 мм. Этот 

размер представляет собой размер преднатяга шарового 

пальца. Положение шарового пальца может измениться 

вследствие износа распределительного механизма. Для 

достижения основного положения на стороне клапана должен 

быть вставлен более тонкий или более толстый нажимной 

элемент. Основное положение, положительное или 

отрицательное отклонение можно определить с помощью 

шаблона 100 589 04 23 00. При положительном или 

отрицательном отклонении положение можно 

откорректировать установкой более тонкого или более 

толстого нажимного элемента, Т.е. опять будет достигнуто 

основное положение. 

•	 Если установлен новый компенсатор, перед проверкой 

двигатель следует провернуть стартером в течение 30 
секунд. 

Чтобы не сбилась регулировка катушки зажигания и 
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рис. 56 
Положительноеотклонениеот основногоположения 

1 измерительный паз
 

2 измерительная кромка
 

1 

2 

рис. 57 
Отрицательноеотклонениеот основного положения 

1 измерительный паз
 

2 измерительная кромка
 

топливного насоса, отключить штекер (клемма 16, стрелка 

на рисунке 53) и соединить клеммы 30 и 50. Разгрузить 

провер~емый гидравлический компенсатор, Т.е. острие 

кулачка должно быть обращено вверх. 

•	 Установить над провер~емым компенсатором 

проверочный щуп и приложить штифт К шаровому пальцу. 

•	 Проверить положение измерительного паза и 

измерительной кромки (рисунок 54). Если измерительна~ 

кромка лежит в пределах 1,2 миллиметрового 

измерительного красного паза, основное положение 

отрегулировано верно (рисунок 55). Положительное 

отклонение имеет место, если измерительна~ кромка 

лежит над красным измерительным пазом (рисунок 56). 
При положительном отклонении следует установить более 

тонкий нажимной элемент. Отрицательное отклонение 

имеет место, если измерительна~ кромка лежит под 

красным измерительным пазом (рисунок 57). В этом 

случае следует установить более толстый нажимной 

элемент. 

•	 Для правильной установки снять качающийс~ рычаг 

специальным приспособлением и вынуть нажимной 

элемент. Измерить толщину нажимного элемента и в 

зависимости от необходимости установить более тонкий 

или более толстый нажимной элемент. На рисунке 52 
приведены все предлагаемые размеры нажимных 

элементов. При новой регулировке следует стремитьс~ к 

среднему положению на измерительном пазе. 

•	 Установить качающийс~ рычаг и повторить проверку. 

2.3.7.7 Проверка и замена гидравлическогокомпенсатора 

зазора клапанов 

При наличии шумов проверить компенсаторы следующим 

образом: 

•	 Установить острие соответствующего кулачка вверх 

относительно качающегос~ рычага. 

•	 Нажать ручкой молотка на качающийс~ рычаг (рисунок 

58). Если шаровый нажимной палец опуститс~ по 

сравнению к другим нажимным шаровым пальцам 

слишком быстро, гидравлический компенсатор зазора 

клапана должен быть заменен. 

•	 Попробовать рукой подвигать качающийс~ рычаг. Если 

он имеет люфт, следует проверить основное положение 

компенсатора, как описано в главе 2.3.7.6. 
Замена компенсатора зазора клапанов производитс~ 

с~едующим образом: 

•	 CH~Tb качающийс~ рычаг (глава 2.3.7.5). 
•	 Вывинтить компенсатор торцевой головкой 24 мм. 

•	 Смазать резьбу нового компенсатора маслом, ввинтить 

и зат~нугь его с усилием 60 Нм. Если компенсатор 

зат~нугь слишком сильно, он может быть перет~нуг, что 

приведет к неполадкам. 

•	 Установить качающийс~ рычаг и проверить основное 

положение. 

2.3.7.8 Снятие и установка натяжителя цепи 

На 6-цилиндровыхдвигател~х: 

•	 На автомобил~х с кондиционером CH~Tb батарею и 

рис. 58 
К проверке гидравлическогокомпенсаторазазора клапанов 

2 

4 
з 

рис. 59 
Отдельные элементы натяжителя цепи б-цилиндрового 
двигателя 

1 масляное сопло 4 нажимной палец
 
2 нажимная пружина 5 корпус
 
3 храповая пружина 6 стопорное кольцо
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рис. 60 
Разрез натяжителя цепи в-цилиндровогодl1lигателя 

1 запорная гайка
 

2 прокладка А 1 А25 х 30
 
3 седло шарика
 
4 шарик диаметром 5 мм
 
5 сепаратор шарика
 

6 шайба клапана
 
7 уплотнение круглого сечения
 
8 шарик диаметром 5 мм
 
9 нажимная пружина
 

1О нажимной палец 
11 нажимная пружина 

12 корпус 
13 стопорное кольцо В 16 

компрессор кондиционера. 

•	 Вывернуть запорный болт отверткой 17 мм (р~ущж.~f)). 
Запорный болт находится справа спер~ди п~ред 
выпускным коллектором. 

•	 Перед ослаблением резьбового кольца ослабить масляное 
сопло примерно на 2 оборота ключом с внутренним 

шестигранником. Затем вывинтить резьбовое кольцо 

отверткой 19 мм. 

•	 Вынуть натяжитель цепи ключом с внутренним 

шестигранником 1О мм, слегка перекосив его и повернув 

натяжитель вправо. Для вынимания Гlрочно сидящего 

натяжителя ввинтить вместо масляного сопла в корпус 

натяжителя болт М18 х 1,5 мм. 

•	 Зажать натяжитель цепи в тисках с колодками 11 О 589 05 
07 00 и вывинтить масляное сопло ключом с внутренним 

шестиграннико.м. При разборке следить за давлением 

пружины и нажимать на нее ключом. 

•	 Вынуть нажимную пружину. 
•	 Вынуть стопорное кольцо узкой отверткой и вынуть 

нажимной палец вперед в направлении нажатия. 

• Тщательно очистить все детали.
 
Сборка и установка натяжителя цепи уже была описана в
 

разделе 2.3.7.4.
 
На 8-цилиндровом двигателе:
 

•	 Вывернуть два болта крепления. 

•	 Снять натяжитель цепи. 

•	 Установить натяжитель цепи с новой прокладкой и 

равномерно затянуть болты. Следить, чтобы нажимной 

палец прилегал к выступу натяжной планки. 

16­

15 

10 

9 

~... j 

8 
- 7 

------'.------­

рис. 61 
Контур смазки Д8игателей 280 

1 масляный насос 5 термостат с золотником 
2 редукционный клапан 8 бар б маслоохладите~ь 
3 масляный фильтр 7 привод масляного насоса 
4 перепускной клапан 8 вал промежуточной 
фильтрующего элемента 3,5 звездочки 

бар 

9 привод распределителя 
1О вал промежуточной 

звездочки 

11 направляющая звездочка 
, 2 распредвал 

13 распредвал 
14 натяжитель цепи 
15 качающийся рычаг 
16 подшипник распредвала 
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Натяжительцепи ремонту не подлежити при необходимости 

доriжен заменяться в комплекте. Он работает по 
гидравлическому принципу, маслом снабжается через 

масляный канал блока и головки цилиндров и не требует 

прокачки. Прокачка осуществляется,когда в системе смазки 

двигателясоздаетсядавление и натяжительцепи наполняется 
маслом. 

2.4 Система смазки двигателя 

Всасывающая сетка шестеренчатого масляного насоса 

опущена в самую глубокую часть нижней половины подцона 

картера. На всасывающей сетке насоса масляного насоса 

закреплен эластический компенсационныйэлемент, который 
установлен на днище поддона картера. Он обеспечивает 

независимо от допусков изготовления на всех двигателях 
одинаковое и постоянное поперечное сечение всасывания. 

Масляный насос приводится в действие приводной цепью, 

промежуточным валом и парой болтов (б-цилиндровые 

двигатели). На 8-цилиндровыхдвигателях масляный насос 

приводится в действие одинарной роликовой цепью с 48 
звеньями от звездочки коленвала. Контур маслоохладителя 

регулируется в зависимости от температуры, В верхней или 

нижней части масляного фильтра находится термостат, 

который приводит в действие управляющий золотник. В 

зависимости от температуры масла золотник открывает или 

закрывает масляный канал к маслоохладителю или к нижней 

части масляного фильтра (см. рисунки б3 и б4). 

Указатель давления масла управляется от датчика 

электрически. Датчик давления ввинчен в верхнюю часть 

масляного фильтра или в нижнюю часть масляного фильтра 

на 8-цилиндровых двигателях (стрелка на рисунке 65). 
При рабочей температуре давление масла на холостом ходу 

может упасть на 0,5 бар. При подаче газа давление масла 
должно сразу возрасти и при 3000 об/мин достигнуть 

минимум 3 бар. Редукционный клапан встроен в крышку 

насоса. На б-цилиндровых двигателях установлен еще один 

редукционный клапан (5 бар) в переднем масляном канале 

рис.б2 
Контур системы смазки в-цилиндровыхдвигателей 

торцевой стенки. 

2.4.1 МаСЛЯНblЙ насос 

2.4. 1. 1 Снятие и разборка 

•	 Снять подцон картера или нижнюю часть поддона. 

•	 Удалить болты крепления на Ka~Tepe и крышках 

подшипников коденвала. 

•	 Снять масляный насос с держателем. На 8-цилиндровых 

двигателях после ослабления болтов крепления ослабить 

болт на звездочке, наклонить масляный насос назад и 

вывернуть болт. Отжать звездочку от масляного насоса 

отверткой. 

•	 Вынуть звездочку из цепи. 

•	 Отвинтить всасывающую сетку. Вынуть сетку после снятия 

стопорного кольца. 

•	 Отвинтить нижнюю часть корпуса масляного насоса. 

•	 Вынуть ось масляного насоса с зубчатым колесом и 

приводной вал с зубчатым колесом из верхней части 

корпуса. 

2.4.1.2 Сборка и установка 

Очиститьдетали и проверить на износ. Если ротор или корпус 

насоса повреждены, рекомендуется заменить насос в 

комплекте. 

Сборка масляного насоса осуществляется в обратном 

разборке порядке. Проверить, чтобы колеса насоса легко 

вращались. Снабдить всасывающуюсетку новой прокладкой 

и привинтить. Проверить надежность посадки 

компенсационногоэлемента. 

Установитьмасляный насос с держателем. Если ось захвата 

не совпадает, коленвал следует повращать из стороны в 

сторону, пока масляный насос не защелкнется правильно. 

На 8-цилиндровыхдвигателях присоединитьзвездочку в цепь. 

Нажать масляный насос на звездочку. Натяжная втулка в 

звездочкедолжна войти в выемку приводноговала. Наклонить 

масляный насос назад, установить и привинтить болт. 

Ввинтить болты крепления и затянуть их. На 8-цилиндровом 

двигателе следить за тем, чтобы натяжная Ilружина 
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рис. 63 
Разрез масляного фильтра В-цилиндровогодвигателя 

1 центральный болт
 

2 прокладка
 

3 крышка
 

4 прокладка
 

5 корпус масляного фильтра
 
6 фильтрующий элемент
 

7 резьбовой патрубок
 
7а резьбовой патрубок
 
8 стояк
 

9 соединение электрического датчика давления
 

1О термостат 

11 управляющий золотник 

12 противодренажный клапан 
13 чашка пружины 
14 звездный клапан 

15 нажимная пружина 
16 нажимная пружина 

17 прокладка 

а от масляного насоса 

Ь к опорным местам 
с возврат масла к пордону картера при замене фильтра 

А неочищенное масло к маслоохладителю 

В неочищенное масло от маслоохладителя 

натяжителя не проворачивалась при затяжке болта. С 

помощью отвертки удерживать натяжную пружину. В 

заключениеустановить подцон картера. 

2.4.2 Масляный фильтр 

Масляный фильтр представляет собой фильтр главного потока 

с бумажным элементом. Фильтр привинчен слева снизу на 

блоке цилиндров. На б-цилиндровых двигателях до него лучше 

всего добираться снизу. На 8-цилиндровых двигателях снятие 

фильтра возможно сверху. 

•	 Вывинтить из нижней части фильтра болт крепления. 

•	 После того как вытечет масло, снять нижнюю часть 

фильтра. 

•	 Вынуть старый фильтру·ющий элемент, очистить нижнюю 
часть внутри и снаружи. 

•	 Вложить новый бумажный фильтрующий элемент. 

•	 Установить нижнюю часть с новыми прокладками. 

Перепускной клапан элемента фильтра открывается, когда 

разность давления между чистой и грязной сторонами 

фильтра превосходит 3,5 или 4,5 бар. Это тот случай, 

когда фильтрующий элемент сильно засорен. 

2.4.3 Снятие и установка поддона картера 

2.4.3.1 б-цилиндровые двигатели 

•	 Отсоединить восходящий трубопровод на поддоне 

2··~/ 

рис. 64 
Разрез верхней части масляного фильтра б-цилиндрового 
двигателя 

1 верхняя часть масляного 

фильтра
 

2 запорный болт
 
3 перепускной клапан а от масляного насоса
 

элемента фильтра Ь к нижней части фильтра 
4 управляющий золотник с к опорным местам 

5 термостат d к маслоохладителю 
6 нажимная пружина е от маслоохладителя к нижней 
7 прокладка части фильтра 

рис. 65 
Датчик давления указателя давления масла (б-цилиндровые 
двигатели) 

картера. 

•	 Ослабить б болтов опорной чаUJИ на блоке цилиндров и 

снять опорную чашу. 

•	 Полностью вывернуть передние колеса влево и отвинтить 

щиток. 

•	 Снять гаситель колебаний и затем отвинтить нижний 

держатель генератора. 

•	 Затем отвинтить верхнюю часть поддона картера 

настолько, чтобы он был еще привинчен к картеру 2 
болтами. 

•	 Снять нижнюю часть подцона и затем снять масляный 

насос, отвинтив 3 БQлта крепления. 

•	 Вынуть трубку маслоизмерительного стержня вверх из 

держателя и снизу выбить из верхней части поддона 

полимерным молотком. 

• . На автомобилях, оснащенных кондиционером, снять 

нижнюю распорку. 

• I Отсоединить карданный вал на коробке передач и отжать 
назад. 

•	 Отвинтить снизу демпфер двигателя и отвинтить болты 

балки двигателя на опоре двигателя. 

•	 Подвесить двигатель спереди и сзади за подъемные 

серьги и поднять настолько, чтобы можно было снять 
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рис. 66 
Разрез масляного насоса (В-цилиндровогодвигателя) 

1 корпус масляного насоса А отверстие подачи 

2 поршень В отверстие возврата 

3 нажимная пружина С демпфирующая камера 

4 направляющий штифт 

5 запорный болт 
6 сетка 
7 компенсационный элемент 

рис. 67 
Стоящий масляный фильтр с радиальной прокладкой. (В­

цилиндровыедвигатели)
 
а = 24 мм в диаметре
 

поддон картера. 

Перед установкой очистить соединительные поверхности на 

поддоне и блоке цилиндров. Заменить задний сальник в 

поддоне. Отрезать сальник на 0,5 или 1,0 мм выше 

соединительной поверхности для достижения желаемого 

давления. Для этого следует использовать самодельный 

шаблон. Перекрытие графитово-серогосальника составляет 

1,0 мм, желто-синего сальника 0,5 мм. Смазать сальник 

маслом. Покрыть соединительные поверхности поддона 

картера герметиком и установить поддон, слегка затянув по 

2 болта спереди и сзади. Поддон картера должен прилегать 

к промежуточному фланцу или быть привинченным, прежде 

чем затянуть болты блока цилиндров. 

Дальнейшая установка осуществляется в обратной снятию 

последовател~ности. Затем следует проверить работх 

регулировочнои штанги. 

2.4.3.2	 В-цилиндровыедвигатели 

•	 Снять компрессор кондиционера с балкой и натяжным 

роликом. 

•	 Снять регулировочную UJTaHry. 

•	 Снять нижнюю часть поддона картера. 

•	 Снять направляющую трубку маслоизмерительного 

стержня. 

•	 Снять масляный насос. 
•	 Отвинтить верхнюю часть поддона картера. 

•	 Вывинтить оба болта крепления двигателя на опоре. 

•	 Ослабить оба демпфера двигателя. 

•	 Отсоединить раму радиатора и приподнять двигатель с 

помощью крана, пока можно будет снять поддон картера. 

Для установки наклеить новую прокладку на поддон картера. 

Дальнейшая установка осуществляется в последовательности, 

обратной снятию. Заднюю соединительную поверхность 

ПОAJ?она следует выровнять с задней поверхностью блока 

цилиндров. Если поддон не выровнять, это может привести 

к шуму и вибрациям. 

2.4.4	 Снятие и установка термостата температуры 

масла 

Рабочий термостат можно снимать только при температуре 

ниже 60 
0 

С, так как иначе будет выдавлен нажимной штифт. 

Нажимной штифт ни в коем случае не должен вытягиваться 

из воскового элемента термостата, так как иначе он не будет 

больше работать. 

2.4.4.1	 б-цилиндровыедвигатели 

•	 Отвинтить запорный болт и собрать вытекающее моторное 

масло. 

•	 Вынуть термостат с управляющим золотником и нажимной 

пружиной. 

•	 Ввести термостат с золотником и нажимной пружиной в 

верхнюю часть фильтра. 

•	 Установить и затянуть запорный болт. 

•	 Проверить работу термостата и герметичность запорного 

болта. 

•	 Откорректировать уровень масла. 

2.4.4.2	 В-цилиндровыйдвигатель 

•	 Снять масляный фильтр. Для этого вывинтить седло 

клапана специальным ключом. 

•	 Вынуть звездный клапан с нажимной пружиной, чашку 

пружины с нажимной пружиной и управляющий золотник 

с термостатом. 

•	 Вставить термостат с управляющим золотником с 

нажимной пружиной, чашку пружины с нажимной 

пружиной и звездный клапан. 

•	 Установить седло клапана и затянуть с требуемым 

моментом затяжки при помощи специального ключа. 

•	 Зачеканить седло клапана в обеих выемках на корпусе 

масляного фильтра крестовым зубилом. 

•	 Установить масляный фильтр с новой прокладкой и 

откорректироеать уровень моторного масла. 

2.4.5	 Снятие и установка маслоохладителя 

•	 Слить масло из маслоохладителя, ослабив накидную гайку 

шланга. 

•	 Ослабить болт крепления между маслоохладителем и 

радиатором внизу. 

•	 в'ынуть маслоохладитель вверх из направляющей на 
радиаторе. 

Установка осуществляется в обратной снятию 

последовательности. Проверить уровень масла и при 

необходимости откорректировать. 
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2.5 Система охлаждения 

Все модели имеют принудительную систему охлаждения под 

давлением. За счет этого точка кипения воды поднята до 

118 
0 

С. При добавлении антифризного концентрата до 

морозоустойчивости -30·С точка кипения поднимается до 

125 
0 

С. Красное поле на дистанционном термометре 

начинается со значения 115·С. При движении с полной 

нагрузкой по горам или в колонне, после быстрой поездки 

по автобану с возникновением остаточного тепла или при 

движении в областях с высокой внешней температурой 

стрелка указателя температуры охлаждающей жидкости может 

доходить до красной отметки без ущерба для двигателя. При 

длительной эксплуатации на автомобилях с автоматической 

коробкой передач желательно установить рычаг коробки в 

положение "N", чтобы избежать нагревания охлаждающей 

жидкости от маслоохладителя коробки передач. 

2.5.1 Сливание и заливание охлаждающей 

жидкости 

•	 Открыть поэтапно KpbIUJкy на расширительном бачке или 

на радиаторе. Следить, чтобы температура охлаждающей 

жидкости не превышала 90·С. 

•	 Вывинтить сливной болт на радиаторе внизу. 

•	 Вывинтить сливной болт на блоке цилиндров справа за 

балкой двигателя или слева и справа на 8-цилиндровых 

двигателях. 

•	 При заливании установить оба регулятора температуры 

в положение "warm" (тепло). 

•	 Затем медленно залить охлаждающую жидкость до 

отметки. 

рис. 68 
Контур охлаждающейЖИДКОСТИ 8-цилиндровыхдвигателей 

1 заслонка 1 термостата 
2 заслонка 2 термостата 

А от двигателя к радиатору 

В от радиатора к термостату 

С в обход радиатора 

•	 Запустить двигатель и несколько раз дать газ. 

•	 Установить крышку радиатора и Ilрогреть двигатель, пока 

не откроется термостат. 

•	 Проверить уровень охлаждающей жидкости и при 

необходимости, долить до требуемого уровня. 

•	 Проверить герметичность системы охлаждения. 

2.5.2 Водяной насос 

2.5.2.1 Снятие и установка водяного насоса 

•	 Слить охлаждающую жидкость. Если она будет 

использоваться снова, ее следует собрать. Сливная 

пробка находится на радиаторе, одна на блоке цилиндров. 

•	 Ослабить и снять клиновой ремень гидроусилителя 

рулевого упра'вления. 

•	 Снять радиатор и кожух вентилятора. 

•	 Ослабить и снять клиновой ремень. 

•	 Снять ременный шкив с водяного насоса. 

•	 Отвинтить водяной насос с корпусом от блока цилиндров. 

•	 На 8-цилиндровых двигателях ослабить и снять шланг 

охлаждающей жидкости на впускном штуцере водяного 

насоса и нижний шланг охлаждающей жидкости на крышке 

корпуса термостата охлаждающей жидкости. 

•	 Снять вяз костную муфту С вентилятором. 

•	 Ослабить переднюю шланговую ленту шланга 

охлаждающей жидкости и снять впускной штуцер. 

•	 Снять распределитель зажигания, а также вывернуть 

резьбовой палец крепления распределителя зажигания. 

•	 На автомобилях с гидропневматической амортизацией 

вывернуть полый болт на насосе высокого давления и 

отложить трубопровод высокого давления в сторону. 

•	 Снять гаситель колебаний. 

G 

н 

J 

о подача, от расширительного бачка к радиатору 

Е трубопровод выпуска воздуха 

F перепускной fuланг 
tJ от головки цилиндров (впускная труба слева) к теплообменнику 
Н возвратный канал отопителя в блоке цилиндров справа 
J теплообменник отопителя 

F 

D 
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рис. 59 
Распоnо_ение вентиnятора, водяного насоса и корпуса 

термостата (8-циnиндровь.ЙД8игатеnь) 
19 болт МВ х 65 (2 штуки)
 

1 датчик температуры 100·С (дополнительный вентилятор 20 болт М8 х 60 (4 штуки)
 
кондиционера) 21 болт М8 х 135
 

2 прокладка 22 шайба Д 8,4 (8 штук)
 
3 серьга подвески 23 уплотнение
 
4 болт М8 х 65 мм 24 прокладка скользящего кольца
 
5 болт М8 х 85 мм 25 контркольцо с прокладкой
 
6 впускной штуцер 26 крыльчатка
 

7 болт М8 х 30 мм 27 клиновой ремень 9,5 х 1150 мм (2 штуки)
 
8 шайба Д 8,4 28 ременный шкив водяного насоса
 
9 прокладка 29 болт
 

1О дистанционное кольцо 30 вязкостная муфта, зависимая от числа оборотов 
11 водяной шланг 31 вентилятор 
12 хомут Д 52/9 32 шайба 
13 комбинированный болт мв х 20 (3 штуки) 33 болт 
14 крышка 34 болт М5 х 15 (2 штуки) 
15 прокладка 35 пружинное кольцо д5 
16 термостат 75·С 36 шайба 
17 водяной насос 37 рама радиатора 
18 болт М8 х 85 38 плоская пружина (2 штуки) 
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•	 После ослабления В болтов крепления снять водяной 
насос. 

•	 Если будет устанавливаться прежний насос, следует 

очистить уплотнительные поверхности насоса. Нанести 

новую прокладку и установить насос в обратной 

последовательности. 

2.5.2.2 Ремонт водяного насоса 

Так как ремонт необслуживаемогонасоса - очень трудоемкая 

работа, неисправный водяной насос следует заменить на 

новый. Водяные насосы 8-цилиндровых двигателей не 

ремонтируются, так как после выпрессовки подшипника 

насоса не обеспечивается надежная посадка нового 

подшипника в алюминиевом корпусе. Так как водяной насос 

оснащен уплотненными, смазанными на весь срок службы 

подшипниками, дополнитеЛЬ'ная смазка не требуется. 

Проверить подшипник на износ и шероховатость. Проверить 

. крыльчатку на коррозию и повреждения. При выходе из строя 

или наличии повреждений насос следует заменить. 

2.5.3 Термостат 

2.5.3.1 Снятие и установка 

•	 Частично опустошить систему охлаждения. 

•	 Отключить шланг на крышке корпуса термостата. 

• Отвинтить крышку корпуса и вынуть термостат из корпуса. 

При установке термостата использовать новую прокладку. 

Начало открытия выбито на термостате. При установке 

вставки термостата следить за подвижностью шарика в 

клапане, а также за установочным положением клапана 

удаления воздуха на пластине основания. На б-цилиндровых 

двигателях он находится внизу, на В-цилиндровых - вверху. 

2.5.3.2 Проверка и контроль 

Неисправный термостат оказывает негативное воздействие 

на работу системы охлаждения. Если он заедает в открытом 

состоянии, двигатель очень медленно достигает своей 

рабочей температуры. Если термостат остается закрытым, 

это может привести к перегреву двигателя. Термостат не 

ремонтируется и не регулируется, в случае неисправности 

заменяется на новый. 

Термостат можно проверить в установленном состоянии 

следующим образом: 

•	 Подвязать термостат на проволоку в сосуде, наполненном 

холодной водой. Следить, чтобы термостат не касался 

стенок и дна сосуда. Таким же образом подвесить 

термометр. 

•	 Нагреть воду и проверить, при какой температуре 

рис. 70 
К снятию водяного насоса (В-цилиндровыйдвигатель) 

, болты крепления 

термостат начнет открываться. Термостат должен начать 

открываться при заданной температуре, и должен 

открыться на б - 8 мм. 8 противном случае заменить 

термостат. На всякий случай новый термостат перед 

установкой следует проверить. 

2.5.4 Замена и натяжение клиновых ремней 

Перед установкой новых клиновых ремней натяжители или 

агрегаты, которые натягивают ремни следует установить в 

исходное положение. Новые ремни подвержены сильному 

вытягиванию тягучести. 80 избежание шумов и 

преждевременногоразрушения ремня из-за проскальзывания 

следует замененные ремни подтянуть после совершения 

пробной поездки или после работы в течении 10 минут на 

хол остом ходу. 

Клиновой ремень натянут верно, если не превышается 

предписанная глубина продавливания. Глубина 

продавливания определяется при вертикальном нажатии с 

силой ба Н на самую длинную ветвь, и не должна превышать 

10 мм. Глубина продавливания клинового ремня насоса 

усилителя рулевого управления составляет примерно 5 мм. 

При использовании измерительного прибора Krikit действуют 

с 

А 

рис. 71 
Ременный привод б-цилиндрового двигателя 

, коленвал 4 компрессор кондиционера 

2 водяной насос 5 натяжной ролик 

3 генератор 6 насос гидроусилителя 
рулевого управления 

А клиновой ремень генератора/водяного насоса 

в клиновой ремень компрессора кондиционера 

С клиновой ремень насоса гидроусилителя рулевого управления 

рис. 72 
Ременный привод В-цилиндровыхдвигателей 

1 коленвал 4 компрессор кондиционера 
2 водяной насос 5 натяжной ролик 
3 генератор 6 насос гидроусилителя рулевого 

управления 

А клиновой ремень насоса гидроусилtпеля рулевого управления 

В клиновой ремень генератора/водяного насоса 
с клиновой ремень компрессора кондиционера 
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рис. 73 
Установка или размеры регулировки рамы вентилятора 

Расстояние вентилятора "а" от радиатора = на б-цилиндровом 
двигателе 50 мм; на В-цилиндровом двигателе 20 мм 
А = б-цилиндровый двигатель 2В мм; В-цилиндровый двигатель 

20 мм. 
В = все типы 15 мм. 

следующие значения шкалы KG: новые ремни с шириной 

профиля 9,5 мм натянуть на 30, ремни с шириной профиля 

12,5 натянуть на 50. Изношенные ремни натянуть от 20 до 25 
или от 40 до 45. 

2.5.5 Снятие и установка радиатора 

На автомобилях с автоматической трансмиссией в нижней 

части радиатора находится маслоохладитель. 

•	 Слить охлаждающую жидкость. 

•	 Ослабить хомуты и снять верхний и нижний шланги 

охлаждающей жидкости. 

3 СИСТЕМА ПИТАНИЯ 

3. 1	 Топливный бак 

Занос топлива приведен в главе 14. Топливо подсасывается 

из бака через фильтр, соединенный со сливной пробкой. 

Для вентиляции и удаления воздуха из бака служат 

трубопроводы и сборная чаша в баке. Пары топлива 

улетучиваются через воздушный трубопровод (см. стрелку 

на рисунке 74). Трубопровод оканчивается простой манжетой 

на левой задней стороне автомобиля над опорной пластиной 

задней подвески. 

3.2	 Воздушный фильтр 

Воздушный фильтр имеет бумажный элемент. Бумажный 

фильтр не должен смазываться или увлажняться. При 

нормальных условиях эксплуатации фильтрующий.элемент 

следует очищать через каждые 20 000 км. Продувать фильтр 

изнутри наружу сжатым воздухом с давлением максимум 5 
бар. Самое позднее через 60 000 км элемент следует 

заменять. 

за 

•	 Отключить впускные и выпускные шланги 

маслоохладителя и маслоохладителя коробки передач. 

Слить масло. 

•	 Вынуть вверх оба зажима на кожухе вентилятора. 

•	 Вынуть кожух вентилятора из нижних скоб и положить на 

вентилятор. 

•	 Вытянуть оба зажима крепления радиатора вверх. 

• Вынуть радиатор.
 
Установка осуществляется в обратной снятию
 

последовательности. При подозрении на повреждения шланги 

охлаждающей жидкости обязательно заменить. Залить 

охлаждающую жидкость и после прогрева двигателя 

проверить все соединения . Крышку радиатора следует 

проверять чаще. 

2.5.6 Регулировка рамы радиатора 

Автомобилисерийно оснащаютсярамами радиатора, которые 

расположены на небольшом расстоянии от вентилятора. Рама 

требует тщательной регулировки, чтобы вентилятор из-за 

движения двигателя не мог тереться о раму радиатора. При 

ненадлежащем расстоянии это может привести к поломке 

рамы. Точки крепления рамы сконструированы так, чтобы 

иметь	 наилучшую возможность перемещения как по 

вертикали (размер А), так и по горизонтали (см. рисунок 

73). 

2.5.7 Снятие и установка мотора вентилятора 

Для снятия вязкостной муфты вентилятора вывернуть болты 

крепления и снять вентилятор. Установка осуществляетсяв 

обратной последовательности. 

Неисправнаямуфта не может быть отремонтированасилами 

мастерской. Она должна быть заменена на новую. 

3.3	 Топливный насос карбюраторных 

двигателей 

Топливный насос приводится в движение механически через 

толкатель, кулачком на приводном вале масляного насоса. 

Отдельные элементы топливного насоса изображены на 

рисунке 75. Снятие и установка не представляют труда. 

Насос ремонту не подлежит. Проверить его можно в 

установленном состоянии. Необходимые работы выполняются 

следующим образом: 

•	 Проверка вакуума на стороне всасывания: 

Замкнуть систему зажигания, при этом подключить 

кабель от массы на клемму 1 катушки зажигания. 
Отсоединить всасывающий и нагнетательный шланги 

на топливном насосе. 

Подключить на вход насоса вакуумный манометр. 

Проворачивать коленвал стартером, пока вакуум не 

перестанет расти. 

Сравнить полученное значение с требуемым (см. главу 

14). Давление в течение первой минуты может упасть 
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рис. 74 
К удалению воздуха из топливного бака 

рис. 75 
Топливный насос 

1 прокладка
 

2 фильтр
 

3 крышка
 

4 прокладка
 

з 

рис. 76 
Электрическийтопливный насос и способ установки обратного 
клапана 

1 топливный насос
 

2 обратный клапан
 
3 прокладка
 

максимум на 95 мбар. 

• Проверка давления подачи на нагнетательной стороне: 

Подключить к выходу насоса манометр. 

Проворачивать коленвал стартером, пока давление 

не перестанет увеличиваться. 

Сравнить полученное значение с требуемым (см. главу 

14). В течение первой минугы давление может упасть 

максимум на 0,05 бар. 

рис. 77 
К отключению возвратного ТОl1ЛИВНОГО шланга 

рис. 78 
К измерению производительности 

рис. 79 
Реле топливного насоса 

Если требуемого значения вакуума или высокого давления 

не достигается, следует проверить, не пропускает ли 

резиновая прокладка ("1" на рисунке 75) посторонний воздух. 

При необходимости заменить прокладку и повторить 

проверку. 

3.4	 Топливный насос двигателей со 

впрыском 

Автомобили с инжекторными двигателями оснащены 

электрическим топливным насосом. Этот насос не 
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рис. 80 
Перемыкание букс 1 и 2 

обслуживается и не ремонтируется. При возникновении 

неполадок, указывающих на неисправность насоса, проверить 

производительность следующим образом: 

•	 Отвинтить возвратный топливный шланг (стрелка на 

рисунке 77) от дозатора топлива. 

•	 Привинтить к дозатору топлива самодельный шланг (см. 

рисунок 78) и опустить его в измерительную емкость. 

•	 Отключить реле топливного насоса (стрелка на рисунке 

79). 
•	 Перемкнуть буксы "1" и "2" (см. рисунок 80). Благодаря 

этому на насос подается ток. 

•	 Через 30 секунд отключить перемычку. 

•	 Если производительность ниже 1 литра за 30 секунд, 

следует проверить следующие моменты: 

Проверить напряжение на топливном насосе. 

Напряжение должно составлять минимум 11,5 Вольт. 

Проверить топливопроводы на наличие частично 

закупоренныхмест и сплющенности. 

Проверить сетку в подающем патрубке дозатора 

топлива на проходимость. 

9
 

рис. 81 
Сдвоенный карбюратор с последовательным включением 
Solex 4 А 1 

1 рычаг дроссельной заслонки
 

2 винт регулировки числа оборотов холодного запуска
 
3 клапан отключения холостого хода
 
4 гайка регулировки ускорительного насоса
 

5 крышка ускорительного насоса
 

6 соединительная штанга стартовой заслонки
 
7 ступенчатый диск
 

8 вакуумное устройство (Pull-down)
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9 крышка стартовой автоматики 
1О вакуумный регулятор 
11 воздушный жиклер холостого хода 

12 вакуумное устройство амортизации 2-й камеры 
13 воздушные корректировоч~ые жиклеры, управляемые иглой 
14 вакуумный поршень обогащения на полной нагрузке 
15 стартовая заслонка 
16 воздушные заслонки 2 камер 
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Отключить возвратный трубопровод между 

накопителем топлива и впускным демпфером и еще 

раз проверить производительность насоса. 

Если производительность соответствует требуемому 

значению, заменить накопитель топлива. Заменить топливный 

фильтр. Если производительность продолжает оставаться 

низкой, необходимо заменить топливный насос. 

•	 После проверки подключить возвратный топливный шланг 

и установить реле. Снятие и установка топливного насоса 

не представляет проблемы. 

3.5	 Сдвоенный карбюратор с последова­

тельным включением Solex 481 

Карбюратор Solex 4А 1 (рисунок 81) представляет собой 

сдвоенный карбюратор с падающим потоком и 

последовательным включением, с впускной трубой первой 

камеры 32 мм и второй камеры 54 мм. Он состоит из 4 
основных частей, свинченных друг с другом: крышка 

карбюратора, корпус карбюратора, блок дроссельной 

заслонки и стартовое устройство. 

3.5.1 Принцип работы карбюратора 

3.5.1.1 Поплавковая система (рисунок 82) 
Поплавковая система состоит из поплавка, оси поплавка, 

держателя и иглы поплавка. Игла поплавка принудительно 

управляется проволочной скобой. Подаваемое топливным 

насосом топливо протекает через топливный фильтр по 

открытому игольчатомуклапану в поплавковую камеру. При 

достижении определенного уровня топлива игла поплавка 

прижимается к своему седлу и запирает поток топлива. По 

мере опускания поплавка и уровня топлива, игла посредством 

проволочной скобы и давления топлива поднимается и 

освобождаеттопливный поток в поплавковуюкамеру. 

3.5.1.2 Вентиляцияпоплавковойкамеры 

Для сохранения разницы давления между топливом и 

выходом смеси поплавковая камера должна вентилироваться. 

Разность давления между поплавковой камерой и выходом 

смеси позволяет выступать топливу. Электромагнитный 

клапан вентиляции поплавковойкамеры управляет внутренней 

и внешней вентиляцией (см. рисунок 83). При выключенном 

зажигании клапан не получает ток и включена внешняя 

вентиляция. Пары топлива из поплавковой камеры могут 

через вентиляционную щель на фланце вентиля выходить в 

атмосферу. При включенном зажигании клапан включается, 

рис. 83 

1 электромагнитный клапан вентиляции поплавковой камеры 

магнит вытягивается и пластина клапана переключается на 

внутреннюю вентиляцию, это значит, что щели внешней 

вентиляциизакрываются.Для проверки включить и выключить 

зажигание, при этом должен быть слышен шум от работы. 

При необходимости установить новый клапан вентиляции 

поплавковой камеры. 

3.5.1.3 Стартоваяавтоматика 

Стартовая автоматика на холодном двигателе включается 

автоматическипри однократной подаче газа. 

Управление осуществляется через ступенчатый обогрев 

крышки стартовой автоматики. Крышка стартовой автоматики 

в зависимости от температуры моторного масла нагревается 

двумя ступенями с помощью датчика температуры (рисунок 

84), реле (рисунок 85) и предрезистор (рисунок 86). 

3.5.1.4 Описание работы ступенчатого обогрева крышки 

стартовойавтоматики 

При температуре ниже +25
0 

С при включении зажигания 

прикладывается напряжение к клемме 30 и 86 реле (см. 

рисунок 87). 
Датчик температуры замкнут и управляет минусом к клемме 

85 реле. Благодаря этому втягивается и включается магнитная 

катушка. Теперь ток течет через клеммы 30, 87 и 

предрезистор к крышке стартовой автоматики. За счет 

протекания тока через предрезистор крышка стартовой 

автоматики нагреваетсяуменьшеннымна 1,5 В напряжением 

и за счет этого процесс нагревания длится дольше. При 

температуре +25
0 

С датчик температуры размыкается и 

8 

рис. 82 
Разрез системы поплавка 

1 поплавок 5 проволочная скоба, 

2 ось поплавка 6 топливный фильтр 
3 держатель 7 вентиляционная шахта 
4 игла поплавка 8 поплавковая камера 

рис. 84 

1 датчик температуры 25"С 

2 штекер 

зз 
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рис. 85 

1 реле 

2 

рис. 87 
Электрическаясхема обогрева крышки стартовой автоматики, 
изображенная при выключенном зажигании и температуре 

моторного масла ниже +25
0 

С 

1 предохранитель N2 10 
2 датчик температуры 2S'C (моторное масло) 

3 предрезистор 

4 реле 

S крышка стартовой автоматики 

sw/rt = черный/красный 
br/Ы == коричневый/синий 
rt/gп == красный/зеленый 
sw/gn = черный/зеленый 

прерывает минусовое соединение к клемме 85 реле. Реле 

переключается и ток течет теперь через клеммы 30 и 87а в 

обход предрезистора к крышке стартовой автоматики. За 

счет обхода предрезистора крышка стартовой автоматики 

нагревается полным напряжением батареи, примерно 12 8, 
за счет чего время повторного включения стартового 

устройства при частично охлажденном двигателе после 

запуска сокращается. 

3.5.1.5 Система холостого хода (рисунок 88) 
Система холостого хода расположена в 1-й камере. 

Необходимоедля образования смеси холостого хода топливо 

отбирается за главными жиклерами. Возникающий при 

закрытой дроссельной заслонке на выходных отверстиях 

вакуум подсасываетнаходящеесяв топливном каналетопливо 

выше уровня. Поступающий через жиклеры холостого хода 

воздух смешивается с топливом, образуя эмульсию, которая 

поступает в смесительную камеру через открытый клапан 

выключения холостого хода через выходные отверстия. Для 
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рис. 86
 

1 предрезистор
 

рис. 88 
Система холостого хода 

1 воздушный жиклер холостого хода 

2 топливный канал холостого хода 

3 топливный жиклер холостого хода 

4 клапан отключения холостого хода 

S полимерный колпачок 

6 регулировочный винт смеси холостого хода 

7 главный жиклер 1-й камеры 

8 отверстие выхода смеси холостого хода 

9 перепускные отверстия 1-й камеры 

достижения нормального перехода к нормальному включению 

системы основных жиклеров 1-й камеры из перепускных 

отверстий дополнительно определенным образом 

подсасывается топливовоздушная смесь. Для 

предотвращения последующей работы двигателя после 

выключения, от клапанов отключения холостого хода после 

выключения зажигания отключается ток, и отверстия 

герметично закрываются. Клапаны выключения холостого 

хода расположены таким образом, что топливо не может 

подсасываться ни на выходных отверстиях смеси холостого 

хода, ни на переходных отверстиях. Регулировка холостого 

хода и содержания СО осуществляется двумя 

регулировочными винтами. 

3.5. 1.6 Главная дозирующая система 1-й камеры 

Из поплавковой камеры топливо через главные жиклеры 

поступает в смесительные трубки. При достаточно большом 

пропускании воздуха (вакуум) на выходных рычагах 

предраспылителя топливо подсасывается в смеситеJlI~НУЮ 

~--- ­
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рис. 89 
К обогащению на полных нагрузках 

1 вакуумный канал 

2 корректировочный воздушный жиклер управляемый иглой 

3 иглы 

4 вакуумный поршень с регулировочным винтом обогащения 
5 пружина 

6 дроссельная заслонка 1-й ступени 

6
 

4 

'---+-Ы--+----

8 7 

3 
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рис. 90 
Переходная система 2-й камеры 

1 переходное отверстие 2-й 5 проводящая пластина 

камеры 6 дроссельная заслонка 2-й
 

2 болт крепления камеры
 

3 воздушная заслонка 7 резервная камера
 

4 восходящий трубопровод 8 калиброванное подающее
 
2-й камеры отверстие
 

9 поплавковая камера
 

14 

11 

7 

6
 
5-.....1~~
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рис. 91 
К ускорительной системе 

1 поплавковая камера 9 полимерный вкладыш 

2 всасывающий клапан 1О всасывающее отверстие 

3 камера насоса 11 отверстие удаления воздуха 

4 напорный клапан 12 напорный клапан 

5 при водной рычаг 13 калиброванное 

6 нажимной палец мембраны распылительное отверстие 

7 напорное отверстие 14 смесительная камера 

8 мембрана 

камеру. При увеличении числа оборотов уровень топлива в 

смесительных трубках падает и за счет этого поочередно 

освобождает компенсационные отверстия. Протекающий 

через воздушные корректировочные жиклеры 

компенсационный воздух объединяется с топливом в 

эмульсию. 

3.4. 1. 7 Система обогащения на полных нагрузках (рисунок 89) 
Система обогащения на полных нагрузках расположена в 1­
й камере и работает с двумя управляемыми вакуумом иглами, 

которые изменяют поперечные сечения жиклеров 

корректировочного воздуха, в зависимости от соотношения 

вакуума во впускной трубе. 

При открытии дроссельных заслонок действующий через 

канал на поршни вакуум снижается. Пружина отжимает 

поршень вверх. Одновременно иглы вытягиваются вверх и 

стоят в корректирующих воздушных жиклерах своим большим 

диаметром. За счет этого зазор между иглой и воздушным 

корректирующим жиклером становится маленьким и 

количество входящего компенсационного воздуха меньше, 

что приводит к обогащению топливной эмульси·и. При 

закрывании дроссельных заслонок вакуум, воздействующий 

на поршень У~.Rез канал возрастает так, что поршень 

втягивается вниз против силы пружины. Иглы погружаются 

глубже в корректировочные воздушные жиклеры и зазор 

становится больше. Количество компенсационного воздуха 

увеличивается, что приводит к обеднению топливной 

эмульсии. Расположенный на вакуумном поршне 

регулировочный винт отюстирован на заводе и 

переставляться не должен. 

3.5.1.8 Переходная система 2-й камеры (рисунок 90) 
Для обеспечения незамедлительного перехода 1-й камеры 

до включения главной системы 2-й камеры непосредственно 

под воздушными заслонками имеются переходные отверстия. 

При открытии воздушных заслонок топливо за счет вакуума 

подсасывается из переходных отверстий, пока резервные 

камеры не станут пустыми. Топливо течет из поплавковой 

камеры через калиброванныеотверстия в резервные камеры 

и подсасывается восходящим трубопроводом. 

Смесь по проводящей пластинке подается непосредственно 

в зазор открытой дроссельной заслонки. При открытии 

дроссельной заслонки возрастает вакуум в смесительных 

камерах. В соответствии с этим открываются воздушные 

заслонки и приводят в действие через дисковый кулачок, 

Ilереносной рычаг и направляющий штифт иглы жиклеров, 

которые своей конической частью регулируют прохождение 

топлива через главные жиклеры. Корректировочный воздух 

входит через зазор между иглой жиклера и жиклером и 

смешивается с топливом в эмульсию, которая подсасывается 

через в смесительные камеры.
 

За счет возвратной пружины воздушные заслонки
 

поворачиваются в закрытое положение. Сила натяжения 

пружины оказывает влияние на прохождение воздуха 2-й 

камеры. Натяжение отюстировано на заводе и не должно 

изменяться. 

3.5.1.9 ДемпфированиеВОЗДУШНblХзаслонок 2-й камеры 

В задачу управляемой вакуумом системы демпфирования 

входит предотвращениевнезапного открывания воздушных 

заслонок. Демпфирующееустройство нагружается вакуумом 

от заборного отверстия, который воздействуетна воздушную 

заслонку. Положение отборного вакуумного отверстия для 

демпфирующего устройства а также для торможения 

мембраны расположены так, что воздействующий на 

воздушную заслонку вакуум всегда в состоянии оттянуть 

заслонку. 

3.5.1.10 Система ускорительногонасоса (рисунок 91) 
Ускорительный насос представляет собой диафрагменный 
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6 Благодаря этому удается избежать колебания уровня топлива, 

5 а также образование пузырьков пара в системе. 

~~::S:::S::~~~~~~E:::J:I~ 

А 

з 

рис. 92 
Возвратный топливный клапан с регулятором давления 

, диафрагма А подача топлива от насоса
 

2 пружина В подача топлива к
 
3 вентиляционное отверстие карбюратору
 
4. управляющий конус С возврат топлива к
 

5 дросселирующее отверстие топливному баку
 
6 возвратный клапан
 

насос прежней конструкции. Впрыск топлива осуществляется 

через калиброванные отверстия в крышке карбюратора. При 

ходе всасывания мембраны топливо подсасывается из 

поплавковой камеры через всасывающий клапан в камеру 

насоса. Для теплоизоляции камера насоса имеет полимерную 

оболочку. Возникающие пары могут выходить через 

вентиляционное отверстие в поплавковую камеру. При ходе 

нагнетания мембраны топливо через открытый напорный 

клапан впрыскивается через калиброванные распылительные 

отверстия в смесительные камеры. Оба напорных клапана 

предотвращают проникновение воздуха в систему насоса при 

всасывании. 

3.5.1.11 Возвратный топливный клапан (рисунок 92) 
Возвратныйтопливный клапан выполняетодновременнороль 

регулятора давления топлива. Регулировка количества 

возвр~та топлива и давления топлива до 0,2 бар 

осуществляется через нагруженный пружиной клапан. 

рис. 93 
Каналы воздушной заслонки TN 

, изолирующий фланец 

2 поплавковая камера 

3 стартовый топливный жиклер 
4 регулировочный винт количество смеси запуска 
5 управляющий золотник 

6 расширительный элемент 
7 штуцер теплой воды 
8 управляющее окошко 

9 смесительная труба 
, О полимерный колпачок 

, 1 регулировочный винт смеси TN 
12 выходной отверстие 

13 воздушный канал 

14 стартовый воздушный жиклер 

3.5. 1.12 Стартовая заслонка TN (рисунок 93) 
Для улучшения свойств прогрева через стартовую заслонку 

TN (управляемая температурой дополнительная стартовая 

заслонка) смесь прогрева подается в зависимости от 

температуры охлаждающей жидкости в обход дроссельной 

заслонки во впускную трубу. 

За счет вакуума во впускной трубе топливо через топливный 

стартовый жиклер подсасывается из поплавковой камеры. 

Топливо поступает по смесительной трубе вверх и 

смешивается с воздухом из стартового воздушного жиклера. 

Эта смесь смешивается дополнительно с воздухом из 

воздушного канала. Качество смеси регулируется 

производителем с помощью регулировочного винта TN. 
Протекающее ко впускной трубе кол ичество смеси 

измеряется управляющим золотником, который приводится 

в действие в зависимости от температуры охлаждающей 

жидкости посредством расширительного элемента. С 

увеличением температуры охлаждающей жидкости золотник 

закрывает управляющее окошко, пока оно не будет полностью 

закрыто при температуре 70 - 75 
0 

С. При этом стартовое 

устройство выключается, пока во впускную трубу не будет 

поступать небольшое количество смеси запуска. Количество 

этой смеси регулируется производителем. Необходимая для 

холодного запуска установка дроссельной заслонки 

осуществляется вакуумным регулятором. 

3.5.1.13 Термозамедлительный клапан стартового 

устройства 

Благодарятермозамедлительномуклапану стартовая заслонка 

после запуска двигателя открывается, замедленно в 

зависимостиот температуры.Клапан находится в вакуумном 

трубопроаодек системе приоткрываниявоздушнойзаслонки. 

При температуредО -12
0

С замедление с помощью клапана 

не происходит. При низкой внешней температуре 

производимоедвигателем разрежениедовольно мало. Если 

бы это разрежение еще и дросселировалось, было бы 

слишком медленное открытие воздушной заслонки и 

переобогащение смеси прогрева, что привело бы к 

закопчению свечей и перебоям в зажигании. 

•	 Работа при температуре выше -12 
0 

С: Производимый 

двигателем вакуум поступает через штуцер (А), фильтр, 

металлокерамическую шайбу к мембране стартового 
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4 
рис. 94 
Разрез термозамедлительногоклапана 

1 фильтр 6 пружина 

2 металлокерамическая шайба А штуцер к карбюратору 

3 обратный клапан В штуцер к устройству 

4 резиновая прокладка приоткрывания воздушной 

5 биметаллическая пластина заслонки 

клапана 

рис. 95
 
Устройство приоткрывания воздушной заслонки (Pulldown)
 

1 вакуумный шланг 5 термозамедлительный клапан 

2 отражатель жидкости 7 вакуумный шланг к системе 

3 вакуумный шланг приоткрывания воздушной 

4 черная сторона заслонки 

рис. 96 
Вакуумный регулятор 

1 регулировочная гайка 

2 контргайка	 5 регулировочная штанга 
3 регулировочный винт 6 нажимная пружина 
4	 регулировочный винт 7 рычаг дроссельной заслонки 
холостого хода 8 вакуумный шланг 

рис. 97 
Снятие карбюратора 

1 стопорная пружина 

рис. 98 

жиклеры холостого хода 

устройства (см. рисунок 94). Благодаря дросселирующему 

действию металлокерамической шайбы стартовая 

заслонка открывается замедленно. 

Чтобы воздушная заслонка перед возможным повторным 

запуском могла сразу без замедления вернуться в закрытое 

по,Ложение, установлен обратный клапан из резины. 

Если двигатель останавливается после запуска, вакуум в 

корпусе стартовой заслонки вытягивает обратный клапан. 

Диафрагменная камера в корпусе стартовой заслонки 

соединяется с атмосферой и стартовая заслонка сразу 

закрывается. 

•	 Работа при окружающей температуре ниже -12 
0 

С: Ниже ­
12 

8 

С пластина клапана переключается, отходит от 

резинового уплотнения, за счет чего разрежение без 

дросселирования может воздействовать на диафрагму 

стартовой автоматики. Металлокерамическая UJайба при 

этом обходится. Отражатель жидкости (рисунок 95) 
предотвращает попадание паров топлива на 

металлокерамическую пластину термозамедлительного 

клапана и недопустимое удлинение времени замедления, 

что приведет к переобогащению рабочей смеси запуска. 

При установке отражателя жидкости следить, чтобы 

острие стрелки было обращено вверх (рисунок 115). 
При установке термозамедлительного клапана учитывать 

направление установки. Стрелка клапана должна быть 

обращена к блоку дроссельной заслонки, у двухцветного 

клапана к блоку дроссельной заслонки должна быть обращена 

черная сторона. 

, 
3.5.1.14 Вакуумныйрегулятор (рисунок 96)
 
Вакуумный регулятор служит для стабилизации холостого
 

...... 
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рис. 99 
Снятие жиклеров 

1 главные жиклеры 1-й камеры 
2 иглы жиклеров 2-й камеры 
3 трубки переходной системы 2-й камеры 

4 трубки системы обогащения 
5 трубка дополнительной стартовой заслонки TN 

рис. 100 
Очистка распылительныхотверстий ускорительногонасоса 

хода, когда двигатель нагружается включением 

дополнительных агрега.тов, на.пример при включении 

передачи. При числе оборотов холостого хода вакуум 

впускной трубы втягивает диафрагму с регулировочным 

винтом. Если число оборотов уменьшается из-за нагрузки 

двигателя, снижается также действующее разрежение, 

нажимная пружина может теперь отвести дроссельную 

заслонку даЛЬUJе. Установка дроссельной заслонки в 

положение запуска осуществляется также вакуумным 

регулятором. При прогреве рычаг дроссельной заслонки 

лежит на упоре холостого хода. 

3.5.2 Снятие и установка карбюратора 

•	 Снизить давление в системе охлаждения кратко­

временным ослаблением крышки радиатора и снова 

привинтить крышку. 

•	 Снять воздушный фильтр. 

•	 Отвинтить возвратный топливный клапан. 

•	 Отсоединить электрический кабель на крышке стартовой 

автоматики, штекер на клапане отключения холостого 

хода, вакуумные трубопроводы и водяные шланги. 

•	 Отсоединить регулировочную штангу на карбюраторе. 

•	 Отвинтить гайки крепления карбюратора и снять 

карбюратор. 

Установка осуществляется в последовательности, обратной 

рис. 101 

1 поплавок 
2 держатель 

рис. 102 
Снятие пробки 

рис. 103 
Проверка герметичности канала всасывания и вакуумных 
кл~панов. 

снятию. Перед установкой следует проверить на наличие 

повреждений изолирующий фланец и при необходимости 

заменить. Равномерно крест-накрест затянуть гайки 

крепления карбюраторас предписанныммоментом затяжки, 

во избежание перекоса карбюратора. 
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рис. 104 
Регулировка уровня 110плавка. 

рис. 105
 
Место подгибания поплавка при корректировке.
 

3.5.3 Очистка карбюратора 

•	 Снять воздушный фильтр и тщательно очистить 

карбюратор снаружи. 

•	 Снять фиксатор ("1" на рисунке 97). 
•	 Отвинтить болты с цилиндрическими головками (стрелка 

на рисунке 97) от крышки карбюратора, отжать крышку 

отверткой в определенном месте и снять ее. Следить, 

чтобы была отсоединена соединительная штанга 

стартовой автоматики. 

•	 Вывинтить сетчатый фильтр во впускном топливном 

патрубке и прочистить сжатым воздухом. 

•	 Снять систему обогащения в комплекте с иглами 

корректировки воздуха. 

•	 Вывинтить жиклеры холостого хода (рисунок 98). 
•	 Снять главные жиклеры и прочистить все каналы, 

отверстия, трубки и жиклеры сжатым воздухом. 

Ни в коем случае не использовать для очистки жиклеров 

иглу или проволоку, так как из-за этого калиброванные 

отверстия будут повреждены или расширены (рисунок 99). 
•	 Продуть распылительные отверстия ускорительного 

насоса (стрелки на рисунке 100) сжатым воздухом и 

проверить на проходимость. При необходимости 

прочистить отверстия сверлом 0,5 мм. 

•	 Проверить жиклеры и снова установить все детали. 

•	 Вынуть держатель ("2" на рисунке 101) и поплавок с иглой. 

•	 Вынуть пробку впускного канала ускорительного насоса 

самодельным приспособлением (рисунок 102). 
•	 Вынуть шарик клапана из канала с помощью отвертки 

или сварочной проволоки и смазки. 

•	 Прочистить поплавковую камеру и каналы сжатым 

воздухом. 

•	 Продуть отверстия и резервные камеры сжатым воздухом.', 

•	 Проверить герметичность всасывающего клапана. Для 

этого снова установить шарик клапана (5-миллиметровый 

стальной шарик) и наполнить поплавковую камеру 

топливом. Надеть на канал всасывания подходящий шланг 

(см. рисунок 103). Удерживать закрытыми оба вакуумных 

клапана (см. стрелки на рисунке 101) и подуть в шланг. 

При этом воздух не должен проходить из всасывающего 

отверстия в поплавковую камеру, или должен проходить 

лишь незначительно. При негерметичности слегка 

постучать по седлу клапана стальным шариком диаметром 

5 мм. Вложить новый шарик и еще раз проверить 

герметичность. В заключение снова закрыть канал 

всасывания. 

•	 Проверить герметичность вакуумных клапанов. Для этого 

надеть на вакуумный клапан подходящий шланг, 

удерживая другой вакуумный клапан закрытым, подуть в 

шланг. При этом пузырьки воздуха не должны попасть из 

всасывающего отверстия в поплавковую камеру. Затем 

также проверить другой вакуумный клапан. При 

возможной негерметичности слегка забить шарики 

вакуумных клапанов в их седла. 

• Проверить уровень поплавка и при необходимости 
отрегулировать. Для этого нажать до ощутимого упора 

соединительную планку с помощью отвертки вниз и 

проверить уровень поплавка без уплотнения (рисунок 

104). Ось поплавка при проверке должна прилегать к 

основанию корпуса, так как иначе могут быть допущены 

ошибки при измерении. 

При необходимости откорректировать уровень поплавка 

подгибанием в определенном месте (см. стрелку на рисунке 

105). 
•	 Присоединить иглу поплавка проволочной скобой на 

рычаге поплавка таким образом, чтобы открытая сторона 

скобы была обращена по направлению движения. 

•	 Установить поплавок и следить за тем, чтобы ось поплавка 

прилегала к основанию выемок. 

•	 Вставить держатель, возможно подогнув его, так как он 

должен немного выступать над соединительной 

поверхностью. 

•	 Установить крышку карбюратора с новой прокладкой. 

•	 Установить воздушный фильтр. 

•	 Прогреть двигатель и отрегулировать холостой ход. 

3.5.4 Проверочные и регулировочныеработы 

3.5.4.1 Проверка ускорительного насоса 

Несколько раз привести в действие рычаг дроссельной 

заслонки. На выходе должна быть мощная струя топлива. В 

противном случае следует выполнить следующие работы: 

•	 Снять крышку ускорительного насоса. 

•	 Проверить диафрагму и продуть всасывающий и 

нагнетательный каналы. 

•	 Собрать ускорительный насос. 
•	 Если топливо не выступает, отвинтить крышку 

карбюратора и привести в действие ускорительный насос. 

Если при этом топливо выступает из обоих клапанов, 

продуть распылительные отверстия в крышке 

карбюратора сжатым воздухом. 

3.5.4.2 Проверка клапана возврата топлива 

•	 Отсоединить возвратный топливный шланг на патрубке 

возвратного трубопровода. 

•	 Опустить шланг в сосуд и проверить, выступает ли на 

холостом ходу при включенной автоматической коробке 

передач и кондиционере мощная струя. 

•	 Проверить работу регулировки давления, подключив при 

этом прибор для проверки давления между возвратным 

клапаном и карбюратором. 

•	 Запустить двигатель на холостой ход и проверить 

давление топлива. Если значение не соответствует 

требованиям клапан возврата топлива следует заменить. 

3.5.4.3 Проверка BaKWMHorO устройства демпфирования 

2-й камеры 

•	 Запустить двигатель на холостой ход, пока диафрагма 
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рис. 108106рис. 
Измерение значения СО

Регулировкахолостого хода 

1 разветвитель1 регулировочная гайка 
А шланг для измерения СО Viton 5х 1Ох 10002 винт регулировки холостого хода 
В шланг для измерения СО Viton 5х 1Ох 10003 регулировочная штанга 
С трубопроводдля измерения СО к измерительномуприбору 

рис. 107 
Трубка отбора отработавших газов 

вакуумного устройства не будет прилегать к упору. 

•	 Пережать вакуумный шланг с помощью струбцины. 

•	 Несколько раз открыть воздушные заслонки и снова 

отпустить. Диафрагма должна всегда возвращаться в 

конечное положение. Если диафрагма при проверке 

выдвигается, она негерметична и должна быть заменена. 

3.5.4.4 Регулировка холостого хода 

Производить регулировку холостого хода с установленным 

воздушным фильтром и отключенной вентиляцией картера. 

•	 Прогреть двигатель до рабочей температуры. Холостой 
ход не должен регулироваться на слишком горячем 

двигателе. 

•	 Отсоединить регулировочную штангу на карбюраторе. 

•	 Проверить легкость хода вала дроссельной заслонки. Для 

этого увеличить число оборотов рычагом дроссельной 

заслонки до 2000 - 2500 об/мин и отпустить рычаг 

дроссельной заслонки. Рычаг должен самостоятельно 

вернуться на упор холостого хода. 

•	 Выставить с помощью регулировочного винта '("2" на 

рисунке 106) число оборотов 800 - 900 об/мин. При этом 

проверить, чтобы упор холостого хода находился на 

рычаге дроссельной заслонки, а не на вакуумном 

рис. 109 
Расположениерегулировочныхвинтов холостогохода 

регуляторе. Возможно ослабить пружину вакуумного 

регулятора смещением регулировочной гайки (" 1" на 

рисунке 106). 
•	 Проверить значение СО. Забор отработаВLLIИХ газов для 

измерения СО на холостом ходу и синхронизация системы 

холостого хода осуществляется на трубках отбора 

отработаВUJИХ газов в выпускном коллекторе (см. стрелки 

на рисунке 107). 
•	 Вывинтить пробки из отборных трубок и подключить 

прибор для измерения содержания СО (рисунок 108). 
•	 Пережать трубопровод "В" (рисунок 108) и считать на 

приборе значения СО для цилиндров 1, 2 и 3. 
•	 Затем пережать трубопровод "Д" и считать значения СО 

для цилиндров 4, 5 и 6. Оба значения должны быть 

одинаковы. 

•	 Откорректировать отклонения регулировочными винтами 

(стрелки на рисунке 109). Предварительно вынуть 

защитные пломбы и после регулировкиустановить новые. 

Вывинчиваниедает более богатую смесь. завинчивание 

- более бедную. Регулировочный болт для цилиндров с 

1 по 3 находится на стороне дроссел ьной заслонки. а 

для цилиндров с 4 по 6 на стороне стартовой заслонки. 

•	 Измерить общее значение СО. Это значит не пережимать 

) 
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рис. 110 
Защитная пломба регулировочноговинта холостого хода 

рис. 112 

1 регулировочная штанга 

рис. 111 
Регулировочная штанга 

1 опора
 
2 регулировочная штанга
 

3 регулировочный вал
 

4 зажимной болт
 

трубопроводы. Значение со должно составлять О,7±О,5%. 

При необходимости отрегулировать равномерным 

вращением регулировочных винтов и еще раз проверить 

содержание со. 

•	 Проверить число оборотов холостого хода и при 

необходимости отрегулировать с помощью винта. 

Установить на регулировочный винт новую защитную 

пломбу (деталь N 0009885135) (см. рисунок 110). Если 

регулировочный винт холостого хода вращался, 

необходимо по-новому установить значение со. 

3.5.4.~ Регулировка регулировочной штанги 

•	 Отсоединить регулировочную UJTaHгy, проверить ее длину 

и при необходимости отрегулировать и снова 

присоединить (рисунок 111). На автомобилях с 

автоматической коробкой передач отрегулировать 

тросовый привод управляющего давления. В 

регулировочную штангу интегрирован свободный ход 

(рисунок 112). 
•	 Запустить двигатель. 
•	 Рычаг дроссельной заслонки должен прилегать к 

регулировочному винту числа оборотов холостого хода 

(рисунок 1Об), при необходимости отрегулировать 

рис. 113 
Регулировкауправляющеrодавления 

1 регулировочная штанга
 
2 шаровый захват
 
3 соединительная штанга
 
4 регулировочный винт
 

вакуумный регулятор. 

•	 Проверить. сдвинута ли регулировочная штанга (" 1" на 

рисунке 113). 
•	 Отжать шаровый захват тросового привода и нажать его 

назад, пока не почувствуется сопротивление. Шаровый 

захват должен теперь присоединиться без натяга. При 

необходимости произвести регулировку с ПОМОLЦЬЮ болта. 

3.5.4.6 Регулировка упора полного газа 

Для этой пров.ки должно быть снято запорное устройство 

2-й камеры. 

•	 Полностью нажать диск камеры вниз. 

•	 На неработающем двигателе полностью выжать педаль 

газа. На автомобиле с автоматической коробкой передач 

нажать до упора на выключателе сверхгаза (выключатель 

сверхгаза не включать). При этом рычаг дроссельной 

заслонки 1-й камеры должен без напряжения прилегать 

к упору на карбюраторе (см. стрелку на рисунке 114). 
•	 Если упор полного газа не достигается, ослабить 

зажимной болт (см. стрелку на рисунке 111) на 

регулировочномвале. 

•	 Немного опянуть педаль газа вверх и снова затянуть болт. 

•	 Еще раз проверить упор полного газа. 

....... '
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рис. 117 
рис. 114 Метка на крышке стартовой автоматики 
Регулировка упора полного газа 

рис. 115 
Регулировкаэлектрическоготемпостата 

регулировочная штанга 

рис. 116 
Регулировкавакуумного регулятора 

1 рычаг дроссельной заслонки
 
2 нажимная пружина
 

3 регулировочная гайка
 
4 контргайка
 
5 регулировочный болт
 

3.5.4.7 Регулировка электрическоготемпостата 

•	 Запустить двигатель. 

•	 Проверить, чтобы рычаг дроссельной заслонки прилегал 

к регулировочному винту числа оборотов холостого хода 

рис. 118 
Нажать рычаг до упора 

рис. 119 
Дроссель в патрубке 

(рисунок 106). 
• Отсоединить регулировочную штангу на рычаге элемента 

у6тановки темпостата, затем нажать рычаг по часовой 

стрелке в положение холостого хода (рисунок 115). 
• Отрегулировать регулировочную штангу при числе 

оборотов холостого хода таким образом, чтобы она была 

на 1,0 мм короче. 

• Снова присоединить регулировочную штангу. 
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3.5.4.8 Регулировка вакуумногорегулятора 

Условиями является пра,ВИЛЬНО отрегулированныйхолостой 

ход и прогретый до рабочей температуры двигатель. 

•	 Оставить двигатель работать на холостых оборотах. 

•	 Отсоединить вакуумный шланг от регулятора. 

•	 Отрегулировать число оборотов с помощью 

регулировочного болта ("5" на рисунке 116). 
•	 Снова надеть вакуумный шланг. 

•	 Перед вращением регулировочного болта ослабить 

контргайку. Для этого удерживать штангу диафрагмы за 

лыски с помощью ключа. Если не удерживать штангу 

диафрагмы, будет повреждена диафрагма в вакуумном 

устройстве. 

• Нажимная пружина (2) регулируется слеДУЮlЦИМ образом: 
На автомобилях с автоматической коробкой передач: 

Включить передачу. Отрегулировать регулировочной 

гайкой предписанное число оборотов. Затем 

полностью вывернуть рулевое колесо и включить 

кондиционер (если имеется). Двигатель должен 

работать устойчиво. При необходимости еще раз 

отрегулировать регулировочной гайкой (3). 
На автомобилях с ручной коробкой передач: Запустить 

двигатель на холостой ход. Отрегулировать нажимную 

пружину с помощью регулировочной гайки таким 

образом, чтобы между регулировочным болтом и 

рычагом дроссельной заслонки был зазор 1,0 мм. 

3.5.4.9 Регулировка стартового устройства 

•	 Снять воздушный фильтр и проверить, чтобы метка на 

крышке стартовой автоматики стояла точно напротив 

метки на корпусе карбюратора (стрелка на рисунке 117), 

рис. 120 
Установочноеположение отверстия 

при необходимости отрегулировать крышку. 

•	 Проверить корпус стартовой автоматики на прочность 

посадки и при необходимости подтянуть. 

•	 Проверить легкость хода стартовой заслонки. Проверку 

по возможности производить на холодном двигателе. При 

заедающей или трудноподвижной стартовой заслонке 

соответственно обработать шахту карбюратора. 

•	 Запустить двигатель, пока температура моторного масла 

не будет равна +80·С. 

3.5.4.10 Проверка термозамедлительногоклапана 

•	 На работающем двигателе отсоединить вакуумный шланг 

системы приоткрывания воздушной заслонки на блоке 

дроссельной заслонки. 

•	 Снова подключить вакуумный шланг и одновременно 

замерить время, пока стартовая заслонка не откроется 

дальше. Время замедления должно составлять от 5 до 

12 секунд. При этом после подключения вакуумного 

шланга подождать 4 - 5 секунд, затем слегка прижать 

рычаг ("1" на рисунке 118) к упору. 

•	 Если число оборотов холостого хода упадет, прекратить 

проверку и повторить ее, иначе возникнут ошибки при 

измерении. 

•	 Наблюдать за рычагом, пока стартовая заслонка не будет 

снова открываться. Если время замедления лежит вне 

допустимых пределов, проверить дроссель системы 

Pulldown на проходимость, а также герметичность 

системы. 

3.5.4.11 Проверка дросселя системы приоткрывания 

воздушной заслонки 

•	 Снять термозамедлительный клапан с вакуумными 

шлангами. 

•	 Надеть снятый более длинный вакуумный шланг на 

устройство приоткрывания стартовой заслонки. 

•	 Запустить двигатель и надеть вакуумный шланг на модуль 

дроссельной заслонки. Примерно через 3 секунды нажать 

рычаг ("1" на рисунке 118) до ощутимого упора. Стартовая 

заслонка должна приоткрыться до определенного зазора. 

В противном случае прочистить или заменить дроссель в 

патрубке (см. стрелку на рисунке 119), при необходимости 

заменить. 

3.5.4.12 Проверка герметичности системы приоткрывания 

воздушной заслонки 

•	 На работающем двигателе пережать вакуумный шланг 

зажимом и заГЛУUJИТЬ двигатель. 

•	 Нажать стартовую заслонку до зазора. Зазор стартовой 

заслонки не должен уменьшаться, иначе система 

негерметична. В соответствии с этим заменить крышку 

устройства или диафрагму. 

рис. 122 
рис. 121 

Регулировка смеси прогрева 
Регулировка смеси TN 

......
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рис. 123 
Проверка положения управляющегозоло·гника 

рис. 124 
Проверка положения управляющегозолотника 

•	 Если система приоткрывания заслонки герметична и 

дроссель исправен, следует заменить термозамед­

лительный клапан. 

3.5.4.13 Проверка и регулировка смеси TN 
•	 Запустить двигатель и прогреть его до температуры масла 

80 
0

С. 

•	 Отрегулировать качество смеси холостого хода равно­

мерным вращением регулировочных винтов точно на 0,10/0 
СО. 

•	 Снять стартовую заслонку TN с подключенным водяным 

шлангом и отложить в сторону. 

•	 Установить самодельную проверочную заслонку TN 
(рисунок 120) таким образом, чтобы отверстия были 

обращены вверх. 

•	 Закрыть всасывающий патрубок на канале стартовой 

заслонки TN. 
•	 На работающем двигателе с полностью открытой 

стартовой заслонкой проверить значение СО. Значение 

должно лежать в пределах от 0,5 до 0,6 % СО. При 

необходимости отрегулировать с помощью регулиро­

вочного винта смеси TN (рисунок 121). При вывинчивании 

смесь обогащается, при ввинчивании смесь обедняется. 

При значении ниже 0,5% СО смесь СЛИUJКОМ бедная, при 

значении выше 0,6% СО смесь СЛИLl.IКОМ богатая. 

3.5.4.14 Проверка и регулировка смеси прогрева 

•	 Запустить двигатель с установленной проверочной 
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стартовой заслонкой TN. 
•	 Нажать стартовую заслонку на рычаге (рисунок 118) до 

ощутимого упора (зазор воздушной заслонки). 

•	 Проверить значение СО и отрегулировать смещением 

зазора стартовой заслонки (рисунок 122). Если вдруг 

регулировочный винт при регулировке пойдет слишком 

легко, значит, неисправно уплотнение круглого сечения. 

В этом случае обязательно проверить герметичность 

системы приоткрывания воздушной заслонки. 

3.5.4.15 Проверка и регулировка управляющегозолотника 

при температуре охлаждающейжидкости 85 
0 

С. 

•	 Запустить двигатель с установленной проверочной 

стартовой заслонкой TN. 
•	 Измерить размер "Х" от торцевой поверхности до 

/ 
) 

рис. 125 
Регулировка перекрытия управляющегозолотника 

рис. 126 
Самодельная проверочная стартовая заслонка TN 
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рис. 127 
Схематическоеизображениесистемы питания 

1 измеритель потока воздуха 8 золотник дополнительного
 

2 подпорная заслонка воздуха
 

3 вентиль холодного запуска 9 дозатор топлива
 

4 вентиль впрыска 1О регулятор давления системы
 

5 винт регулировки смеси 11 демпфер
 

холостого хода 12 топливный фильтр
 

6 предохранительный 13 регулятор прогрева
 

выключатель 14 топливный аккумулятор
 

7 датчик температуры 15 топливный насос
 

16 всасывающий демпфер
 

верхнего края управляющего окошка непосредственно 

рядом с перемычкой (рисунок 123). Затем измерить 

размер "У" от торцевой поверхности до края 

управляющего золотника (рисунок 124). 
Размер "У" должен быть на 0,8 - 1,0 мм меньше чем размер 

"Х", чтобы управляющий золотник закрывал управляющее 

OKOUJKO с перекрытием. При необходимости, отрегулировать 

положение управляющего золотника регулировочным винтом 

(рисунок 125). Вывинчивание уменьшает, ввинчивание 

увеличивает перекрытие. При температуре +20
0 

С стартовой 

заслонки TN управляющее окошко должно открыться на 2,5 
мм. При изменении температуры на 10 

0 

С управляющий 

золотник смещается на 0,5 мм. Таким образом, при 

температуре охлаждающей жидкости 70
0 

С управляющее 

окошко закрывается. При температуре О·С управляющее 

окошко полностью открыто. 

•	 Снять проверочную стартовую заслонку TN и снова 

установить рабочую стартовую заслонку TN. 
•	 Отрегулировать число оборотов холостого хода и 

проверить значение СО. Если оно лежит в допустимых 

пределах и двигатель работает устойчиво, значение не 

изменять, так как значение СО холостого хода оказывает 

влияние на смесь прогрева. 

3.5.4.16 Изготовлениепроверочнойстартовойзаслонки TN 
•	 Вывинтить два болта крепления корпуса 110РШНЯ TN и 

снять корпус поршня. 

•	 Покрыть управляющий золотник средством "Omnifit" или 

"Loctite" и снова вставить в корпус поршня, сначала 

открытой стороной. 

13 

•	 Укоротить нажимную пружину примерно до 15 мм, 
установить и привинтить корпус поршня. 

•	 Просверлить два 3-миллиметровых отверстия в 

управляющем золотнике TN (см. рисунок 126). 

3.6	 Механическая система впрыска 

топлива с измерением потока 

воздуха 

3.6.1 Регулировкахолостого хода 

Холостой ход нельзя регулировать на слишком горячем 

двигателе, например сразу после длительной поездки или 

после проверки мощности на специальном стенде. 

•	 Выключить кондиционер или, если установлен 

автоматический кондиционер, и установить рычаг выбора 

рис. 128 
1 регулировочный винт воздуха холостого хода (В-цилиндровый 
двигатель) 
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рис. 129 
1 регулировочный винт воздуха холостого хода (б-цилиндровый 
двигатель) 

2 -;.======-

5 -;-------т-wi~'lК-~ 

з --;------;.-----;.11 

рис. 130 
Регулировка значения СО 

1 штифтовой ключ
 
2 регулировочное устройство
 
3 шестигранник
 
4 защитная пломба
 
5 винт регулировки смеси
 

передачи в положение "Р". 

•	 ПОДКЛЮЧИТЬ измерительные приборы. 

•	 Запустить двигатель, пока не будет достигнута 

температура моторного масла БО-80·С. 

•	 Проверить, чтобы штанга привода газа была правильно 

отрегулирована и без напряжения прилегала к конечному 

упору. 

•	 С ПОМОЩЬЮ регулировочного винта (" 1" на рисунке 128 и 

129) отрегулировать предписанное число оборотов. 

3.6.2 Регулировказначения СО 

•	 Вынугь защитную пломбу с помощью съемника или 

чертилки. 

•	 Нажать oTBepTKo!Zt на регулировочное устройство через 

выемку на верхней части крышки воздушного фильтра. 

Нажать отверткой вниз против силы пружины регулировочное 

устройство, немного повернуть, пока шестигранник не 

защелкнется в регулировочном винте (см. рисунок 130). 
Поворот влево делает смесь более бедной, поворот вп раво 

делает смесь более богатой. 

•	 Отпустить отвертку. За счет нажимной пружины 

регулировочное устройство освобождается из 

регулировочного винта. 

•	 Дать на короткое время газ и проверить значение СО, 

при необходимости отрегулировать. После регулировки 

следует установить синюю защитную пломбу с помощью 

оправки. 

•	 Установить рычаг выбора передачи в положение движения 

включить кондиционер и повернугь до упора рулевое 

колесо. Двигатель должен при этом работать устойчиво. 

При необходимости отрегулировать число оборотов. 

3.6.3 Проверка давления ТОПТlива 

Рекомендуется перед работами на системе впрыска 

проверить момент зажигания, свечи и регулировку холостого 

хода. 

•	 Снять воздушный фильтр и проверить герметичность всех 

соединений. 

•	 Проверить герметичность системы впуска. Для этого 

опрыскать все уплотненные места Iso-Oktan или моечным 

бензином. Не использовать обычный бензин, так как его 

пары очень вредны для здоровья. Кроме того следует 

помнить о возможности возгорания и не наносить бензин 

на раскаленные детали или элементы системы зажигания. 

•	 Проверить легкость хода рычага в измерителе воздушного 

потока и управляющего золотника в дозаторе топлива. 

Для этого следует снять реле топливного насоса и 

перемкнугь буксы 1 и 2 (см. рисунки 132 и 133), чтобы 

создать управляющее давление. 

•	 Нажать подпорную заслонку измерителя потока воздуха 

вниз. При этом на всем ходу должно ощущаться 

равномерное сопротивление. При быстром обратном 

движении сопротивления не должно быть, так как 

управляющий золотник отходит от рычага. 

При медленном обратном движении управляющий золотник 

рис. 131 
Проверка рычага 

1 рычаг 

2 управляющи~ золотник 
3 подпорная эаслонкаs 
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рис. 132 
Снятие реле топливного насоса 

~~ Пl-1\ \ 
\ \ 

рис. 133 
Замыкание реле топливного насоса 

должен следовать с силой. 

•	 Подключить устройство для измерения давления. Оно 

остается подключенным при всех измерениях давления. 

Для разгрузки уплотнительных колец, всегда держать 

вентили (А и В) открытыми. Соединения трехходового 

клапана пронумерованы (см. рисунок 134) 
•	 Отвинтить трубопровод управляющего давления на 

дозаторе топлива, собрать вытекающее топливо тряпкой. 

•	 Подключить шланг от штуцера 1 на дозаторе топлива и 

шланг измерителя давления штуцера 3 на трубопроводе 

управляющего давления (стрелка на рисунке 135). 

3.6.4 Проверка управляющегодавления на 

холостом ходу на холодном двигателе 

•	 Открыть вентили на измерителе давления. 

•	 Запустить двигатель на холостой ход и считать значение 

управляющего да~ления. Требуемое значение следует 
брать из диаграммы управляющего давления в 

соответствии с окружающей температурой (рисунок 136 
и 137). Если значение не соответствует требуемому, 

следует отремонтировать регулятор давления системы. 

Например, если окружающая температура составляет 

+20
0 

С управляющее давление должно быть равно 1,0 ­
1,5 или 1,2 - 1,6 бар разрежения. Время регулировки 

при этой температуре составляет примерно 2 - 4 минуты. 

3.6.5 Проверка давления системы на холостом ходу 

на холодном или прогретом двигателе 

Закрыть вентиль на устройстве для измерения давления. При 

измерительном устройстве с 2 вентилями закрыть вентиль 

на соединении 3. Давление в системе должно быть равно 

5,0 - 5,6 бар. Если давление не соответствует требуемому 

значению, следует провести следующие проверки: 

•	 Проверить производительность топливного насоса; 

•	 Отремонтировать регулятор давления системы; 

• Проверить на I1РОХОДИМОСТЬ возвратный топливопровод. 

Снова открыть вентиль и проверить управляющее давление 

на холостом ходу на прогретом двигателе. 

Открыть оба вентиля или вентиль на устройстве для 

измерения давления. Управляющее давление должно 

возрасти до 3,4 - 3,8 бар (под управлением регулятора 

прогрева). Если управляющее давление не соответствует 

требуемому значению, следует проверить разрежение во 

впускной трубе. Для этого снять вакуумный шланг на 

регуляторе прогрева и установить Т-образный разветвитель 

для манометра. Считать значение разрежения во впускной 

рис. 134 
Устройс"гво для измерения давления 

соединение 1 = шланг на дозаторе топлива 
соединение 2 = шланг на манометре 
соединение 3 = на ослабленном трубопроводе управляющего 
давления 

рис. 135 
Подключение 1стройства для измерения давления 

1 манометр устройства измерения давления 

.....
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Диаграммауправляющегодавления (8-цилиндровыйдвигатель)
 

трубе и перенести на диаграмму разрежения (см. рисунок 

138). Например, разрежение во впускной трубе составляет 

400 мбар, управляющее давление должно составлять 3,5 ­
3,9 бар. 

3.6.6	 Проверка напряжения на регуляторе прогрева 
на работающемдвигателе 

•	 Отключить электрическое соединение на регуляторе 

прогрева и проверить напряжение. Минимальное 

напряжение должно составлять 13,5 В ГlрИ условии, что 

не включены никакие потребители тока. 

•	 Прqверить нагревательную обмотку омметром. Для этого 

снять муфту на регуляторе прогрева и проверить 

сопротивление на регуляторе омметром. Сопротивление 

должно составлять 30 Ом. При обрыве регулятор прогрева 

должен быть заменен. Если управляющее давление 

больше 3,8 бар, следует отрегулировать регулятор 

давления системы. 

•	 Проверить систему обогащения на полной нагрузке. Для 

этого снять вакуумный шланг на регуляторе прогрева (рис. 

139), управляющее давление должно при этом снизиться 

до 2,6 -3,0 бар. Если управляющее давление не 

соответствуеттребуемомузначению, регулятор'прогрева 

должен быть заменен. 

48 ·
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рис. 138 
Диаграмма разрежения во впускной трубе 

рис. 139 
Проверка системы обогащения на полной нагрузке 

1 регулятор прогрева (280 SE) 

3.6.7	 Проверка раБОТhl и герметичности вентиля 

холодного з'апуска 

•	 Снять вентиль холодного запуска (рисунок 140) с 

подключенным топливопроводом. 

•	 Опустить вентиль холодного запуска в сосуд. 

•	 Снять реле топливного насоса и перемкнуть гнезда 1 и 

2. Благодаря этому топливный насос получит ток. 

•	 Соединить вентиль холодного запуска отдельным кабелем 

с плюсом батареи и массой (рисунок 141). При этом 

вентиль холодного запуска должен распылять 

конусообразной струей. Сначала подключить кабель к 

вентилю холодного запуска, во избежание образования 

искры. Ниже +15·С отдельный кабель использовать не 

нужно, а подключить кабельный штекер и включить 

стартер. 

3.6.8	 Проверка герметичности 

•	 Ослабить отдельный разъем на вентиле холодного 
запуска. 

•	 Высушить распылитель вентиля. Не должны 
образовываться капли. 

•	 Снять перемычку и установить вентиль холодного запуска 
с новой прокладкой . 

•	 Снова подключить штекер к вентилю холодного запуска 
и установить реле. 

•	 Проверить термовременной выключатель. Вентиль 
холодного запуска приводится в действие замкнутым 

TepfXIoBpeMeHHbIM выключателем только при температуре 

охлаждающей жидкости ниже +15 
0 

С. Время работы 

возрастает с умеНЬUJением температуры и при -20·С 

достигает примерно 12 секунд. 

•	 Проверка ниже + 15·С: ДЛЯ этого подключить к контакту 
вентиля холодного запуска вольтметр. Включить стартер. 

Вольтметр, в зависимости от температуры охлаждающей 

жидкости, должен через определенное время показать 
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рис. 140 
Вентиль холодного запуска 

!._.~ 
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1~._ca.12V J 
0475 br/bt 

L..- q75rs/bI ----~ O,75rs/bt~ С 

рис. 141 
Электрическая схема вентиля холодного запуска 

1 вентиль холодного запуска
 

2 термовременной выключатель
 

с к клемме 50
 

рис. 142 
Разрез вентиля впрыска 

10 В. Время включения возрастает при снижении 

температуры на 1,5 секунд на каждые 5 
0 

С. Рекомендуется 

при этой проверке дополнительно провврить 

термовременной выключатель омметром. 

• При температуре ниже + 15 
0 

С сопротивление между 

K'.50~O.7SYi/ge 

Kt.15 • O,7Ssw/rt----J 

Kt.30 -'rl----.-+----­

Kt. ТО 

рис. 143 
Схема ограничения числа оборотов 

1 реле топливного насоса Цвета проводов: 

2 топливный насос Ьг = коричневый 

3 регулятор прогрева gn = зеленый 

4 коммутатор зажигания 5W = черный 

(Т52)	 W5 = белый 
ge = желтый 
rt = красный 
vi = фиолетовый 

контактом G и массой должно составлять 48 Ом, между 

контактом W и массой около О Ом. Контакты выключателя 

замкнуты. При температуре выше +15
0 

С сопротивление 

между контактом G и массой должно составлять 62 Ом, 

между контактом W и массой около 270 Ом. 

3.6.9 Вентили впрыска 

Вентили впрыска могут проверяться только с помощью
 

специального прибора.
 

Вентили впрыска, не соответствующие требуемым значениям,
 

следует заменить. Рекомендуется выполнять эту работу в
 

специализированной мастерской.
 

3.6.10 Проверка герметичностивсей системы 

Проверка герметичности требуется только при перебоях 

горячего запуска. После остановки двигателя давление 

топливадолжно через 30 минуг составлять 2,5 бар. Возможная 

потеря давления может быть вызвана негерметичными 

местами в системе (например клапан в регуляторе давления 

системы, регулировочный поршень в регуляторе давления, 

топливный насос, клапан компенсации давления и вентиль 

холодного запуска). 
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3.6.11	 Реле топливного насоса с электронной 

регулировкойчисла оборотов 

Реле топливного насоса для питания топливного насоса 

выполняет три функции: 

Управление топливным насосом при запуске и 

работающем двигателе. 

Ограничение числа оборотов при достижении 

максимальных оборотов. 

Отключение топливного насоса, при появлении 

импульса через клемму ТО коммутатора зажигания. 

Реле топливного насоса управляется при запуске через 

клемму 50, а на работающем двигателе через клемму то 

коммутатора зажигания. При запуске реле топливного насоса 

управляется через клемму 50, так как параллельного 

управления через клемму ТО при числе оборотов двигателя 

до 80 об/мин не достаточно. Последовательность импульсов 

от клеммы ТО слиtl.IКОМ мала, чтобы удерживать контакты 30 
- 87 в реле насоса длительное время в-замкнутом состоянии. 

При числе оборотов выше 80 об/мин чаотота импульсов 

большая и достаточная ДЛ~ того, чтобы контакты в реле 

топливного насоса оотавалиоь замкнутыми длительное время. 

Параллельно с топливным насосом управляется регулятор 

прогрева. При достижении определенной последовательности 

импульсов в соответствии с максимальным числом оборотов 

контакты 30 - 87 к топливному насосу размыкаются. 

Топливный насос перестает получать напряжение и 

отключается. В качестве предохранительного выключения 

через секунду после последнего импульса от клеммы то 

контакты 30 - 87 в реле топливного насоса размыкаются. 

Насос перестает получать напряжение и отключается. 

3.6.12	 Снятие и установка регулятора смеси 

•	 Снять воздушный фильтр. 

•	 Отвинтить все топливопроводы на дозаторе топлива и 

вентилях впрыска. При этом собрать топливо тряпкой. 

•	 Закрыть подающий и возвратный топливопроводы. 

•	 Отвинтить все болты крепления и шестигранные гайки 

на регуляторе смеси и снять их. 

•	 Проверить корпус воздуховода и при необходимости 

заменить. 

Установка осуществляется в обратной последовательности с 

учетом слеДУЮlЦИХ моментов: 

•	 Покрыть уплотнительные поверхности регулятора смеси 

средством "Curil К2" или "Hylomar". 
•	 Затянуть болты крепления и гайки предписанными 

моментами затяжки. 

•	 Затянуть трубопроводы впрыска и топливопроводы 

предписанными моментами. 

•	 Проверить подвижность установочного рычага, как уже 

было описано. 

•	 Запустить двигатель и проверить герметичность всех 

соединений. 

•	 Отрегулировать холостой ход. 

3.6.13	 Дозатор топлива 

Дозатор топлива изготовлен из легкого металла. Между 

верхней и нижней частью установлена сотовая мембрана. 

На верхней части дозатора установлено 8 пробок с 

находящимися под ними регулировочными винтами вентилей 

разностного давления. Вентили разностного давления 

отрегулированы на заводе и не должны смещаться. Кроме 

того в верхней чаоти дозатора топлива интегрирован клапан 

для компенсации давления (стрелка на рисунке 144) и 

нажимная пружина над управляющим золотником. 

Клапан компенсации давления закрыт, пока к системе питания 

приложено давление. При снижении давления ниже 0,3 ­
0,05 бар после длительной стоянки и охлаждения топлива 

50 

рис. 144 
Дозатор топлива 

2 

3 

А8-.......:!------4
 

рис. 145 
Клапан компенсации давления 

1 пробка 

2 поршень 

3 уплотнение круглого сечения 

4 нажимная пружина 

а давление системы 

Ь возврат 

клапан компенсации давления открывается. Поршень 

приподнимается, через зазор поршня происходит 

выравниваниедавления системы и возврата (рисунок 145). 
Благодаря этому удается избежать того, что управляющий 

золотник в дозаторе на стоящем двигателе поднят в 

направлении полной нагрузки и при холодном запуске вызвает
 

сильное переобогащение смеси.
 

Для снятия:
 

•	 Снять воздушный фильтр. 

•	 Отвинтить все топливопроводы и трубопроводы впрыска 

на дозаторе топлива и вентилях впрыска. Собрать при 

этом топливо тряпкой. 

•	 Заткнуть трубопроводы. 
•	 Вывинтить три болта крепления на дозаторе топлива и 

снять дозатор. 

Установка дозатора топлива осуществляется в обратной 

последовательности с учетом следуюu.~их моментов: 

•	 Надеть новое уплотнительное резиновое кольцо на 

дозатор топлива. 

•	 Слегка смазать резиновое кольцо и осторожно установить 

J 
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дозатор. При монтаже не повредить резиновое кольцо, 

иначе будет подсасываться посторонний воздух. 

3.6.14 Замена и центровка подпорной заслонки 

измерителя потока воздуха, проверка и 

регулировканулевого положениязаслонки 

•	 Снят!:) воздушный фильтр. 

•	 Отвинтить упорную скобу (см. рисунок 146). 
•	 Нагреть болт крепления подпорной заслонки феном и 

осторожно вывернуть (опасность отрыва). 

•	 Болт крепления имеет мелкую насечку. Прочистить 

отверстие крепления подпорной заслонки сверлом М6. 

При установке: 

•	 Вложить подпорную заслонку надписью "Тор" вверх и 

шайбу. 

•	 Вставить болты крепления и отцентровать заслонку. Для 

этого	 вынуть реле топливного насоса и перемкнуть 

контакты 1 и 2, чтобы создать управляющее давление. С 

помощью щупа 0,1 О -0,20 мм убедиться, что заслонка 

стоит по центру. Заслонка не должна заедать, даже при 

слабом боковом давлении (рисунок 147). 
•	 Затянуть болт крепления моментом 5,0 - 5,5 Нм. 

•	 Проверить легкость хода подпорной заслонки. Для этого 

нажать заслонку вниз рукой. При этом она не должна 

заедать. Также при отпускании заслонки, т. е. при 

движении обратно. Она должна громко опираться на упор. 

При необходимости еще раз отцентровать подпорный 

кпапан. 

•	 Проверить нулевое положение или положение покоя 

заслонки (рисунок 148). Верхний край заслонки должен 

по всей окружности быть точно вровень с цилиндрической 

частью воздушного диффузора (стрелка на рисунке 148). 
Допустимо превышение макс. на 0,5 мм. 

•	 Регулировка нулевого положение подпорной заслонки: 

При СЛИUJКОМ высоком положении вывернуть подаю­

LЦИЙ топливный патрубок и забить направляющий 

палец глубже. При слишком низком положении снять 

регулятор смеси и забить направляющий палец снизу. 

Обязательно следует избегать многократной 

перестановки в обе стороны, так как сила запрессовки 

пальца будет очень маленькой. 

.•	 Установитьостальныедетали и отрегулироватьхолостой 

ход. 

4 СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ 

Автомобили оснащены бесконтактной транзисторной 

системой зажигания. Эта система зажигания не требует 

обслуживания и обеспечивает также при повышенном числе 

оборотов достаточное напряжение зажигания и точное 

соблюдение момента зажигания. 

4. 1	 Распределитель зажигания 

Распределитель зажигания на всех автомобилях имеет в 

принципе оди~аковую конструкцию с центробежной и 

вакуумной регулировкой. Вакуумное устройство имеет 

установку на раннее или позднее зажигание. Для улучшения 

состава отработавших газов на холостом ходу и движении 

накатом момент зажигания устанавливается в более позднее 

рис. 146 
Замена подпорной заслонки 

рис. 147 
Расстояние воздушный диффузор - подпорная заслонка 

рис. 148 
Нулевое положение подпорной заслонки 

положение. Вместо контактов прерывателя распределитель 

зажигания имеет модуль датчика, который работает по 

индуктивному принципу. Зависимая от числа оборотов и 

вакуума регулировкаосуществляетсяопределеннымобразом 

за счет центробежногои вакуумного регуляторов. 

Ротор из мягкой магнитной стали, число зубцов которого 

соответствуетчислу цилиндров, вырабатываетпри вращении 

изменение магнитного поля на каждый зубец. Благодаря 

этому в находящейся в магнитном поле катушке 

индуктивности возникает зависимое от числа оборотов 

двигателя напряжениеот 0,3 до 100 В, с резким фронтом от 

положительной до отрицательной полуволны. Это резкое 

изменение полярности используется для формирования, 

усиления импульсов и прерывания первичного тока в 
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рис. 149 
Отдельныеэлементы бесконтактногораспределителязажигания 

1 крышка распределителя 

2 бегунок распределителя 

3 пылезащитная крышка 

4 блок датчика 
5 корпус распределителя с контактом датчика .....---......------.........---...---...--- ­

t ---а.а tz	 tz 

рис. 150 
Изображение управляющего напряжения а блока датчика и 
получающийся из этого управляющий ток Ь коммутатора 

зажигания 

t = время управляющего напряжения и управляющего тока
 

tz =момент зажигания
 

коммутаторе зажигания. Если первичный ток прерывается, 

во вторичной обмотке катушки зажигания индуцируется 

напряжение зажигания. Управление углом (длительностью) 

протекания тока в коммутаторе согласует время протекания 

тока первичной обмотки с числом оборотов двигателя, т. е. 

при увеличении числа оборотов увеличивается также угол 

протекания тока и благодаря этому обеспечивается 

достаточное напряжение зажигания также в области высоких 

оборотов. 

В системе зажигания имеется два предварительных 

резистора, для увеличения срока службы отдельных 

элементов системы зажигания. Для увеличения напряжения 

зажигания при запуске подключается резистор 0,4 Ом через 

контакт 16 на стартере. 

4.1.1	 Снятие и установка распределителя 

зажигания 

•	 Снять крышку распределителя, штекерные соединения и 

вакуумные трубопроводы. 

•	 Установить поршень 1-го цилиндра в положение ВМТ. 

ДЛЯ этого должны совпасть метки на роторе и корпусе 

распределителя (см. рисунок 151). Кроме того стрелка 

на картере коленвала должна стоять напротив метки 8МТ 

рис. 151 
Метка на бегунке и корпусе распределителя 

а 

рис. 152 
центробежный регулятор 

, кулачок 5 поводок 

2 возвратная пружина а положение покоя 

3 центробежный грузик Ь рабочее положен~е 

4 пластина основания 

А	 3 
рис. 153 
Вакуумная установка позднего зажигания 

1 термоклапан 1те 
2 распределитель зажигания 
3 карбюратор 
ge	 =желтый 

rt	 = красный 

ws	 = белый 
Д = вакуумное устройство поздней установки 
В =вакуумное устройство ранней установки 
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рис. 154 
Установочноепоnо_ениетермоклапана рис. 157 

YCTaHO~положeнtJезамедлительногаклапана 

1 термоклапан 1те 
1 замедли~льный клапан 

балансировочного диска. 

• Ослабить крепление распределителя. 

• Снять распределитель. 
Установка осуществляется в обратной снятию 

последовательности. При этом обратить особое внимание 

на положение ВМТ поршня 1-го цилиндра и на метки. ".:. 

Отрегулировать момент зажигания. 

4.1.2 Центробежнаяи вакуумная регулировка 

Для безупречной проверки регулировки необходимы 

специальные приборы. Рекомендуется проводить эту 

проверку в специализированноймастерской Mercedes или 

Bosch. Следу.ющие простые проверки могут быть проведены, 

чтобы определить возможную причину неисправности. В 

противном случае следует обратиться в специализированную 

мастерскую. 

рис. 155 • Вакуумная регулировка: Проверить вакуумное устройство 
Вакуумное устройство поздней регулировки 

и тру60ПРОВОДЫ на места утечки. Проверить пластину
1 термоклапан. 17 'С 
2 распределитель зажигания прерывания на легкость хода. Трудноподвижная пластина 

3 карбюратор может быть причиной неисправности. 
4 переключающий клапан • Центробежная регулировка: В большинстве случаевge = желтый
 
rt = красный причиной неисправностей является износ центробежных
 
vi = фиолетовый
 грузиков, регулировочных пружин и опорных штифтов. 
Д = вакуумное устройство поздней регулировки 

Лишняя смазка должна быть удалена с центробежныхВ = вакуумное устройство ранней регулировки
 
грузиков, так как она может оказывать отрицательное
 

влияние на работу механизма.
 

На б-цилиндровом карбюраторном двигателе вакуумная
 

поздняя регулировка при прогреве до + 17 8 
С отключается
 

термоклапаном, чтобы обеспечить лучшее вращение
 

двигателя (см. рисунки 153 и 154). При температуре
 

ОХ11аждающейжидкости выше + 17 
8 

С термоклапан 17
8

С (синее
 

обозначение) переключается так, что на холостом ходу и
 

движении накатом вакуум поступал к вакуумному устройству
 

поздней установки на распределителе зажигания.
 

Таким образом момент зажигания становится более поздним.
 

На автомобилях с кондиционером при включении
 

электромагнитной муфты компрессора кондиционера
 

отключается поздняя регулировка через регулировочный
 

клапан для стабилизации числа оборотов (рисунки 155 и 156).
 
На б-цилиндровых инжекторных двигателях в трубопровод
 

вакуумного устройства ранней регулировки установлен
 

замедлительj'iЫЙ клапан (см. рисунок 157). Благодаря этому
 

вакуумное устройство ранней регулировки при быстром
 

открытии дроссельной заслонки приводится в действие

рис. 156
 
Установочноеположение переКЛlOчающеrоклапана замедленно.
 

1 переключающий клапан 
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4.2 Катушка зажигания 

В контуре первичного тока установлен предварительный 

резистор, который отключается при запуске двигателя 

выключателем зажигания, чтобы иметь при запуске ток полной 

силы. 

За исключением очистки наружной поверхности катушка 

зажигания обслуживания не требует и при неисправности 

заменяется. Использоватьтолько надлежащие, оригинальные 

KaTyLlIKy зажигания и предрезисторы. 

4.3 Свечи зажигания 

В задачу свечей зажигания в~одит воспламенение 

топливовоздушной смеси за счет возникающей между 

электродами свечи искры зажигания. Для проскакивания 

искры должна быть хорошая изоляция. Как к этой изоляции 

так и к электродам предъявляются высокие требования: 

рабочее давление 40 бар, температура сгорания 2000
0

С 

(рисунок 159). Через определенные отрезки времени свечи 

зажигания должны очищаться, проверяться или заменяться. 

Свечи зажигания соответствующегодвигателя должны иметь 

одинаковые калильные числа. При ввинчивании свечей 

следует помнить, что они не должны перетягиваться, иначе 

будет повреждена уплотнительная шайба и последующее 

вывинчивание будет затруднено. По внешнему виду свечи 

можно сделать вывод о соответствии и безупречной работе 

свечей, о регулировке карбюратора, состоянии смеси и 

состоянии двигателя (поршни, поршневые кольца и т. д.). 

ОБLl~ие правила гласят: 

Изолятор: средне-серый 

Электроды: черные или закопченные 

Эксплуатационное состояние: свечи, карбюратор, двигатель в 

порядке 

черный или закопченныйИзолятор: 

Электроды: черные или закопченные 

Эксплуатационное состояние: смесь слишком богатая, слишком 

большое расстояние между 

электродами 

светло-серый, белый 

серые, тонкие оплавки 

смесь слишком бедная, свечи 

негерметичны или плохо 

закреплены, клапаны закрываются 

не достаточно хорошо 

Изолятор: 

Электроды: 

Эксплуатационное состояние: 

Изолятор: 

Электроды: 

Эксплуатационное состояние: 

замаслен 

замаслены 

негерметичный поршень, 

негерметичные поршневые 

кольца, свеча работает с 

перебоями (, 

~. i 
j :' 

.При,' исI'i10Л:ЬЗQванИ1И этил ироваt:tн,ого ,б~:t:i~ИНq ! k1~q{l.flTRP в 

r, н()рмальном состоянии имеет cepq! й. Hpr,ap. ,Qтлср~~н~~ м~жду 
! кеJ)амическим изолятором cpeAH~rQcg1J~~TP~MM:li !~r}~Q..PJJ~ca 

свечи по возможности СЛ~ДУ~;Г'iQ~~щqть n~c.~pqTP'Yl~.ti)~'M 

П,~\.It.бором ..· При ввинчивании ~вече~,гдБSi1~.а);~f.l'~Р. 't-\У?Кf-iО 
слеДИiJiЬ ,за тем, чтобы реэрба свечей ;,брIЛqчтщ~теJi19НО 

j: ф'чищена;,	 о,' ~ Т ':;! о',, j "1 i" '. 

i 4.4 ·,:Момент зажиган~я. 

(; Зlна4ени~ момента зажигания 'следуеrp, .брать :.ИЗ. ,rlЩ~ЬL .<'14. 
\'! ОбязатеflЬНО следует регулировать,зажи-гаt1ие'.:'с;! iПО.моЩhЮ 

i 

.;уkaзаН\t1ям изготовителя и нап~витысве11Овой}потФкна;кромку 

ременного шкива коленвала. Необходимо учеС"ЫlueдyЮ'Щие 

r ttроб6ско:па. Подключить J1'З МПУ 'СТРGб.ФС~ОrJе.:iо.оJ\nа·сно 

моменты: 

... 

рис. 158 
Установочноеположениекатушки зажигания и предрезисторов 

1 катушка зажигания
 

2 гrредрезистор 0,6 Ом
 
3 гrредрезистор 0,4 Ом
 
4 2-контактный кабельный соединитель
 
5 кабель коммутатора зажигания
 

рис. 159
 
Разрез свечи зажигания
 

•	 Проверить центробежную и вакуумную регулировку 

распределителя зажигания. Для этого проверить заданные 

значения. 

•	 Угол протекания первичного тока не регулируется, Однако 

рекомендуется проверить этот угол, прежде чем 

регулировать момент зажигания. Если есть цифровой 

проверочный прибор, подключить его к диагностическому 

гнезду и считать показания. 

4.5 qpoBepKa транзисторной системы 

,,.З;ЖWЗWИЯ \'	 \ \ 

При [l7l~БОЯХ в раБQте\~JZf~~1 зажиr~~~ет_снa<iала 
п~?-в7t1t1i~ BЫCOKOB~~~TH~t;~~.~_~y с~с~~'(3\име~"свечи 
~а,Ж.'1rаff~~кабели защ~.НИЯ'_ ":1 ,на·конеЧН~К~~F-,~чеи. Если 
Ав~rа:~,,!~лл~хо ~а~~Iся;1fa~с П'ро~ерк<*tt rопливной 

j CTOPQHIbI. необходи~о flР.Qизgести '~леДУfQщие проверки 

J /с'ЙстР1i-~~ж~~н~~;т\ " , '. "'~. . , 
/8 ВИ;.ЗУЭJ.J.bНЫИ .oQ~OTP: ПровеРL1тр·'свсе эл·ектрические 

~; tС9~Аинения и'; KOH'+a~~1 систе~ы'Зажиганияна прочность 
·-ri~.садк.и. \. ~\\ ~,' .~". ..' \ 

. ... ПР,?верка напря~~Pt~я: ~.' да~н~ой системе зажигания 
пьсtоянно протеt<аеr·\первичныиток примерно 8 А при 

включенном зажигании и остановленном двигателе . 
ИЗМ~~ТЬ ..В~9ДН9е .н~пряже.ние H~ предрезйс-rоре'Ф:4 
O~:'nR~ ~тог{J~~дt3it8чй+f~ 130~ь-trtf~+р)R ч:~iГ3н(j~~1!t!н'dму 
кабелю 2-контактного кабельногоооедv.lнителя и массе 
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(см. рисунок 160). Напряжение должно быть равно 

12 В. 

Измерить напряжение на катушке зажигания при 

температуре 20·С. ДЛЯ этого подключить вольтметр к 

клемме 15 или 1 и к массе. Напряжение должно 

составлять 4,5 В на клемме 15 и 0,5 - 2,0 В на клемме 

1. Если значение на клемме 1 превышено, значит, 

неисправен коммутатор зажигания и необходима его 

замена. Если значение на клемме 1 соответствует 

требуемому, однако не индуцируется напряжение 

зажигания (искра зажигания), следует проверить блок 

. датчика в распределителе зажигания и вторичную 

обмотку в катушке зажигания. 

•	 Проверить значения сопротивления катушки зажигания: 

Первичная обмотка измеряется между клеммой 15 и 1, 
сопротивление должно быть равно 0,33 - 0,46 Ом. 

Вторичная обмотка измеряется на клемме 1 и 4 и должна 

иметь сопротивление 7 - 12 кОм. 

•	 Проверить угол протекания первичного тока: Как уже было 

упомянуто, регулировка угла протекания тока невозможна. 

Проверка служит только для контроля работы коммутатора 

зажигания. Значения следует брать из главы 14. Если 

при измерении угла значение не соответствует 

требуемому, во-первых следует проверить блок датчика 

распределителя зажигания. Если блок датчика исправен, 

коммутатор зажигания следует заменить. 

•	 Проверить блок датчика распределителя зажигания: 

Отключить управляющий провод распределителя на 

коммутаторе и подключить омметр между клеммой 7 и 

31 d и измерить сопротивление датчика. Сопротивление 

должно составлять 600± 100 Ом. На холодном двигателе 

сопротивление должно лежать в нижней, а на теплом 

двигателе в верхней половине заданного интервала (см. 

рисунок 161~. 

1-" "Y~ а 15/5' d 

)	 r~115swrt 
с 1 I ..-Ь
 
~.
 

t 
о 

4 
~I~i 
~. ~б 

Т ~ -	 ~!. ~. 
- rv<­
15~ 

1 
! 

> 

~ 
.L 

рис. 160 
Схема бесконтактной транзисторной системы зажигания с 
точками измерения напряжения 

1 2-контактный кабельный штекер
 
2 коммутатор зажигания
 
3 предрезистор 0,4 Ом
 
4 предрезистор 0.6 Ом
 
5 распределитель зажигания с блоком датчиков
 
6 катушка зажигания
 
а выключатель зажигания
 

Ь комбинированный прибор. тахометр 
с диагностическое гнездо
 

d клемма 16 стартера
 

600±100
 

рис. 161 
Подключение омметра для измерения сопротивления датчика 

\\ 

рис. 162 
Подключениеомметра ДЛЯ поверки массы 

рис. 16З 

Датчик ВМТ в положении 20· после ВМТ (б-цилиндровый 
двигатель) 

•	 Проверить катушку датчика, включая управляющий провод 

на замыкание на массу: Для этого подключить омметр к 

клемме 7 и массе. Сопротивление должно быть равно 

бесконечности (см. рисунок 162). Проверить датчик на 

механические повреждения. Между ротором и статором 

должен быть зазор. Если датчик неисправен , следует 

заменить распределитель зажигания в комплекте. 

4.6	 Проверка и корректировка 

регулировки датчика ВМТ 

Регулировка датчика ВМТ должна проверяться и 

корректироваться при замене регулировочного плунжера 

датчика ВМТ, замене коленвала со ступицей и гасителем 

колебаний замене к~ышки привода распределительного 

механизма и при комплектации деталей двигателя. Датчик 

ВМТ при положении коленвала 20· после ВМТ должен стоять 

точно над штифтом в гасителе колебаний (см. стрелку на 

рисунке 163). 
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рис. 164 
Снятие датчика ВМТ 

•	 Снять радиатор. 
•	 На автомобилях с кондиционером снять компрессор с 

балкой. 

•	 Отвинтить шестигранную гайку и вынуть датчик ВМТ (см. 

рисунок 164). 
•	 Вывинтить свечу зажигания 1-го цилиндра. 

•	 Провернуть коленвал, пока поршень не займет положение 

ВМТ. 

•	 Установить циферблатный индикатор с измерительным 

штифтом 115589172100 и зажать с преднатягом 5 мм 

(рисунок 165). 
•	 На 6-цилиндровых двигателях использовать проверочное 

п риспособление 1105891021 00 (см. рисунок 166). 
•	 Повернугь коленвал и точно отрегулировать положение 

ВМТ с помощью циферблатного индикатора. 

•	 Повернуть шкалу прибора, пока стрелка не встанет на "О". 

•	 Провернугь коленвал дальше по направлению вращения, 

пока индикатор на двигателях 280S и 280SE не сдвинется 

на 3,07 мм, на двигателях 380SE - на 2,99 мм на 

двигателях 500SE - на 3,58 назад. 

•	 Вставить фиксатор 116589192100 (рисунок 167) в 

регулировочный плунжер. Штифт гасителя колебаний 

должен войти в паз фиксатора. Для корректировки 

ослабить и сдвинуть регулировочный плунжер. 

•	 Когда штифт защелкнется в фиксаторе, навинтить 

реГУ!1ИРОВОЧНЫЙ плунжер и вынуть фиксатор. 

•	 Вставить датчик ВМТ и привинтить его (см. стрелку на 

рисунке 168). 

----­
-----­----­

рис. 165
 
Проверка положения ВМТ поршня 1-го цилиндра (8­

цилиндровый двигатель)
 

1 юстировочный штифт 

56 

рис. 166
 
Проверка положения ВМТ порwня 1-го цилиндра (6­

цилиндровый двигатель)
 

рис. 167 
Корректировкадатчика ВМТ 

рис. 168 
Вставить и привинтитьдатчик ВМТ (В-цилиндровыйдвигатель) 

•	 Вынуть циферблатный индикатор. 

•	 Повернуть немного коленвал 110 направлению вращения, 

затем вынуть I1роверочный прибор из отверстия свечи 

зажигания. 

•	 ВВИН"'fить свечу зажигания и установить все остальные 

детали в обратной последовательности. 
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5 СЦЕПЛЕНИЕ 

Сцепление автомобиля представляет собой однодисковое 

сухое сцепление с диафрагменной пружиной. Сцепление 

имеет гидравлический привод, осуществляемый посредством 

главного и рабочего цилиндров. 

5.1 Снятие и установка сцепления 

Снятие сцепления возможно только при снятой коробке 

передач. 

• Ослабить поочередно болты крепления сцепления 

соответственно на 1 - 1,5 оборота, пока сцепление не 

разгрузится. Если отворачивать болты не постепенно а 

сразу каждый, на диафрагменной пружине могут 

возникнуть повреждения. 

• Полностью вывинтить болты крепления. 

рис. 169 
Сцепление с диафрагменной пружиной в установленном 

состоянии 

а 

в 

А 

рис. 170 
Размеры маховика после обработки 

•	 Снять сцепление с ведомым диском. Обращаться со 

сцеплением осторожно. 

Падение сцепления может привести к деформации лепестков 

пружины между маховиком и нажимным дисками сцепления, 

что в установленном состоянии приведет к сильной 

разбалансировке. Также бережно следует обращаться с 

ведомым диском, во избежание деформации накладки. 

Установка сцепления осуществляется в обратной 

последовательности. Ведомый диск следует отцентровать на 

внутренней стороне маховика с помощью специального 

центрирующего стержня, вставив стержень в ступицу 

ведомого диска и ·конец направляющего подшипника. Болты 

крепления следует затягивать равномерно крест-накрест с 

требуемым усилием. 

5.2 Проверка сцепления 

•	 Очистить детали и проверить на износ. Для очистки 

ведомого диска нельзя использовать моечный бензин. 

•	 Проверить ведомый диск на износ накладки, а также 

проверить фрикционную поверхность маховика на 

наличие трещин и бороздок. 

•	 Корзина сцепления с нажимным диском не разбирается 

и при износе или повреждении заменяется. 

•	 Если на накладках видны следы масла, пружины ведомого 

диска изогнуты или шлицевое соединение ступицы 

изношено, должен быть установлен новый диск. 

•	 Зажать диск между центрами токарного станка и 

проверить, чтобы биение не выходило за рамки 

допустимых пределов. При обработке поверхности "А" 

маховика в любом случае поверхность "В" должна быть 

обработана на тот же размер, так чтобы расстояние " а " 

сохранялось (см. рисунок 170). 

5.3 Привод сцепления 

Включение и выключение сцепления осуществляется 

приводимым в движение нажимной штангой рабочего 

2---·
 

рис. 171 
Выжимной подшипник сцепления 

1 направляющая трубка 
2 выжимной подшипник 
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рис. 172 
Рабочий цилин~р сцепления 

1 болт удаления воздуха 
2 корпус цилиндра 

3 нажимная пружина 

4 манжета поршня 
5 поршень 

6 кольцо 

7 уплотнение 
8 стопорное кольцо 

9 штанга толкателя 

цилиндра рычагом (вилкой сцепления) и выжимным 

подшипником. Выжимной подшипник, под небольшим 

давлением пружины ("3" на рисунке 172) в рабочем цилиндре, 

постоянно прилегает к нажимному кольцу сцепления и 

постоянно вращается вместе с ним. 

Таким образом, система работает без люфта и автоматически 

регулируется в соответствии с износом ведомого диска. 

Вилка сцепления и выжимной подшипник снимаются 

следующим образом: 

•	 Снять выжимной подшипник С опорной трубы на передней 

крышке коробки передач (см. рисунок 173). 
•	 Сдвинуть вилку выключения сцепления в направлении 

стрелки "а", затем снять с шарового пальца на картере 

сцепления в направлении "Ь" (рисунок 174). 
При установке действовать следующим образом: 

•	 Аккуратно смазать опорную трубу на передней крышке 

коробки передач, шаровый палец на картере сцепления 

и все места на вилке сцепления, которые касаются 

выжимного подшипника подходящей долгосрочной 

смазкой. Для этого не использовать молибден­

дисульфидные смазки. 

•	 Нажать рычаг сцепления в направлении, обратном стрелке 

"Ь" на шаровый палец, пока пружинная скоба вилки не 

защелкнется на шаровом пальце. Затем сдвинуть вилку 

в направлении, противоположном стрелке "а". 

рис. 173 
Снятие и установка выжимного подшипника 

1 выжимной подшипник 

2 рычаг сцепления 
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рис. 174 
Снятие рычага сцепления 

1 шаровый палец 

2 рычаг сцепления 

•	 Надеть выжимной подшипник на направляющую трубу 

на передней крышке коробки передач и вращать до тех 

пор, пока он не войдет боковыми выемками в вилку (см 

рисунок 174). 

5.4 Проверка износа ведомого диска 

сцепления 

Вследствие закрытой конструкции картера сцепления доступ 

к элементам сцепления снаружи закрыт. Поэтому износ 

ведомого диска проверяется с помощью измерительного 

шаблона опосредовано через рабочий цилиндр привода 

сцепления. В полимерной шайбе между картером сцепления 

и рабочим цилиндром прорезаныдве диагональныхбороздки, 

идущие снизу вверх. В установленномсостоянии эти бороздки 

видны только как щели, которые служат для вдвигания 

шаблона. 

Нажимная штанга рабочего цилиндра имеет два различных 

диаметра. На тонкий диаметр измерительный шаблон 

надевается. Если при этом засечка исчезает на краю шаблона 

между накладкой и картером сцепления, шаблон полностью 

надевается на тонкий диаметр штанги рабочего цилиндра. 

Это значит, что ведомый диск еще пригоден для 

эксплуатации. 

Если измерительныйшаблон не надевается, значит выступает 

только больший диаметр штанги рабочего цилиндра (см. 

рисунки 175 и 176). Вследствие изношенной накладки 

нажимная штанга прижимается к пружине в рабочем цилиндре 

и меньший диаметр штанги и.счезает в рабочем цилиндре. 

Следует или заменить ведомый диск, или приклепать новые 

накладки. 

5.5 Рабочий цилиндр 

Рабочий цилиндр на автомобиле с В-цилиндровым 

двигателем отличается внешне от рабочего цилиндра 

автомобиля с 6-цилиндровым диском более дл инной 

нажимной штангой и желтым кольцом на болте удаления 

воздуха. 

....
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5.6.2 Установка 

•	 Надеть главный цилиндр на нажимную штангу, 

находящуюся на педали сцепления. Привинтить болтами 

крепления главный цилиндр на держателе педали. 

•	 Вставить в резиновую насадку соединительный шланг и 

надеть его на комбинированный бачок тормозной системы 

и ГИДРО'1ривода сцепления. 

•	 Привинтить трубопровод главного цилиндра. 

•	 Проверить зазор между нажимной штангой и поршнем в 

главном цилиндре и при необходимости отрегулировать. 

•	 Удалить воздух из системы и проверить ее герметичность. 

•	 Проверить уровень жидкости в компенсационном бачке 

и при необходимости долить. 

•	 Проверить легкость хода сцепления на работающем 

двигателе, включая передачи. 

•	 Проверить педаль сцепления. Педаль сцепления должна 

прилегать к упору, иначе могут возникнуть трудности '1РИ 

выключении сцепления. 

•	 Установить коврик, обивку пола и обшивку под панелью 

приборов. 

5.7 Проверка свободного хода сцепления 

и педали 

•	 Проверить регулировочный размер "а" нажимной пружины 

(рисунок 177). 
•	 Правильно отрегулировать гайку и контргайку на 

нажимной штанге. 

•	 Проверить зазор между штоком поршня и поршнем 

главного цилиндра и отрегулировать. Для этого ослабить 

шестигранную гайку регулировочного болта и повернуть 

его так, чтобы шток поршня находился от поршня главного 

цилиндра на расстоянии примерно 0,1 - 0,2 мм. 

При проверке или регулировке зазора следить за тем, чтобы 

метка на головке регулировочного болта была обращена 

назад. Этот зазор следует отрегулировать приблизительно, 

так как он не измеряется. Свободный ход нажимной штанги 

- от рабочего цилиндра до прилегания выжимного 

подшипника на рычаге выключения сцепления нажимного 

диска - не измеряется, так как система работает без зазора. 

6 РУЧНАЯ КОРО&КА ПЕРЕДАЧ 

в 4-ступенчатой ручной коробке передач I которой серийно 

оснащены модели 280, синхронизирующие устройства служат 

для легкого и точного включения передач. Хорошо 

подобранные интервалы передаточных отношений вместе с 

высокой "эластичностью" двигателей обеспечивают запас 
мощности во всех областях. Корпус, в котором установлены 

шестерни и валы, изготовлен из чугуна. 

Боковая, передняя и задняя крышки выполнены из легкого 

металла. Коробка передач имеет механизм переключения 

рычагом на шаровой опоре. 

6. 1 Снятие и установка коробки передач 

Если требуете" ОН"Т" Дlигатель, коробка передач снимается 
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5.8 Удаление воздуха из 

гидравлического при вода сцепления 

При использовании прибора для удаления воздуха следует 

прокачивать снизу вверх, Т.е. нагнетательныйтрубопровод 

при бора для удаления воздуха следует подключать к 

открытому болту удаления воздуха рабочего цилиндра. 

Компенсационныйбачок должен быть опустошен, чтобы снизу 

вверх через систему могло пройти достаточно тормозной 

жидкости и тем самым вытеснить имеющийся в системе 

воздух вверх. Следует наблюдать за компенсационным 

бачком, чтобы избежать переливания тормозной жидкости. 

Если специальногоприбора нет, воздух из привода сцепления 

следует удалить с помощью тормозной системы. Для этого 

необходим прозрачный шланг длиной примерно 1 м. 

•	 Проверить уровень тормозной жидкости в общем 
компенсационном бачке и при необходимости долить до 

максимальной отметки. 

•	 Надеть шланг на вентиль г,рокачки правого переднего 

суппорта тормоза. 

•	 Открыть вентиль прокачки. 

•	 Пог,росить ассистента осторожно выжать педаль тормоза, 

пока шланг не наполнится тормозной жидкостью и не 

исчезнут пузырьки воздуха. Вытекание жидкости следует 

предотвратить, удерживая шланг закрытым. 

•	 Надеть свободный конец шланга на вентиль прокачки 

рабочего цилиндра. 

•	 Открыть вентиль прокачки. 
•	 Попеременно выжимать педаль тормоза, закрывать 

вентиль прокачки, отпускать педаль тормоза, открывать 

вентиль прокачки и т. д., пока в бачке не исчезнут 

пузырьки воздуха. 

•	 Закрыть вентили прокачки на суппорте тормоза и рабочем 

цилиндре и снять шланг. 

•	 Проверить работоспособность и герметичность '1ривода 

сцепления, включив задний ход на работающем 

двигателе. 

•	 Долить тормозную жидкость в компенсационный бачок 

до отметки максимум. 

вместе с ним, как уже было описано. Для отдельного снятия 

коробки передач нужно действовать следующим образом. 

•	 Отключить кабель массы от батареи. 
•	 Отсоединить регулировочную штангу (см. стрелку на 

рисунке 179), удалив фиксатор щипцами. 

•	 Накрыть пластиной (рисунок 180) изолирующий коврик 

агрегатного отсека во избежание его повреждения. 

•	 Снять в комплекте систему выпуска отработавших газов. 

•	 Подпереть двигатель подъемником. 

•	 Отвинтить кожух под промежуточной опорой карданного 
вала. 

•	 Отвинтить опору двигателя на задней крышке коробки 

передач. 

•	 Отвинтить четыре болта крепления балки двигателя на 
раме. 
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рис. 178 
Продольный и поперечный разрез 4-ступенчатой коробки 
передач. 

рис. 181
рис. 179 

Снятие поперечного центрального элемента
Снятие регулировочнойштанги 

---------- ­

..................-1 

рис. 180 рис. 182 
Изолирующийковрик в агрегатном отсеке 1 индуктивный или импульсный датчик 

.....
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•	 Отвинтить поперечный средний элемент от балки на 

передней подвеске (см. стрелку на рисунке 181). 
•	 Отвинтить гайки опоры системы выпуска и зажимную 

скобу и снять опору системы выпуска. 

з • Ослабить зажимную гайку карданного вала. 

•	 Отвинтить карданный вал на коробке передач таким 

образом, чтобы шайба шарнира 09талась на карданном 

вале. Сдвинуть карданный вал назад, насколько это 

позволяют средняя опора и зажимной элемент. 

•	 Отвинтить индуктивный или импульсный датчик 
спидометра и вынуть из задней кр·ышки коробки передач 

(см. рисунок 182). 
•	 Отвинтить держатель провода на картере сцепления. 

•	 Отвинтить рабочий цилиндр и оттянуть вместе с 

трубопроводом и электропроводом импульсного датчика 

назад, пока нажимная штанга не освободиться из картера 

сцепления. 

рис. 183 • Снять штанги механизма переключения после отжатия 
Картер сцепления фиксаторов с промежуточных рычагов переключения. 

•	 Вывинтить болты крепления стартера и вынуть стартер 
2 трубопровод из крепления.
 
3 рабочий цилиндр
 

1 картер сцепления 

•	 Вывинтить все болты крепления коробки передач на 

промежуточном фланце, при этом оба верхних болта
2 3 

выворачивать последними. 

• Вынуть коробку передач в горизонтальном положении из 

направляющих и сцепления и затем снять вниз. Во 

избежание повреждения диска сцепления, коробку 

передач следует опрокидывать назад после того, как 

первичный вал коробки выйдет из диска сцепления. 

Установка осуществляется в последовательности, обратной 

снятию с учетом следуюu.~их моментов: 

•	 Слегка смазать центрирующие цапфы и шлицы на 

первичном вале коробки термостойкой смаЗt<оЙ. 

•	 Перед вдвиганием коробки передач положить рабочий 

цилиндр вместе с трубопроводом и электропроводом 

датчика импульсов на коробку передач. Включить 

передачу, затем в горизонтальном положении ввести 

коробку в сцепление, поворачивая вал коробки из стороны 

в сторону. пока не соединятся шлицы на вале и ведомом 

диске сцепления. 
рис. 184 
Крышка с рь.чагами переключеНИА	 • Привинтить коробку передач в рабочем положении 

болтами крепления, начиная сверху, к промежуточному 
1 рычаг переключения 3/4 передач 

фланцу. По порядку закрепить и подключить остальные2 рычаг переключения заднего хода
 

3 рычаг переключения 1/2 передач элементы.
 

4 крышка
 •	 Установить болты крепления промежуточной опоры 

карданного вала, несколько раз прокатить автомобиль 

вперед-назад и только после этого затянуть зажимную 

гайку карданного вала. 

•	 Удалить пластину на стенке агрегатного отсека, проверить 

работу коробки передач и сцепления. 

6.2 Снятие и установка картера 

сцепления 

•	 Снять выжимной подшипник И вилку выключения 
сцепления. 

•	 Равномерно ослабить гайки крепления картера сцепления 

и снять вместе с шайбами. 

•	 Сбить картер ударами молотка с направляющего буртика 

и снять вместе с труБОПРQВОДОМ и рабочим цилиндром 

(рисунок 183). 
Установка осуществляется в обратной последовательности. 

Во избежание негерметичности UJестигранные болты должны 

покрываться незатвердевающим уплотнительным средством. 

рис. 185 
Вал переключения заднего хода 

1 направляющий штифт 
2 вал переключения заднего хода 
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6.3 Крышка коробки передач 

6.3.1 Снятие 

•	 Слить трансмиссионное масло. 

-
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b~ 

рис. 186 
Снятие крышки 

1 коромысло переключения 3 и 4 передач
 
2 вилка переключения 3 и 4 передач
 
3 вилка переключения 1 и 2 передач
 
4 коромысло переключения 1 и 2 передач
 

•	 Снять рычаг ("2" на рисунке 184) заднего хода после 

ослабления болта с вала переключения. 

•	 Вывинтить болты крепления крышки. 

•	 Осторожно сбить крышку с направляющих штифтов и 

равномерно вторым молотком забить вал заднего хода 

вовнутрь, пока расстояние между крышкой и 

рис. 187 
Установочноеположение пальца переКЛlOчения 

1 крышка
 

2 рычаг переключения заднего хода
 
3 палец переключения с валом заднего хода
 

а расстояние 1О мм между соединительной поверхностью и
 
пальцем переключения
 

Ь расстояние 25 мм между пальцем переключения и крышкой
 

соединительной поверхностью картера коробки передач 

не будет достаточным, чтобы там можно было работать 

рукой (см. рисунки 185 и 186). 
•	 Вытащить вилки переключения в направлении стрелки 

(рисунок 186) из коромысел. 

•	 Нагнуть крышку вниз, затем сдвинуть вверх и снять. 

о 
R 

R 

рис. 188 
Расположениештанг переключениякоробки передач 

......
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рис. 189 
Передняя крышка коробки передач снята 

1 компенсационная шайба первичного вала
 
2 компенсационная шайба промежуточного вала
 

о 
o 
рис. 190 
Компенсационныешайбы и прокладкапередней кры�кии коробки 
передач 

1 компенсационная шайба первичного вала
 
2 компенсационная шайба промежуточного вала
 
3 опорная трубка
 
4 передняя крышка коробки передач
 
5 прокладка
 

рис. 191 
Снятие задней крышки коробки передач 

6.3.2 Установка 

•	 Наклеить новую бумажную прокладку с помощью смазки 

на тщательно очищенную соединительную поверхность 

картера коробки передач. 

•	 Установить поводок штанги переключения заднего хода 

точно в среднее положение. Крышка может быть 

установлена в правильном положении, только если вал и 

палец переключения (3) предварительно будет вытянут 

достаточно далеко (см. расстояние "Ь" на рисунке 187). 
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•	 Установить крышку таким образом, чтобы палец 

переключения заднего хода вошел в паз на поводке. 

•	 Нажать на крышку, чтобы вилки переключения 

одновременно вошли в коромысла. 

•	 Легкими ударами молотка установить крышку на 

соединительную поверхность картера коробки передач 

до упора. При этом следить, чтобы крышка установилась 

в правильном положении на направляющие штифты. При 

этом в том же отношении, как крышка на соединительной 

поверхности, вал переключения заднего хода должен 

выступать из крышки. 

•	 Равномерно, крест-накрест привинтить крышку болтами 

крепления. 

•	 Надеть рычаг переключения заднего хода на вал и 

затянуть болтом. 

•	 Проверить функционирование крышки, переключив 

коробку во все положения. 
•	 Залить в коробку передач трансмиссионное масло, пока 

оно не начнет переливаться через край. 

6.4	 Снятие и установка передней крышки 

коробки передач 

•	 Снять выжимной подшипник С ОПОР,ной трубки на 

передней крышке коробки передач. ' 
•	 Снять вилку сцепления с картера сцепления, как уже было 

описано. 

•	 Снять картер сцепления. 

•	 Вывинтить болты крепления передней крышки коробки 

передач. 

•	 Снять крышку коробки передач. При этом следить за 

дистанционными шайбами первичного и промежуточного 

валов (рисунок 189). 
•	 Отвинтить опорную трубку. 

•	 Вынуть уплотнительное кольцо из крышки. 

•	 Очистить крышку коробки передач. 

•	 Запрессовать сальник в крышку вровень с соединительной 

поверхностью. 

•	 Навинтить опорную трубу усилием руки. 

•	 Наложить дистанционные и компенсационные шайбы ("1" 
и "2" на рисунке 190) и новую бумажную прокладку в 

крышку и для облегчения монтажа наклеить смазкой. 

•	 Смазать рабочую кромку сальника и место сальника на 

вале. 

•	 Осторожно надеть крышку на первичный вал. 

•	 Ввинтить болты крепления и равномерно, крест-накрест 

затянуть их. Резьбовые отверстия должны быть свободны 

от смазки, резьбу болтов следует покрыть 

незатвердевающей уплотнительной массой. 

•	 Установить картер сцепления на направляющий буртик 

передней крышки коробки передач и обеспечить точное 

прилегание соединительных поверхностей. 

•	 Оснастить болты крепления пружинными шайбами и 

равномерно затянуть их. 

•	 Затянуть болты опорной трубки. 

•	 Установить выжимной подшипник и вилку сцепления. 

6.5	 Снятие и установка задней крышки 

коробки передач 

•	 Освободить гайку с буртиком для крепления фланца шарнира 

и ослабить ее с помощью головки 115589010700, удерживая 

штыревым ключом 116589100700 (см. рисунок 191). 
•	 Снять фланец шарнира съемником 116589193300. 
•	 Удалить болты крепления крышки и снять заднюю крышку 

коробки передач. 

•	 Выпрессовать сальник подходящим стержнем (диаметром 

около 52 мм) из крышки. 

•	 Запрессовать НОВqlЙ сальник вровень с внешней кромкой 
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рис. 192 
Снятая задняя крышка коробки передач с прокладкой 

1 прокладка
 

2 сальник
 

3 задняя крышка коробки передач
 

КРЫU.lки (см. рисунок 192). 
•	 Для облегчения установки наклеить новую прокладку на 

соединительную поверхность крышки с помощью смазки. 

•	 Осторожно надеть крышку на вторичный вал и соединить 

с картером коробки передач. При этом также следить за 

направляющей втулкой, а таКЖ,е за тем, чтобы лыска вала 

заднего хода была обращена вверх и правильно вошла в 

фиксирующее отверстие в крышке. 

•	 Ввинтить болты крепления крышки и равномернс затянут 

крест-накрест. 

•	 Смазать фланец с тремя шипами в месте установки 

сальника и надеть на вторичный вал. 

•	 Затянуть новую стопорную гайку сначала усилием руки, 

затем	 специальным ключом, удерживая штыревым 

ключом. 

6.6	 Снятие и установка механизма 

заднего хода 

Если работы ограничиваются только механизмом заднего 

хода, коробку передач снимат!? не требуется. 

6.6.1 Сня·гие 

•	 Отвинтить крышку коробки передач сзаДИ 1 как уже было 

описано. 

•	 Снять шайбу и импульсный диск привода спидометра 

(см. рисунок 193). 
•	 Снять UJестерню заднего хода с вторичного вала. 

•	 Вынуть вал подвижной шестерни заднего хода. При этом 

следует удерживать шестерню заднего хода, кольцо 

синхронизатора запорным пальцем, пластину крепления 

с нажимной пружиной (см. рисунок 194). 
•	 Снять подвижную шестерню заднего хода вместе с 

элементами синхронизатора. 

•	 Освободить гайку на промежуточном вале сзади. 

•	 Отжать промежуточную шестерню заднего хода от 

промежуточного вала с помощью отвертки. 

6.6.2 Установка 

•	 Надеть промежуточную UJестерню заднего хода и 

закрепить стопорным кольцом. 

•	 Вставить подвижную шестерню заднего хода в кулачок 

вала переключения заднего хода и установить вместе с 

кольцом синхронизатора, пластиной крепления и 

нажимной пружиной таким обраЗОМ 1 чтобы выемки кольца 

синхронизатора и пластины крепления были обращены к 

промежуточному подшипнику. Шестерня заднего хода 

должна устанавливаться так, чтобы острие зубцов было 

направлено к картеру коробки передач. 

•	 Вставить вал заднего хода в подвижную шестерню заднего 

рис. 193 

1 шестерня заднего хода 

2 импульсный диск 

3 шайба 

рис. 194 
Снятие вала заднего хода 

1 подвижная шестерня заднего хода 

2 промежуточная шестерня заднего хода 

3 стопорное кольцо 
4 вал заднего хода 

рис. 195 
Установка вала заднего хода 

вал заднего хода 

хода. При этом необходимоследиты� чтобы лыска на цапфе 

вала была обращена вверх (стрелка на рисунке 195). 
•	 Установить вторичный вал шестерни заднего хода таким 
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.. образом, чтобы острие зубцов было обращено назад. 

5 
рис. 196 
Отдельные элементы кольца синхронизатора 

1 нажимная пружина
 
2 пластина крепления
 
3 КОЛЬЦО синхронизатора
 

4 подвижная шестерня заднего хода
 

5 вал заднего хода
 

рис. 197 
Снятие штанги переключения заднего хода 

1 поводок заднего хода 
2 штанга переключения заднего хода 

3 натяжная втулка для фиксации 

рис. 198 
Крепление крепежного кольца 

•	 Надеть импульсный диск и шайбу. 

•	 Привинтить заднюю крышку коробки передач. 

6.7	 Снятие и установка комплекта 

шестерней 

6.7.1 Снятие 

•	 Отвинтить картер сцепления. 

•	 Снять крышку переключения коробки передач. 

•	 Отвинтить переднюю и заднюю крышки коробки·передач. 

•	 Снять механизм заднего .хода. 

•	 Вынуть вилки переключения. 

•	 Выбить натяжную втулку захвата вала переключения 

заднего хода и сдвинуть захват как можно больше вперед 

(см. рисунок 197). 
•	 Вынуть штангу переключения из корпуса и равномерно 

снять захват вперед. 

•	 Вывинтить болты крепления крепежного кольца и снять 

его с вала, следя за компенсационными шайбами (см. 

рисунок 198). 
•	 Снять подшипник промежуточного вала спереди и сзади 

(рисунок 199). 
•	 Снять задний подшипник вторичного вала. Надеть на 

свободный задний конец вала монтажную втулку и 

затянуть гайку фланца шарнира. Монтажная втулка 

предотвращает соскальзывание шестерни 1-й передачи 

со своего игольчатого подшипника, чем могло бы быть 

затруднено снятие и установка. 

•	 Приподнять вторичный вал сзади и вынуть первичный 

рис. 199 
Снятие ПОДUJипника промежуточноговала 

---.---.......
 
рис. 200 
Снятие вторичного вала (1) 
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вал	 в комплекте из картера вперед. При этом следует 

обратить внимание на освобождающиеся кольцо 

синхронизатора 4-й передачи и на игольчатый подшипник 

между первичным и основным валом. 

•	 Установить подвижную муфту 3-й и 4-й передач в 

положение 3-й передачи, полностью нажать вторичный 

вал назад и затеf<v1 вынуть под наклоном вперед из картера 

(см. рисунок 200). 
•	 Таким же образом как и вторичный вынуть из картера 

коробки передач промежуточный вал. 

•	 Проверить состояние шестерней. 

6.7.2 Установка 

•	 Вставить промежуточный вал в картер. 

•	 Надеть монтажную втулку на свободный конец вторичного 

вала и затянуть гайкой с пазом фланец с тремя шипами. 

•	 Установить подвижную муфту 3-й и 4-й передач в 

положение 3-й передачи. 

•	 Вставить Вl.ОРИЧНЫЙ вал под наклоном назад в картер. 

•	 Вставить игольчатый подшипник в первичный вал. 

•	 Надеть кольцо синхронизатора 4-й передачи на конус на 

шестерне первичного вала. 

•	 Вставить первичный вал в комплекте спереди в корпус 

коробки передач. При этом вторичный вал должен быть 

приподнят таким образоryl, чтобы опорная цапфа на его 

переднем конце без напряжения могла быть вставлена в 

игольчатый подшипник первичного вала. 

•	 Снять монтажную втулку с заднего конца вторичного вала. 

•	 Установить UJариковый пОДUJИПНИК. При забивании 
подшипника следует удеРЖИВ<;lТЬ первичный вал во 

избежание соскакивания. 

•	 Надеть дистанционную шайбу промежуточной шестерни. 

•	 Забить шариковый ПОДUJИПНИК промежуточного вала 

спереди и сзади с помощью стального стержня или 

стального молотка. При этом промежуточный вал должен 

быть приподнят, чтобы подшипник можно было легко 

установить. 

•	 Отрегулировать осевой люфт вторичного вала на О - 0,05 
мм, при этом следует стремиться к О. ДЛЯ этого следует 

измерить глубину отверстия в крепежном кольце (см. 

рисунок 201), а также расстояние между торцевой 

поверхностью стопорного кольца на подшипнике 

вторичного вала и соединительнойповерхностьюкартера 

коробки передач с помощью нутромера. Вложить 

компенсационные шайбы определенного размера в 

крепежное кольцо и осторожно надеть его на подшипник 

вторичного вала и привинтить его. 

•	 Установить механизм заднего хода. 

рис. 201 
Измерение осевого люфта вторичного вала 

рис. 202 
Определениеосевого люфта первичного вала 

рис. 203 
Определениеосевого люфта промежуточноговала 

1 прокладка
 
2 компенсационная шайба
 

рис. 204 
Ослабление гайки вторичного вала 

тело синхронизатора 

•	 Привинтить заднюю KpbILLIKy коробки передач. 

•	 Отрегулировать осевой люфт первичного вала на О - 0,05 
мм, здесь также следует стремиться к значению О. ДЛЯ 

этого измерить глубину отверстия в передней крышке 

коробки передач (с наложенной прокладкой), а также 

расстояние между торцевой поверхностью стопорного 

кольца на подшипнике первичного вала и соединительной 

п.оверхностью картера коробки передач (см. рисунок 202) 
с помощью нутромера. В распоряжении имеются 
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рис. 205 
Вторичный вал с шестерней и сепаратором игольчатого рис. 208 
подшипника Проверка границы износа кольца синхронизатора 

1 шестерня 1-й передачи
 

2 игольчатый подшипник шестерни
 

г
рис. 206 

1 обойма подшипника рис. 209
 
2 тело синхронизатора Зажатый вторичный вал
 

3 шестерня
 

.._.-~-

рис. 207 
Снятие 2-й передачи 

1 кольцо синхронизатора 2-й передачи 
2 винтовая шестерня 2-й передачи 
3 сепаратор игольчатого подшипника шестерни	 рис. 210 

Установка синхронизатора 1-й и 2-й передач 
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дистанционные шайбы толщиной 0,1; 0,2 и 0,3 мм. 

•	 Осевой люфт промежуточного вала должен быть 

отрегулирован на 0,07 - 0,15 мм. Для этого измерить 

глубину отверстия в передней крышке коробки передач 

(см. рисунок 203) с наложенной прокладкой. а также 

расстояние между торцевой поверхностью внешней 

обоймы подшипника и соединительной поверхностью 

картера коробки передач. Для этого промежуточный вал 

должен плотно прилегать к задней крышке коробки 

передач. 

•	 Вложить в переднюю крышку дистанционные шайбы 

определенной толщины и привинтить переднюю крышку. 

•	 Установить крышку переключения коробки передач. 

•	 Привинтить картер сцепления. 

6.7.3 Разборка и сборка вторичного вала 

•	 Снять комплект шестерней. 

•	 Зажать вторичный вал фланцем с тремя шипами в тисках 

и ослабить гайку на вторичном вале спереди (рисунок 

204). 
•	 Поочередно снять синхронизаторы 3-й и 4-й передачи. 

шестерню 3-й передачи и сепаратор игольчатого 

подшипника с вала. 

•	 Перевер'~уть вторичный вал и зажать первичным валом 
и сепаратором игольчатого подшипника в тисках. Для 

защиты первичного вала от повреждений использовать 

алюминиевые колодки. 

Снять шестерню 1-й передачи и сепаратор игольчатого 

подшипника с вторичного вала (см. рисунок 205). 
•	 Сбить с вала обойму ПОДUJипника шестерни 1-й передачи. 

Для этого вторичный вал устанавливается на 

соответственно разведенные тиски шестерней 2-й 

передачи и сбивается вниз (см. рисунок 206). 
•	 Удалить кольцо синхронизатора и синхронизатор. 

•	 Снять с вторичного вала шестерню с кольцом 

синхронизатора 2-й передачи и сепаратор игольчатого 

подшипника (см. рисунок 207). 
•	 Проверить все детали на наличие износа. 

•	 Установить кольца синхрониза-т:ора на соответствующие 

конусы винтовых шестерней и измерить с помощью щупа 

расстояние между зубчатым коротким соединением колец 

синхронизатора и винтовой шестерней (рисунок 208). 
Граница износа достигается при расстоянии 0.5 мм и в 

этом случае кольцо синхронизатора следует заменить. 

При сборке: 

•	 Зажать вторичный вал в тисках, используя алюминиевые 

колодки. (рисунок 209). 
•	 Установить на вторичный вал смазанные сепаратор 

игольчатого подшипника, винтовую шестерню с кольцом 

синхронизатора 2-й передачи. 

•	 Установить синхронизаторы 1-й и 2-й передач на 

вторичный вал таким образом, чтобы буртик (стрелка на 

рисунке 21 О) был обращен к шестерне 1-й передачи. 

•	 Наложить кольцо синхронизатора. 

•	 Установить вторичный вал на твердую опору и забить 

подходящим отрезком трубы нагретую обойму 

подшипника шестерни 1-й передачи (рисунок 211). 
•	 Установить сепаратор игольчатого подшипника и винтовую 

шестерню 1-й передачи (рисунок 205). 
•	 Наложить на 1-ю передачу стальную регулировочную 

шайбу. 

•	 Надеть на вторичный вал монтажную втулку и затянуть 

гайкой усилием руки. 

•	 Перевернуть вторичный вал и осторожно зажать 

монтажную втулку в тисках. 

•	 Установить смазанный сепаратор игольчатого подшипника 

с винтовой шестерней на вал. 

•	 Вложить кольцо синхронизатора и установить 

синхронизатор 3-й и 4-й передач на вал таким образом. 

чтобы сторона с пазом (стрелка на рисунке 212) была 

обращена к 3-й передаче. 

•	 Затянуть гайку с буртиком на вторичном вале с помощью 

специального ключа предписанным моментом затяжки. 

Для этого его следует зажать фланцем с тремя UJипами в 

тисках. 

6.7.4 Разборка и сборка .синхронизатора 

•	 Вынуть синхронизатор из подвижной муфты и вынуть 

захват и кольцевую пружину из синхронизатора. 

•	 Проверить отдельные элементы на наличие износа. Кольцевые 

пружины различаются в соответствии с различными 

диаметрами синхронизаторов (см. рисунок 213). 
При сборке: 

•	 Установить синхронизатор 1-й и 2-й передач таким 

образом. чтобы более короткая сторона ступицы и буртик 

на подвижной муфте (см. стрелку на рисунке 214) были 

притянуты к 1-й передаче. 

•	 Установить синхронизатор 3-й и 4-й передач таким 

образом. чтобы широкая сторона ступицы и бороздка 

подвижной муфты (см. стрелку на рисунке 215) лежали с 

одной стороны. Загнутый конец одной пружины и 

свободный конец другой пружины должны прилегать к 

одному захвату. 

•	 Установить поочередно захваты на кольцевые пружины и 

надеть подвижную муфту на синхронизатор и захваты. 

6.7.5 Разборка и сборка промежуточного вала 

•	 Положить промежуточный вал с подходящей прокладкой 

на 3-ю передачу и выпрессовать с помощью пресса. 

•	 Вынуть направляющую пружину с помощью отвертки из 

вала. 

Проверить все детали на наличие износа. Сборка 

осуществляется в обратной последовательности: 

•	 Забить в вал направляющую пружину. 

•	 Наложить промежуточный вал на зубчатое соединение 

2-й передачи. 

•	 Запрессовать 3-ю передачу высоким буртиком вверх. 

•	 Запрессовать винтовую шестерню промежуточного вала 

высоким буртиком вниз. При этом следить затем. чтобы 

не снять материал с направляющей пружины. Торцевые 

поверхности буртиков должны быть чистыми. 

6.8	 Регулировка рычага переключения 

передач 

•	 Отсоединить UJтанги переключения на рычагах опорного 
кронштейна после удаления фиксаторов. 

•	 Зафиксировать три промежуточных рычага переключения 

под блоком переключения, вставив фиксирующие пальцы 

в предусмотренные для них отверстия. 

•	 Установить коробку передач в нейтральное положение. 

•	 Отрегулировать длину штанг переключения и нажать 

головки штанг без натяжения на 11альцы промежуточных 

рычагов переключения и закрепить фиксаторами. Рычаги 

переКlIючения на крышке переключения коробки передач 

при этом не должны отходить от своего среднего 

положения. 

•	 Вынуть фиксирующие пальцы и проверить работу 

механизма переключения. 

........
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рис. 211 
Забивание обоймы подшипника шестерни 1-й передачи 

рис. 214 
Разрез синхронизатора 1-й и 2-й передач 

• 

рис. 212 
Установка на вал синхронизаторовЗ-й и 4-й передач 

1 синхронизатор З-й и 4-й передач
 

2 кольцо синхронизатора З-й передачи
 

рис. 215 
Разрез синхронизатораЗ-й и 4-й передач 

с D 

2 

рис. 216 
рис. 213 Опоры валов коробки передач и шестерней 

Отдельные элементы синхронизатора 

1 подшипник шестерни 1-й передачи 

1 \синхронизатор З-й и 4-й передач 2 подшипник шестерни 2-й передачи 

2 кольцевая пружина 3 подшипник шестерни З-й передачи 

3 захват А подшипник первичного вала в картере коробки передач 

4 синхронизатор 1-й и 2-й передач В подшипник вторичного вала 

5 кольцевая пружина С подшипник промежуточного вала
 

6 захват D подшипник промежуточного вала
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7 АВТОМАТИЧЕСКАЯ КОРОБКА ПЕРЕДАЧ 

рис. 217 
Разрез 4-ступенчатой автоматической коробки передач 

Автомобили с 8-цилиндровыми - серийно, с б-цилиндровыми 

двигателями - по желанию оснащаются автоматической 

коробкой передач VV4A 040. Речь идет о 4-ступенчатой 

коробке передач с преобразователем крутящего момента. 

Разборка, сборка и регулировка автоматической коробки 

передач должны выполняться в специализированной 

мастерской, оснащенной специальным оборудованием. 

Поэтому описание этих работ не приводится. 

7 . 1	 Снятие и установка 

На автомобилях с автоматической коробкой передач коробка 

может сниматься отдельно. При снятии двигателя коробка 

передач снимается вместе с ним. В обоих случаях необходимо 

следовать указаниям в разделе 2.1.1 или б.1. Следует 

помнить, что коробка передач очень тяжелая и следует 

надежно подпереть ее снизу. Коробка передач снимается 

вместе с преобразователем крутящего момента. 

При установке преобразователя крутящего момента следует 

установить коробку передач вертикально и затем осторожно 

установить на первичный вал. Вставить полимерный штифт 

крепления и повернуть на 1/4 оборота по часовой стрелке. 

Слегка смазать це"нтрирующую цапфу на преобразователе 

крутящего момента. Приподнять коробку передач и сдвинуть 

вперед на высоте двигателя, пока корпус преобразователя 

не будет плотно прилегать к двигателю. Отрегулировать 

проволочный привод управляющего давления. Залить 

трансмиссионноемасло и проверить его уровень. Проверить 

герметичностьвсех соединений. 

7.2	 Регулировка тросового привода 

управляющего давления 

7.2.1	 Карбюраторныйдвигатель (2805) 

•	 После снятия воздушного фильтра запустить двигатель. 

•	 Отключить вакуумный шланг, так чтобы при выключенном 

двигателе рычаг дроссельной заслонки прилегал к болту 

регулировки холостого хода (см. рисунок 218). 
•	 Отжать шаровый захват и отжать в направлении стрелки 

(рисунок 219). Снова натянуть, пока не почувствуется 

легкое сопротивление и держать над шаровой головкой. 

Шаровый захват должен точно совпадать с шаровой 

головкой. При необходимости отрегулировать с помощью 

болта. 

•	 Нажать шаровый захват и установить воздушный фильтр. 

7.2.2	 Автомобили с инжекторнымидвигателями (6 и 

8 цилиндров) 

•	 Снять воздушный фильтр. 

•	 Ослабить зажимной болт на соединительной штанге (см. 

рисунок 220). 
•	 Растянуть соединительную штангу, снова сжать, пока не 

почувствуется легкое сопротивление. 

.•	 Снова затянуть зажимной болт. 

•	 Установить воздушный фильтр. 

7.3	 Проверка и корректировка уровня 

масла в автоматической коробке 

передач 

Проверка уровня масла осуществляется на работающем 

двигателе, затянутом ручном тормозе и положении рычага 

выбора передачи "Р", при этом автомобиль должен стоять 

........
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рис. 218 

1 регулировочная гайка
 
2 контргайка
 

3 рычаг дроссельной заслонки
 
4 регулировочный болт
 
5 штанга
 

6 болт регулировки холостого хода
 
7 нажимная пружина
 

8 вакуумный шланг
 

• 

рис. 219 

1 ш аровый захват 

2 шаровая головка . 
3 регулировочный болт 

на ровной поверхности в ненагруженном состоянии. Перед 

проверкой дать поработать двигателю на холостом ходу в 

течение 1 - 2 минут, чтобы мог заполниться преобразователь 

крутящего момента. Проверка уровня масла должна 

производиться на теплой коробке при температуре масла 

около ао·с. Для измерения открыть запорный рычаг 

8 КАРДАННЫЙ ВАЛ 

Автомобили оснащены двухкомпонентным карданным валом. 

Диаметр труб на автомобилях с ручной коробкой передач 

составляет спереди 55 мм, сзади 45 мм, на автомобилях с 

автоматической коробкой передач спереди и сзади 60 мм. 

Концы карданного вала уменьшены до диаметра 45 мм. 

рис. 220 

1 зажимной болт
 
2 соединительная штанга
 

маслоизмерительного стержня и вынуть стержень. Протереть 

его чистой неворсистой тряпкой, а лучше кожей. Затем 

полностью погрузить измерительный стержень с открытым 

запорным рычагом, вынуть и считать показания. После 

успешного измерения или корректировки снова закрыть 

запорный рычаг. Недо"стающее масло заливать через воронку 
с мелкозернистой сеткой в трубку для маслоизмерительного 

стержня. При правильном уровне масла на прогретой коробке 

показания должны лежать непосредственно под 

максимальной отметкой . 

7.4	 Проверка работы автоматической 

коробки передач 

Перед началом проверки обязательно проверить уровень 

масла в коробке передач, число холостыхоборотовдвигателя 

и регулировкутроса управляющегодавления. При пробной 

поездке наряду с моментами переключения прежде всего 

следует проверить переходы при смене передач. При 

проверке следует обратить внимание на то, чтобы коробка, 

особенно под нагрузкой, не переключаласьнепрерывно. При 

переключении на сервоэлеменiах вырабатывается много 

тепла. Следует ориентироваться на следующие значения: 

переключение под нагрузкой может в течение 15 секунд 

осуществляться максимум 1 раз. Моменты переключения 

приведены в главе 14. 
При каких-либо неполадках рекомендуется обращаться в 

специализированную мастерскую, оснащенную специальными 

измерительными приборами, с помощью которых можно 

провести различные проверки давления. 

8. 1	 Снятие и установка карданного вала 

8. 1.1 Снятие 

При снятии следует учитывать, что карданный вал на заводе 

точно отбалансирован и требует осторожного обращения. 
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рис. 221 
Вид карданного вала 

Если требуется разборка вала, взаимное положение деталей 

следует пометить, чтобы их можно было установить на 

прежние места. 

•	 Установить автомобиль на опоры или въехать на эстакаду 

или смотровую яму. 

•	 Снять систему выпуСkа отработавших газов. 

•	 Отвинтить крепление коробки передач или перемычки 

на днище кузова. 

•	 Ослабить зажимную гайку карданного вала на два оборота, 

не сдвигая назад резиновую манжету. 

•	 Ослабить карданный вал на коробке передач и на заднем 

мосту. 

•	 Отвинтить боты крепления промежуточной опоры 

карданного вала от днища. 

•	 Отжать карданный вал от центрирующей цапфы заднего 

моста и снять назад. Следить, чтобы карданный вал не 

разъеди нился. 

Проверить все детали на износ и повреждения и при 

необходимости заменить. 

8.1.2 Установка 

•	 Смазать полости обеих центрирующих втулок средством 

"Molykote Longterm 2". 
•	 Надеть карданный вал в комплекте с дисками UJарниров 

на центрирующие цапфы на коробке передач и заднем 

мосту. 

•	 Слегка закрепить промежуточную опору карданного вала 

16 
I 

рис. 222 
Разрез промежуточнойопоры 

1 передний карданный вал 

2 задний карданный вал 
3 зажимная гайка 

4 резиновая манжета 

5 стопорное КОЛЬЦО 

6 защитный колпачок 

7 промежуточная опора карданного вала 

8 шарикоподшипник 
9 вилка шарнира 

15 крестовина с игольчатым подшипником и втулками 
16 днище 
17 тоннель карданного вала 

1 передний карданный вал 4 промежуточная опора 

2 задний карданный вал карданного вала 

3 диск шарнира 5 зажимная гайка 

на днище. 

•	 Прифланцевать карданный вал на коробке передач и 

заднем мосту. 

•	 Закрепить крепления коробки передач или перемычки 

на днище. 

•	 Установить систему выпуска отработавших газов. 

•	 Несколько раз сдвинуть автомобиль вперед-назад, только 

после этого затянуть зажимную гайку на карданном вале 

и болты крепления промежуточной опоры. 

8.2 Снятие и установка промежуточной 

опоры карданного вала 

8.2.1 Снятие 

•	 Пометить отдельные детали вала друг относительно друга 

и только после этого отсоединить передний, затем задний 

карданный вал на зажимном соединении. 

•	 Снять резиновую манжету с зубчатого соединения 

(рисунок 222). 
•	 Удалить из паза стопорное кольцо. 

•	 Снять передний защитный колпачок. 

•	 Снять V-образную опору и шарикоподшипник с помощью 

съемника с вилки шарнира и выпрессовать 

шарикоподшипник из V-образной опоры. 

•	 Проверить детали на наличие износа, при необходимости 

заменить. 

8.2.2 Установка 

•	 Медленно запрессовать шарикоподшипник в резиновую 

опору. 

•	 Запрессовать V-образную опору с шарикоподшипником 

на вилку шарнира. Необходимо следить, чтобы при сборке 

V-образный кожух был обращен назад. 

•	 Надеть защитный колпачок. 
•	 Вставить стопорное кольцо в паз вилки шарнира таким 

образом, чтобы защитный колпачок плотно прилегал к 

внутренней обойме подшипника. 

•	 Надеть резиновую манжету на шлицевое соединение 

вилки шарнира. Следить, чтобы правильно сел малый 

диаметр манжеты. 

•	 Покрыть шлицевое соединение средством "Molykote 
Longteгm 2". 

•	 Соединить передний и задний карданные валы, как 
показано. 
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9 РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

рис. 223 
Разрез сервоуправления 

Все модели имеют рулевое управление с гидроусилителем 

(сервоуправление). Энергопоглащающий элемент между 

рулевым колесом и рулевой колонкой изготовлен из 

энергопоглащающей стальной пластины. Рулевой механизм 

расположен далеко за передней подвеской и имеет 

складывающуюся рулевую колонку. Это предотвращает 

проникновение рулевой колонки в салон при лобовом ударе. 

Демпфер рулевого управления поглащает толчки от плохой 

дороги, так что они не переносятся на рулевое колесо. 

Изготовленные из специального полимера подшипники 

рулевой тяги кроме заводской смазки не требуют больше 

никакого обслуживания и ухода. Сервоуправление работает 

таким образом, что автомобиль, с одной стороны, легко 

управляется на малых скоростях, с другой стороны, имеет 

надежный контакт с дорогой на высоких скоростях. Il ри 

выходе из строя усилителя, управляемость полностью 

сохраняется. Прежде чем снять рулевой механизм или 

масляный насос высокого давления при неисправности, 

систему следует проверить на автомобиле. Рекомендуется 

выполнять эти работы в специализированноймастерской, 

так как они требуют использованияспециальныхприборов. 

9.1	 Снятие и установка 

•	 Отсосать масло из компенсационного бачка усилителя 

рулевого управления шприцем. 

•	 Ослабить расширительный шланг высокого давления и 

трубку возвратного шланга на рулевом механизме, 

удерживая при этом штуцеры на рулевом механизме, 

закрыть масляные шланги и UJтуцеры на рулевом 

механизме пробками. 

•	 Вывинтить нижний болт из муфты рулевого механизма. 

•	 Отвинтить среднюю и боковые рулевые тяги от рулевой 

сошки. 

•	 Вывинтить стопорные болты крепления рулевого 

механизма на лонжероне. 

• Вынуть рулевой механизм назад. 

Установка осуществляется в обратной последовательности с 

использованием болта среднего положения и контроля 

116589062100. Следить за безупречной прокладкой шлангов, 

так как даже незначительные потертости могут за короткое 

время привести к негерметичности и потере масла, что 

вызовет выход сервоуправления из строя. Залить в 

компенсационный бачок требуемое масло, запустить 

двигатель и несколько раз повернугь колеса от упора до упора, 

доливая при этом масло. Воздух из системы удаляется 

автоматически. В заключение проверить углы установки 

передних колес. 

9.2	 Снятие и установка насоса 

гидроусилителя рулевого управления 

•	 Отвинтить бараUJКОВУЮ гайку от компенсационного бачка, 

снять крышку, нажимную пружину и пластину успокоителя. 

•	 Отсосать масло из бачка. 
•	 Ослабить расширительный шланг высокого давления на 

насосе, закрыть шланг и штуцер на насосе пробками. 

•	 Ослабить соединительный шланг от бачка к насосу на 

коллекторе насоса или на компенсационном бачке. 

•	 Ослабить четыре болта на держателе, отжать насос к 

двигателю и снять клиновой ремень с ременного шкива. 

•	 Вывинтить болты крепления насоса, следя при этом за 

дистанционными втулками, которые расположены между 

корпусом насоса и держателем. 

• Снять насос.
 
Установка осуществляется в обратной снятию
 

последовательности. 

9.3	 Регулировка натяжения клинового 

ремня насоса сервоуправления 

Для регулировки клинового ремня ослабить болты крепления 

насоса и натянуть ремень шестиграннымболтом, пока ремень 

не будет продавливаться на 5 мм при нагрузке 60 Н. Затем 

затянуть болты крепления. 
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9.4	 Замена ЖИДКОСТИ в системе 

сервоуправления 

Отсосать масло из компенсационногобачка сервоуправления 

с помощью шприца. Снять верхнюю пластину успокоителя и 

1О ПЕРЕДНЯЯ ПОДВЕСКА 

1о. 1	 Снятие и установка переднего 

амортизатора 

Так как передние амортизаторы одновременно служат в 

качестве упоров, они могут ослабляться, только если 

автомобиль стоит на колесах или поперечные рычаги 

подперты. 

•	 Отвинтить гайки верхней подвески амортизатора и снять 

чашку и резиновое кольцо. 

•	 Поднять автомобиль. 
•	 Вжать шток поршня амортизатора. Установить 

амортизатор перпендикулярно нижнему поперечному 

рычагу. 

•	 После вывинчивания нижних болтов крепления на нижнем 

рычаге вынуть амортизатор. 

•	 Проверить детали подвески, проверить износ резиновых 

деталей. 

•	 Закрепить амортизатор на нижнем поперечном рычаге и 

вставить в кожух на днище. При установке следить, чтобы 

между нижней чашкой и нижней резиновой подушкой 

была установлена защитная полимерная втулка (см. 

рисунок 224). 
•	 На верхнем конце штока поршня имеется шлиц, который 

служит для удерживания штока (рисунок 225) с помощью 

ключа. 

•	 Опустить автомобиль. 

•	 Установить верхнюю подвеску. 

10.2	 Снятие и установка передней 

пружины 

•	 Ослабить подвеску амортизатора. 

•	 Поднять переднюю часть автомобиля и снять переднее 

колесо. 

•	 Сжать переднюю пружину сжимателем 126589023100. 
Стяжной болт вставляется в кожух в колесной арке со 

стороны двигательного отсека. 

•	 Вынуть переднюю пружину с резиновой подушкой и 

ослабить в тисках. 

Установка осуществляется в обратной снятию последо­

вательности, при этом следить за правильным положением 

резиновой подушки в днище и прилеганием витков пружины 

в чашке (рисунок 226). Проверить высоту дорожного просвета 

передней оси и регулировку фар. 

10.3	 Снятие и установка передней 

подвески 

10.3.1 Снятие 

•	 Снять передний амортизатор. 

проверить фильтр на загрязнения и повреждения. 

Залить в бачок предписанноемасло. Долить на работающем 

двигателе. Несколько раз повернуть колеса от упора до упора, 

при этом из системы удаляется воздух. Откорректировать 

уровень масла. Уровень холодного масла должен лежать на 

6 -8 мм ниже отметки. 

8 
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рис. 224 
Установка переднего амортизатора 

1 гайка 

2 верхняя чашка 
3 верхняя резиновая подушка 
4 кузов 

5 нижняя резиновая ПОДУЧJка 
6 нижняя чашка 
7 полимерная защитная втулка 

8 стопорное кольцо 

9 дополнительная резиновая подушка (отбойный буфер) 
1О амортизатор 

рис. 225 
К снятию и установке переднего амортизатора 

1 шток поршня 
2 гайка 

3 верхняя резиновая подушка 

4 верхняя чашка 

5 ключ для подвески амортизатора, номер 126 589010900 
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рис. 226 
Передняя пружина и амортизатор 

1 нижний поперечный рычаг 

2 передний амортизатор 

3 передняя пружина 

4 резиновая подушка передней пружины 
5 чашка передней пружины 

6 кузов 

рис. 227 
11ередняя подвеска 

1 нижний поперечный рычаг 

2 поворотный кулак 

3 верхний поперечный рычаг 
4 торсион 

5 шаровая опора 
6 держатель опоры 

7 опорная труба 

•	 Поднять переднюю часть автомобиля. 

•	 Снять переднее колесо. 

•	 Снять переднюю пружину. 

•	 Отсоединить тормозной трубопровод на кузове. На 

автомобилях с ABS следует снять датчик числа оборотов 

на поворотном кулаке. 

•	 Ослабить боковую рулевую тягу на рычаге рулевого 

управления и снять ее. 

•	 Ослабить штекерное соединение индикатора износа 

тормозных колодок на суппорте. 

•	 Подпереть переднюю подвеску. 

•	 Отвинтить средний поперечный элемент на обоих 

держателях опоры. 

•	 Ослабить болты крепления держателя опоры на 

лонжероне. 

•	 Пометить положение нижнего эксцентрического болта 

поперечного рычага относительно поперечной балки 

кузова. 

•	 После ослабления эксцентрикового болта нижней опоры 

поперечного рычага вынуть эксцентриковый болт. 

•	 Ослабить верхнюю опору поперечного рычага на 

торсионе. 

•	 Ослабить болт крепления опоры верхнего поперечного 

рычага на кузове со стороны двигательного отсека и 

вынуть его. 

•	 гТроверить резиновую опору поперечного рычага на износ, 
при необходимости заменить. 

10.3.2 Установка 

•	 Вставить переднюю подвеску. 

•	 Установить верхний поперечный рычаг на кузове и 

торсионе, болты пока не затягивать окончательно. Для 

достижения благоприятного положения торсиона следует 

приподнять противоположную половину передней 

подвески. 

•	 Установить нижнюю опору поперечного рычага на 

поперечной балке. 

76 MBcoupes.BY



2 

/ 

2 

.-::::I~~--6 

~~м----7 

.....---8 

рис. 228 
Снятие и установка поперечного среднего элемента 

1 поперечный средний элемент
 

2 шаровая опора
 

3 опорная трубка
 
4 держатель опоры
 

5 передняя резиновая опора
 

6 задняя резиновая опора
 

7 шестигранные болты
 
8 упорная чашка
 

9 гайка
 

•	 Закрепить опору тормоза на днище. 

•	 Закрепить держатель опоры на лонжероне и поперечный 

средний элемент. 

•	 Подключить тормозной трубопровод на кузове. 

•	 Закрепить штекерное соединение индикатора износа 

тормозных колодок на суппорте тормоза. На автомобилях 
с ABS установить на поворотном кулаке датчик числа 

оборотов. 

•	 Установить переднюю пружину. 

•	 Усrановить амортизатор. 

•	 Закрепить шаровый шарнир боковой рулевой тяги на 

рычаге рулевого управления. 

•	 Удалить воздух из тормозной системы. 

•	 Установить переднее колесо и опустить автомобиль. 

•	 Установить эксцентрический болт регулировки развала 

на нанесенную предварительно метку и затянуть. 

з -----+J~r4-W....lJl 

рис. 229 

1 поворотный кулак 

2 датчик числа оборотов на автомобилях с ABS 
3 болт с внутренним шестигранником 

рис. 230 
Снятие колпачка ступицы 

1 ступица переднего колеса 
2 съемник 
3 колпачок ступицы 

рис. 231 
Измерение осевого люфта 

1 держатель индикатора
 
2 зажимная гайка
 

3 шайба
 
4 передняя ступица
 

1 поворотный кулак 

2 шаровая опора 

3 ступица переднего колеса 
4 сальник 

5 внутренний конический 

роликоподшипник 

з 

6 

9 

8
 

7
 

5
 

10~ 

рис. 232 
Разрез ступицы переднего колеса 

б внешний конический 

роликоподшипник 

7 зажимная гайка 

8 колпачок ступицы 
9 контактная пружина 

1О тормозной диск 
11 щиток 

2 
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•	 Затянуть шестигранный болт опоры верхнего поперечного 

рычага на кузове и опоре на торсионе . 
•	 Проверить высоту дорожного просвета передней подвески 

и углы установки передних колес, при необходимости 

откорректировать. 

•	 Проверить регулировку фар. 

10.4 ПОДШИПНИК СТУПИЦЫ 

10.4. 1 Регулировка осевого люфта 110дшипника 

ступицы 

•	 Поднять автомобиль и снять переднее колесо. 

•	 Снять колпачок ступицы съемником 000589913300 (см. 

рис. 233 
К регулировке углов передних колес 

1 лонжерон
 

2 поперечная балка
 
3 поперечный средний элемент
 

4 нижний поперечный рычаг
 

5 поворотный кулак
 

6 верхний поперечный рычаг
 

7 шаровая опора
 

8 шаровая опора
 

9 торсион
 
1О эксцентрический болт (регулировка развала) 
11 опора торсиона на лонжероне 

12 опорный шарнир 

13 шаровый палец (регулировка выбега) 

14 опорная трубка 

15 зажимной хомут 

16 держатель опоры опорного шарнира и поперечного среднего 

элемента 

SP поперечный наклон оси поворота колеса 
ST развал 
NL продольный наклон оси поворота колеса (выбег) 

LR плечо обкатки 
VLV смещение продольного наклона 

з 

рис. 234 
К средней установке рулевого вала 

1 рулевой вал 

2 упорное кольцо 

3 кожух 

4 комбинированный переключатель 
5 кулачок возвращателя 
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рис. 235 
Диаграмма регулировки развала и выбега 

Пример 1: Измеренные значения Х1 выбега в среднем положении 

рисунок 230) или отжать с помощью отвертки. 

•	 Отжать тормозные колодки от тормозного диска. 

•	 Ослабить болт с внутренним шестигранником зажимной 

гайки. 

•	 Затянуть зажимную гайку, вращая одновременно ступицу, 

таким образом, чтобы она еще могла туго 

проворачиваться. 

•	 Ослабить гайку на 1/3 оборота и ослабить натяжение 

ударом по цапфе поворотного кулака. 

•	 Установить держатель 116589122100 для индикатора 

циферблатного типа на ступицу переднего колеса и 

утопить индикатор на 2 мм. 

•	 Проверить осевой люфт ступицы оттягиванием и 

нажатием фланца. Перед каждым измерением несколько 

раз проворачивать ступицу. При правильно установленном 

люфте подшипника ступицы расположенная между 

внешним коническим роликовым подшипником и 

зажимной гайкой шайба должна проворачиваться 

пальцем. Люфт подшипника ступицы должен обязательно 

регулироваться с помощью индикатора. 

•	 Наполнить колпачок ступицы до края предписанной 

смазкой и установить с помощью специал ьного 

приспособления или забить легкими ударами молотка. 

•	 Установить переднее колесо и опустить автомобиль. 

рис. 236 
Измерение положения поперечного рычага с помощью прибора 

1 измерительный прибор для поперечного рычага 
2 нижний поперечный рычаг 

При мер 2: Измер~нное значение Х2 выбега при повороте колеса 

10.4.2 Замена подшипника ступицы переднего 

колеса 

•	 Поднять автомобиль и снять переднее колесо. 

•	 Снять суппорт тормоза. 

•	 Снять колпачок ступицы. 

•	 Если имеется, удалить помехоподавляющую контактную 

пружину. 

•	 Отвинтить зажимную гайку и снять шайбу. 

•	 При необходимости снять ступицу с помощью съемника 

11 6589173300. 
•	 Проверить рабочую поверхность для сальника на цапфе 

поворотного кулака и проверить место посадки на цапфе 

подшипника. 

•	 Вынуть внутреннюю обойму с сепаратором роликового 

подшипника внешнего конического роликоподшипника из 

ступицы. 

•	 Снять сальник. 
•	 Вынуть внутреннюю обойму с сепаратором внутреннего 

конического роликоподшипника из ступицы. 

'.	 Вынуть внешнюю обойму внутреннего конического 

роликоподшипника из ступицы с помощью 

приспособления 116589114300. 
•	 Равномерно и осторожно выбить внешнюю обойму 

внешнего конического роликоподшипника ПОДХОДЯLЦИМ 

латунным или алюминиевым стержнем. 

•	 Отделить ступицу от тормозного диска. 

•	 Проверить биение фланца ступи.цы. 

•	 Проверить резьбовые отверстия под колесные болты, а 

также места посадки подшипников и сами подшипники. 

•	 Запрессовать по отдельности внешние обоймы 

подшипников в ступицу с помощью специального 

приспособления. 

•	 Отмерить предписанное количество смазки для 

подшипников. 

•	 Хорошо наполнить смазкой сепаратор внутреннего 

роликового подшипника. 

•	 Вставить внутреннюю обойму с сепаратором в ступицу и 

покрыть торцы роликов смазкой. 

•	 Наполнить сальник смазкой и запрессовать с помощью 

приспособления. 

•	 Заполнить ступицу остатками смазки. 

•	 Установить тормозной диск. 

•	 Надеть ступицу на цапфу поворотного кулака. 

•	 Вставить внутреннюю обойму с сепаратором внешнего 

подшипника. 

•	 Установить шайбу, навинтить зажимную гайку и 

--_.--- -------------­...............----­
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рис. 237 
Положение поперечного рычага передней подвески 

отрегулироватьосевой люфт (глава 10.4.1). 
• Закрепить суппорт тормоза на поворотном кулаке. 

10.5	 Регулировка углов установки 

передних колес 

Данные для регулировки колес следует брать из главы 14. 
Перед	 измерением или регулировкой очень важно, чтобы 

рулевое управление, подвеска колес и подшипники ступицы 

были безупречно установлены и не имели люфта. Автомобиль 

должен стоять на ровной поверхности и в шинах должно быть 

предписанное давление. Для проверки должен 

использоваться хороший измерительный прибор. 

10.5.1	 Регулировка схождения 

Для измерения рулевое управление должно находиться в 

среднем положении. Зафиксировать червяк рулевого 

управления контрольным болтом. Схождение отрегулировано 

верно, если при зафиксированном рулевом управлении на 

а	 разница по высоте оси опоры поперечного рычага (А) точка
 

измерения (В) нижний край поперечного рычага
 

обоих передних колесах схождение равно соответственно 

половине требуемого значения. При работах, при которых 

рулевое управление снималось, следует помнить, что точный 

контроль среднего положения рулевого вала возможен только 

при снятом рулевом колесе. Рулевой вал находится в среднем 

положении, если засечка на упорном кольце обращена к 

кулачку возвращателя комбинированного выключателя (см. 

рисунок 234). 

10.5.2	 Регулировка развала и продольного наклона 

оси поворота колеса (выбега) 

Развал и выбег могут регулироваться только вместе. 

Регулировка развала осуществляется преимущественнона 

опорах нижних поперечных рычагов с помощью 

эксцентрических болтов. На шаровом пальце опорного 

шарнира опоры тормоза преимущественноизменяется выбег. 

Для измерения для помощи требуется диаграмма или шаблон 

для регулировки развала, номер КО 00173326000 (см. рисунок 

235). Смещение развала на 0010' в положительную сторону 

80
 MBcoupes.BY



рис. 238 

1 упор на поперечной балке рамы
 
2 сошка рулевого управления
 

3 резьбовой штифт с контргайкой
 

4 средняя рулевая тяга
 

5 боковая рулевая тяга
 

на эксцентрике дает изменение выбега на 0·10' в 

положительнуюсторону. То же смещение в отрицательную 

сторону получается при изменении в отрицательнуюсторону. 

Смещение выбега на шаровом пальце опорного шарнира на 

0·30' в положительную сторону дает изменение развала на 

о· 1о' в отрицательную сторону. или смещение выбега на 0·30' 
в отрицательную сторону дает изменение развала на 0·10' в 

положительную сторону. 

10.5.3 Разностный угол схождения 

Повернуть внутреннее колесо поворота на 20· и измерить на 

внешнем колесе поворота разностный угол. Произвести 

измерение при левом и правом повор·отах. При большом 

отличии между левым и правым поворотами этому MOryr быть 

следующие причины: 

Схождение отрегулировано на ненаходящемся в 

среднем положении рулевом управлении. 

Сошка рулевого управления неверно установлена на 

рулевом вале. 

Погнуты рулевые тяги сошка или маятниковый рычаг 

рулевого управления. 

10.5.4 Провер~а и регулировкавысоты дорожного 

просвета 

Высота дорожного просвета определяется измерением 

положения поперечного рычага с помощью прибора 

116589132100. Разница между положением левого и правого 

рычагов 5 мм допустима. Для корректировки положения 

поперечного рычага может быть установлена более толстая 

или тонкая резиновая подушка. а также винтовая пружина 

измененной длины. 

5 
рис. 239 
Устройство для измерения поворота колеса 

1 рама со шкалой
 
2 держатель с приемным болтом диаметром 15 мм
 
3 измерительный угол
 

4 направляющая
 

5 стальная линейка
 

10.5.5 Измерение и регулировка максимального 

поворота колес 

Упоры рулевого управления находятся на сошке и 

маятниковом рычаге (см. рисунок 238). Для измерения служит 

новое измерительное устройство 126589072100. Устройство 

вставляется вместо зеркала оптического прибора или 

проектора в быстрый зажим или универсальный держатель 

(см. рисунок 239). 
•	 Установить колесо в среднее положение. 

•	 Положить на землю стальную линейку длиной 1000 мм 

TaK~M образом. чтобы она лежала на одной оси с 
внутренней стороной рамки измерительного устройства. 

•	 Повернуть внутреннее колесо поворота таким образом. 

пока установленный измерительный угол устройства не 

будет совпадать с внешней стороной положенной на 

земле стальной линейки. 

•	 При максимально допустимом угле поворота 

отрегулировать резьбовой штифт в сошке или 

маятниковом рычаге таким образом. чтобы он прилегал 

к упору поперечной балки рамы. 

•	 Затем повторить измерение еще раз. Если максимально 

допустимое значение не достигается. Т.е. внутренний упор 

достигает максимального значения поворота, 

отрегулировать резьбовой штифт при полностью 

вывернутом рулевом управлении. при этом удерживать 

рулевое управление полностью вывернуты,м. 

На автомобилях с ABS при регулировке нельзя выходить за 

пределы максимально допустимого угла поворота колес, так 

как иначе на внешнем колесе поворота из-за касания нижнего 

поперечного рычага может быть поврежден датчик числа 

оборотов в поворотном кулаке. 

....
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11 ЗАДНЯЯ ПОДВЕСКА 

11 . 1	 Снятие и установка задней подвески 

в комплекте 

Задняя подвеска может сниматься только при снятых колесах, 

так как иначе при транспортировке агрегата могут быть 

повреждены приводные валы. 

11.1.1 Снятие 

•	 Слить масло из заднего моста. 

•	 Снять систему выпуска отработавших газов, а также 

защитный щиток выпускной системы. 

•	 Снять амортизаторы или амортизационные стойки. 

•	 Снять задние пружины. 
•	 Ослабить и снять торсионное соединение. 

•	 Отвинтить оба тормозных шланга, закрыть тормозные 
трубопроводы. 

•	 Отвинтить карданный вал на фланце главной передачи. 

•	 Ослабить зажимную гайку карданного вала и отвинтить 

промежуточную опору карданного вала на днище. 

•	 Вынуть карданный вал из направляющей вперед и 

подвязать проволокой во избежание падения вниз. 

•	 Снять промежуточный рычаг стояночного тормоза и 

отсоединить тросы. 

•	 На автомобилях с ABS снять кабельное соединение 

датчика числа оборотов за задней спинкой при 

выключенном зажигании. 

•	 Ослабить кабельные хомуты. Вынуть кабель вниз через 

резиновую насадку в днище и защитить от повреждений. 

•	 Подпереть картер главной передач подъемником. 

•	 Отвинтить опорную пластину передней резиновой опоры 

на днище. 

•	 Отвинтить заднюю резиновую опору на днище (см. 

рисунок 240). 
•	 Осторожно опустить задний мост. 

•	 Отви*~ть заднюю резиновую опору от крышки заднего 
моста. 

Проверить переднюю и заднюю резиновые опоры и при 

необходимости заменить. Проверить резиновый упор на 

днище на наличие повреждений и при необходимости 

заменить. 

...~ 

рис. 240 
Задняя опора корпуса главной передачи 
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11.1.2 Установка 

•	 Закрепить заднюю резиновую опору на крышке заднего 

моста. 

•	 Поднять задний мост подъемником и вставить переднюю 

резиновую опору в направляющие на днище с помощью 

стержня. 

•	 Установить упорные пластины резиновых опор на днище. 

•	 Затянугь болты резиновых опор и упорных пластин. Затем 

установить заднюю резиновую опору на днище с новыми 

самостопорящимися болтам и. 

•	 Удалить подъемник. 
•	 Установить торсионное соединение к заднему мосту и 

установить задние пружины. 

•	 Установить амортизатор. 

•	 Подключить оба тормозных шланга и прокачать тормозную 
систему. 

•	 Присоединить тросы стояночного тормоза и установить 

крепление. Отрегулировать стояночный тормоз. 

•	 На автомобилях с ABS вставить кабель датчика числа 

оборотов вверх через резиновую насадку в днище и 

подключить к кабельному соединению. Затем закрепить 

кабель хомутами. 

•	 Присоединить карданный вал и слегка подтянуть 

промежуточную опору. 

•	 Затянуть зажимную гайку на карданном вале. 

•	 Установить защитный экран и систему выпуска 

отработавших газов. 

•	 Проверить уровень масла в заднем мосту, при 

необходимости долить до высоты заливного отверстия. 

•	 Проверить положение наклонного рычага и регулировку 

фар, при необходимости отрегулировать. 

11.2	 Снятие и установка передних 

резиновых опор подвески заднего 

моста 

Установку и снятие передних резиновых опор следует 

производить,только если автомобильстоит на колесах. 

11.2.1 Снятие 

• Подпереть балку заднего моста с соответствующей 

• 
стороны и отвинтить опорную пластину на днище. 

Отсоединить и снять резиновое кольцо подвески 

выпускной системы на задней балке.

• Опустить балку заднего моста настолько, чтобы можно 

было вставить съемник 126589003300 через отверстие в 

балке.

• Сильно натянугь сердечник резиновой опоры с помощью 

•
 
съемника.
 

Ослабить резиновую опору в балке с помощью 

подходящего приспособления.


• Снять резиновую опору и съемник.
 

11.2.2 Установка 

•	 Протереть резиновую опору специальной смазкой и 

вставить в заднюю балку с помощью приспособления 

126589013300. 
•	 Снять приспособление. 

•	 Надеть упорную резинку. 

•	 Приподнять балку заднего моста и установить опорную 
пластину. 
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рис. 241 
Разрез среднего элемента заднего 

моста 

1 ведомая коническая шестерня 

главной передачи
 
2 конический роликовый подшипник
 
3 картер дифференциала
 
4 болт крепления конической
 
шестерни 

5 сферическая шайба
 
6 конический сателлит
 
дифференциала
 

7 палец 'сателлита дифференциала
 
8 шестерня I1РИВОДНОГО вала
 
9 регулировочная шайба
 

1О натяжная втулка 
11 стопорное кольцо 

15 12 11 

•	 Присоединить резиновую опору выпускной системы. 

11.3 Снятие и установка приводного вала 

в комплекте 

11.3.1 Снятие 

•	 Слить масло из заднего моста. 

•	 Отвинтить суппорт тормоза с соответствующей стороны 

и подвесить на крюк. 

рис. 242 
Передняя резиновая опора 

1 балка заднего моста
 
2 резиновая опора
 

3 опорная пластина
 
4 натяжной .болт
 
5 упорная резинка
 

12 сальник 

13 стопорное кольцо 
15 при водной вал 
16 гайка с буртиком 
17 фланец карданного вала 

18 сальник 
19 конический роликовый 

подшипник (малый) 

20 дистанционная втулка 
21 компенсационная шайба 
22 конический роликовый 

подшипник 

23 ведущая коническая шестерня 
24 шайба 
25 зубчатое колесо (ротор) ABS 
26 картер заднего моста 
27 крышка заднего моста 

5	 6 8 13 9 1~ 

•	 Вывинтить болт крепления приводного вала на фланце 

заднего моста и выжать вал из фланца. При 

необходимости ослабить амортизатор на верхнем 

креплении и опустить до упора наклонный рычаг. 

•	 Подпереть задний мост подъемником. 

•	 Отвинтить заднюю резиновую опору на днище и опустить 

средний элемент. ../"" 
•	 Очистить картер заднего моста. 
•	 Вывинтить болты крепления крышки на картере заднего 

моста и снять крышку. 

•	 Снять стопорное кольцо между внутренним шарниром 

равных угловых скоростей и шестерней приводного вала 

с помощью щипцов или крюка (рисунок 243). 
•	 Вынуть приводной вал из UJестерни и снять вместе с 

дистанционным кольцом. 

Приводной вал подвижен на обоих шарнирах равных угловых 

скоростей и сдвигается по оси. Он может сжиматься на 15 ­
20 мм, при полностью разгруженных наклонных рычагах 

примерно 30 мм. 

11.3.2 Установка 

Благодаря применению сальника с переменным 

скручиванием на приводных валах отсутствуют следы от 

скручивания. Таким образом они одинаковы для левой и 

правой стороны. 

•	 При установке нового приводного вала надеть на 

внутренний шарнир равных угловых скоростей 

предварительно снятое дистанционное кольцо (рисунок 

244). 
•	 Проверить осевой люфт между внутренней звездочкой 

шарнира и картером дифференциала. Как уже говорилось, 

ощутимого люфта быть не должно. 

•	 Полностью сжать приводной вал и вставить с помощью 

приспособления во фланец заднего моста (рисунок 245). 
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рис. 243 
Снятие стопорного кольца 

1 изогнутые щипцы
 

2 стопорное кольцо
 

рис. 244 
Задний приводной вал 

1 дистанционное кольцо 

2 резиновая манжета 
3 упорная втулка 

4 резиновая манжета 

5 приводной вал 

5 

.4 "
 
з 

2 

рис. 245 
Монтажноеприспособление 

•	 Ввинтить и затянуть болт крепления приводного вала на 

фланце заднего моста. 

•	 Приподнять картер заднего моста. 

•	 Привинтить резиновую опору на днище. 
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рис.24б 

Ослабить гайки с прорезями фланца приводного вала 

1 фланец приводного вала
 
2 ключ для гаек с прорезями
 

3 монтажная пластина
 
4 удлинитель для удерживания
 

•	 Опустить подъемник. 
•	 Установить суппорт тормоза с новыми болтами крепления. 

•	 Заполнить задний мост маслом до уровня заливного 

отверстия. 

11.4 Снятие и установка фланца 

приводного вала и регулировка 

опоры 

Работы на опоре фланца приводного вала могут выполняться 

также и на установленномзаднем мосту. 

11 .4. 1 Снятие 

•	 Вывинтить болт крепления приводного вала и выжать вал 

с помощью приспособления из фланца. При 

установленном заднем мосте вал подвязывают 

проволокой к торс-иону, чтобы он не мешал при 
дальнейшей работе. 

•	 Снять суппорт тормоза и тормозной диск, при 

необходимости снять стояночный тормоз с колодками. 

•	 Освободить гайку с прорезью на фланце приводного вала. 

•	 Закрепить на фланец монтажную пластину 136589053100 
с удлинителем. 

•	 Ослабить гайку с прорезью ключом 115589020700 (см. 

рисунок 246). 
•	 Снять I1рокладку. 
•	 Вынуть внутренний сальник с помощью отвертки из щита 

ступицы. 

•	 Выбить фланец из щита ступицы с ПОМОLЦЬЮ 

приспособления 100589023300. 
•	 Снять внутреннюю обойму ПОДUJипника с дистанционной 

втулкой. 

•	 Выпрессовать из щита ступицы внешний сальник. 

•	 Вынуть внешнюю обойму внешнего конического 

роликового подшипника из щита с помощью 

приспособления 115589003300. 
•	 Выбить внешнюю обойму внутреннего конического 

РDЛИКОВОГО подшипника с помощью выколотки 

115589024300. 
•	 Отжать внутреннюю обойму наружного подшипника от 

фланца приводного вала. 

Проверить состояние всех элементов. Особое внимание 

обратить на рабочие поверхности для сальников на фланце 

и на I1рокладке. Изношенные детали следует заменить. 

.....
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рис. 247 
Разрез фланца заднего приводного вала 

1 шестигранный болт М8х85 
2 натяжная шайба 

3 дистанционная втулка (длиной 67.5 мм) 

а 37 мм 

·рис.248 
Зафиксироватьгайку во фланце приводного вала 

11.4.2 Установка 

•	 Запрессовать внутреннюю обойму внешнего конического 

роликового подшипника на фланец приводного вала с 

помощью подходящей трубы. 

•	 Установить обе внешние обоймы в щиток ступицы с 

помощью приспособления 116589116100. 
•	 1l0КРЫТЬ место посадки внешнего сальника герметиком. 

•	 Установить новый сальник с помощью приспособления. 

Устанавливать сальник осторожно, он должен точно 

прилегать к фаске на щитке ступицы снизу. 

•	 Заполнить полость между обеими внешними обоймами 

50 г универсальной смазки. 

•	 Надеть новую дистанционную втул ку на .фланец 

приводного вала и установить его на щиток ступицы. 

•	 Заполнить новый сальник смазкой и покрыть снаружи 

герметиком. 

•	 Запрессовать внутреннюю обойму подшипника с 

сальником при помощи монтажного приспособления. 

•	 Надеть прокладку, навинтить новую гайку. 

•	 Отрегулировать опору. 
- Закрепить монтажную пластину с удлинителем на 

рис. 249 
Регулировка углов установки задних колес 

а	 положение наклонного рычага (разница по высоте оси заднего 

наклонного рычага (А) относительно нижней кромки внешнего 

шарнира равных угловых скоростей (8). 

з	 4 

рис. 250 
Измерение углов установки задних колес 

1 измерительный инструмент положения наклонного рычага 

2 балка заднего моста 
3 наклонный рычаг 
4 приводной вал 

85 MBcoupes.BY



с 

_ 1\'" 

CDjl)~.so201t7 о 11>~30 

111, 1,1JI111111111111 \\ 

е 

+ 
ы1 

рис. 251 
Шкала измерительного прибора положения наклонного рычага 

фланце приводного вала (см. рисунок 246). 
Затянуть гайку с пазом с помощью специального 

ключа, пока не будет достигнут необходимый осевой 

люфт. 

Закрепить держатель для циферблатного индикатора 

и проверить осевой люфт фланца, вращая фланец, 

сдвигая его вперед-назад по оси. Если вследствие 

сильной затяжки гайки люфт отсутствует, следует 

установить новую дистанционную шайбу. Люфт не 

должен корректироваться ослаблением гайки. 

Зафиксировать гайку, загнув язычки в двух местах 

(см. рисунок 248). 
•	 Затянуть болт крепления приводного вала на фланце. 

•	 Установить, если сняты, колодки ,стояночного тормоза. 

•	 Прокачать тормозную систему. 

11.5	 Снятие и установка заднего 

аМ'ортизатора 

Задние амортизаторы служат одновременно упорами 

подвески задних колес. Поэтому подвеску амортизаторов 

можно ослаблятьтолько на стоящем на колесах автомобиле, 
или если подпереть наклонные рычаги. 

•	 Вынуть заднее сиденье и спинку и отжать крышку на 

задней стенке с помощью отвертки. 

•	 После ослабления верхних болтов подвески снять шайбу 

и резиновую подушку. 

•	 Ослабить болты нижней подвески и вынуть амортизатор 

вниз. 

Перед установкой проверить детали подвески. Скоба 

крепления нижней подвески амортизатора должна прочно 

сидеть в резиновой опоре. Резиновая опора не должна 

поворачиваться в серьге подвески. Вставить амортизатор. 

Установить верхнюю подвеску. При этом следить, чтобы все 

детали установились в правильном положении. Установить 

нижнюю подвеску на наклонном рычаге. Вставить пластиковую 

крышку в заднюю стенку, затем установить заднее сиденье 

и спинку. 

11.6	 Средний элемент заднего моста 

(дифференциал) с приводными 

валами 

11.6.1 Снятие 

•	 Слить масло из заднего моста. 
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•	 Отвинтить суппорт тормоза с правой стороны и подвесить 

на крюк. 

•	 С обеих сторон вывинтить болты крепления приводных 

валов на фланцах. 

•	 Выжать приводной вал с помощью приспособления , 
116589246100 из фланца. 

•	 Опустить наклонный рычаг до упора. 

•	 Снять систему выпуска отработавu.IИХ газов. 

•	 Ослабить зажимную гайку карданного вала и отвинтить 

промежуточную опору вала на кузове. 

•	 Отсоединить карданный вал от заднего моста и вынуть 

из направляющей вперед. 

•	 На автомобилях с ABS вынуть датчик числа оборотов после 

ослабления болта с внутренним шестигранником. 

•	 Подпереть задний мост подъемником. 

•	 Отвинтить заднюю резиновую опору на днище. 

•	 Отвинтить средний элемент заднего моста от балки. 

•	 Опустить средний элемент и снять вместе с приводными 

валами. При транспортировке среднего элемента с 

валами нужно следить, чтобы приводные валы не упали. 

Иначе будут повреждены корпуса обоих внутренних 

шарниров равных угловых скоростей. 

•	 Отвинтить резиновую опору от среднего элемента заднего 

моста, проверить и при необходимости заменить. 

11.6.2 Установка 

•	 Закрепить резиновую опору на среднем элементе заднего 

моста. 

•	 Положить средний элемент с приводными валами на 

подъемник и привести в установочное положение. 

•	 Установить средний эл~мент на заднюю балку. 

•	 Осторожно вставить оба приводных вала во фланцы и 

затянуть болтами. 

•	 На автомобилях с ABS установить датчик числа оборотов. 

•	 Поднять средний элемент до днища. 

•	 Закрепить резиновую опору на днище. 

•	 Присоединить карданный вал. 

•	 Слегка подтянуть промежуточную опору. 

•	 Установить и затянуть суппорт тормоза с новой стопорной 

пластиной. 

•	 Залить масло в задний мост до уровня заливного 

отверстия. 

•	 Несколько раз прокатить автомобиль вперед-назад. 

•	 Затянуть зажимную гайку на карданном вале. 
•	 Затянуть промежуточную опору карданного вала. 

•	 Установить систему выпуска отработавших газов. 

11.6.3 Ремонт среднего элемента заднего моста 

в мастерских ремонт дифференциалаедва ли производится, 
так как стоимость необходимых приборов и инструментов 

очень высока и проведение подобного ремонта 

нерентабельно. В настоящее время при необходи~ости 
ремонта устанавливается новый агрегат. Преимуществом 

этого являетс~ не только сокращение времени простоя 

требующего ремонта автомобиля, но и гарантия на новый 

агрегат. По этой причине ремонтные работы не описываются. 

11 .7	 Высота дорожног~ просвета задней 

подвески 

Измеряется положение наклонного рычага. Установить 

специальное приспособление на внутренний опорный палец 

наклонного рычага и приложить под корпусом шарнира 

равных угловых скоростей. По шкале можно считать значения 

в миллиметрах. Для корректировки имеются резиновые опоры 

различной толщины 9,5; 14 и 19 мм. Изменение толщины 

резиновой опоры на 5 мм дает смещение положения 

поперечного рычага на 7 мм. 

.....
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12 ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 

Тормозная система состоит из двух гидравлическихконтуров, 

деЙст.вующихна все колеса, тормозаУ1меют гидравлический 

усилитель и оптическое устройство сигнализации. Как 

передние, так и задние колеса оснащены дисковыми 

тормозами и имеют замкнутыйтормозной контур. Если один 

контур выходит из строя вследствие негерметичности,другой 

контур продолжаетфункционировать.Стояночныйтормоз с 

ножным I1РИВОДОМ воздействует на задние колеса. Для его 

ослабления следует привести в действие рукоятку на 

приборной панели. 

12.1 Замена тормозных колодок 

12.1.1 Снятие 

Тормозные колодки следует заменять, когда толщина 

накладок уменьшится до 2 мм. 

•	 Поднять автомобиль и полностью снять колеса. 

•	 Вынуть кабель датчика износа из штекерного соединения 

(см. рисунок 252). 
•	 На суппортах Teves выбить штифты крепления 

подходящей выколоткой и удалить крестовую пружину 

(рисунок 253). 
•	 На суппортах Bendix вынуть из штифтов крепления обе 

стопорные скобы, снять штифты и пружины крепления 

колодок. 

•	 Одновременно вынуть датчик износа на пластине 

основания колодки или из колодки (см. рисунок 254). 
Датчики износа должны быть заменены, если 

изолwрующий слой контактного штифта истерт, или датчик 

имеет повреждения других элементов. 

•	 Если тормозные колодки будут использоваться снова, их 

следует пометить и затем вынуть ударным съемником 

(см. рисунок 255). 
Тщательно очистить приемные шлицы суппортов тормозов 

или суппорты и проверить, чтобы пыльники цилиндров не 

были повреждены. Если колодки были сильно изношены, 

потребуется вдвинуть поршни в цилиндры. При этом следует 

обратить внимание, чтобы из компенсационного бачка не 

была вытеснена тормозная жидкость. 

Во избежание повреждений при вдвигании поршня, следует 

использовать специальные щипцы (см. рисунок 256). Кроме 

того следует проверить, чтобы надрез поршня стоял 

относительно направляющей поверхности тормозной колодки. 

Поршень проверяется с помощью шаблона (рисунок 257). 
Если поршень вставлен правильно, выступ на поршне 

переднего суппорта должен быть обращен вниз, заднего 

суппорта - вверх. Очистить загрязненные шахты тормозных 

дисков проволокой И выдугь грязь из шахт сжатым воздухом. 

12.1.2 Установка 

•	 Слегка покрыть пластину основания колодок в 

обозначенных стрелками на рисунке 258 местах 

средством Plastilube. 
•	 ВставитЬ новые колодки. Установить на суппортах Teves 

крестовые пружины, на суппортах Bendix пружины 

крепления и забить штифты. 

•	 Вставить на суппортах Bendix стопорные скобы в штифты 

крепления. 

•	 Вставить датчик износа в тормозную колодку и кабель в 

штекерное соединение. 

•	 Проверить, чтобы тормозные колодки могли свободно 

двигаться. 

•	 Несколько раз выжать педаль тормоза, чтобы тормозные 

колодки установились в правильное положение. 

• Установить колеса и опустить автомобиль. 

Новые тормозные колодки следует осторожно приработать) 

для этого несколько раз снизить скорость с 80 до 40 км/ч 

небольшими нажатиями педали тормоза. Перед каждым 

торможением давать тормозам охладиться. Резкие 

торможения можно совершать только с приработанными 

тормозными колодками. 

12.2 Передние тормоза 

12.2.1 Снятие суппорта тормоза 

•	 Поднять переднюю часть автомобиля и снять колеса. 

•	 Выкачать тормозную жидкость из переднего тормозного 

контура через вентиль прокачки. 

•	 Ослабить тормозной шланг на трубопроводе и сразу 

заткнуть колпачком. 

•	 Вынуть кабель датчика износа из штекерного соединения 

на суппорте. 

рис. 252 

1 датчик износа 
2 тормозные колодки 

3 штекерное соединение 

рис. 253 

1 штифты крепления 

2 суппорт тормоза 
3 выколотка 
4 крестовая пружина 
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рис. 254 

1 тормозная колодка 
2 датчик износа 

рис. 255 

1 ударный съемник 

2 тормозная колодка 

•	 Отсоединить штекерное соединение индикатора износа 

и тормозной шланг от суппорта. 

•	 Заткнуть патрубки тормозного шланга и суппорта 

колпачками. 

•	 Ослабить болты крепления суппорта тормоза и снять его. 

12.2.2 Разборка суппорта тормоза 

Половины суппорта не должны отделятьсядруг от друга, так 

как	 болты крепления затянуты на заводе определенным 

моментом. 

•	 Снять тормозные колодки (глава 12:2.1). 
•	 Удалить с корпуса пыльник с помощью отвертки. 

•	 Удерживая поршень специальными щипцами в суппорте 

выдуть противоположный поршень сжатым воздухом 0,5 
бар (см. рисунок 261). 

•	 Вынуть уплотнение поршня из паза цилиндра. 

•	 Отжать теплозащитный экран от поршня. 

•	 Проверить детали на наличие повреждений. 

12.2.3 Сборка суппорта тормоза 

•	 Слегка покрыть прокладку поршня специальной пастой 

для цилиндров АТЕ и вставить в паз в цилиндре (рисунок 

262). 
•	 Вставить поршень в отверстие в суппорте. 
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рис. 256 

1 специальные щипцы для поршней
 
2 тормозная колодка
 

1 суппорт тормоза 

2 шаблон 
3 поршень 
4 тормозной диск 

- - -_. - - - - - -- -- -- -- - ­

рис. 257
 
Шаблон для поверки поршней (передняя ось)
 

рис. 258 
К установке тормозных колодок 

•	 Проверить положение поршня в суппорте с помощью 

шаблона 001589302100 (см. рисунок 263). При 

необходимости установить поршень в правильное 

положение. 

•	 На суппорте Teves установить пыльник на поршень и 

установить на буртик суппорта. 

•	 Используя LЦИПЦЫ И соответствующую нажимную чашку 

надавить пыльник на буртик суппорта. 

•	 Вставить теплозащитный экран в поршень таким образом, 

чтобы выемка стояла точно напротив возвышения. 
•	 Вставить устройство 000589496300 в суппорт и 

запрессовать теплозащитный экран в поршень. 

Возвышение на поршне должно выступать над экраном 

минимум на 0,1 мм. Теплозащитные экраны внутреннего 

и внешнего поршней отличаются. 

•	 Установить на поршень пыльник. 

.....
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рис. 259 
Разрез поршня тормозного диска и суппорта тормоза 

1 тормозной диск 

2 суппорт тормоза 
3 болт крепления 
5 крышка 

6 ступица переднего колеса 
9 болт с внутренним шестигранником 

1О поворотный кулак 

рис. 260 
Исполнение с системой ABS 

1 ступица переднего колеса 
2 зубчатое колесо (ротор) 
3 тормозной диск 
4 поворотный кулак 

5 датчик числа оборотов 
6 уплотнение круглого сечения 
7 болт с внутренним шестигранником 

рис. 261
 
Снятие поршня из cyllllopTa
 

1 резиновая пластина на щипцах
 
2 щипцы
 

3 суппорт тормоза
 
4 поршень
 

1а 7 8 9 1Ь 
I I 

I 

1J 

рис. 262 
Разрез внешней и внутренней половин суппорта тормоза 

1а внешняя половина суппорта 
1Ь внутренняя половина суппорта 
2 поршень 

3 прокладка поршня 
4 тормозная колодка 
5 штифт крепления 
6 тормозной диск 
7 теплозащитный экран 
8 зажимное кольцо 
9 пыльник 

рис. 263 
UJаблон для проверки положения поршня 

1 суппорт i ормоза
 
2 поршень
 

3 шаблон
 

......
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•	 Установить тупой монтировкой пыльник на буртик 

суппорта тормоза. Затем полностью вдвинуть поршень, 

пока пыльник не будет безупречно сидеть на буртике. 

•	 Установить тормозные колодки (глава 12.1.2). 

12.2.4 Установка суппорта тормоза 

Суппорты тормозов на одной оси должны иметь поршни 

одного диаметра. Далее на одной оси должны быть 

установлены суппорты одного производителя. 

•	 Установить суппорт в правильное положение и закрепить 

на поворотном кулаке с помощью новых самосто­

порящихся болтов. 

•	 Остальные работы выполняются в обратной снятию 

последовательности. Следить, чтобы тормозной шланг не 

перекручивался и при повороте колес ничего не касался. 

•	 Прокачать тормоза. 
•	 Перед началом движения несколько раз выжать педаль 

тормоза. Затем проверить герметичность всех соеди­

нений, при необходимости долить тормозную жидкость 

в компенсационный бачок. 

12.2.5 Снятие и установка тормозногодиска 

•	 Снять соответствующий суппорт и ступицу. 

•	 Ввинтить три болта М 12х1,5 в ступицу и затем зажать в 

тисках с алюминиевыми губками (Cf\1. рисунок 264). 
•	 Вывинтить болты с внутренними шестигранниками, 

которыми тормозной диск закреплен на ступице. 

Проверить тормозной диск на наличие износа и при наличии 

бороздок (глубиной около 0,5 мм) или трещин заменить его, 

равно как и при достижении границы износа (глава 14). 
Установка тормозного диска осуществляется в обратной 

последовательности, используя новые самостопорящиеся 

болты крепления тормозного диска к ступице. Должны 

устанавливаться только вентилируемые тормозные диски, 

обозначенные бороздкой по окружности, (см. рисунок 2б5). 

Установить ступицу и затем проверить биение тормозного 

диска на наружном диаметре. При наличии слишком большого 

биения, сместить диск на ступице. Затем снова измерить 

боковое биение. Установить суппорт тормоза, при 

необходимости прокачать тормозную систему. 

12.3 Тормоза задних колес 

12.3.1 Снятие задних суппортов 

•	 Поднять заднюю часть автомобиля и снять колеса. 

•	 Выкачать тормозную жидкость из заднего тормозного 

контура через вентиль прокачки. 

•	 Ослабить тормозной шланг на держателе днища, 

з 

рис. 264 
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вывинтить из суппорта и сразу заткнуть пробкой или 

колпачком. 

•	 Ослабить оба болта креп~ения и снять суппорт тормоза. 

12.3.2 Разборка и сборка суппорта заднего тормоза 

Разборка и сборка заднего суппорта осуществляетсятаким 

же образом, что и переднего (глава 12.2.2 и 12.2.3). 

12.3.3 Установка заднего суппорта 

Установка осуществляется в обратной снятию последо­

вательности. В заключение прокачать тормоза и перед 

началом движения несколько раз выжать педаль тормоза. 

Проверить герметичностьсистемы. 

На задней оси могут устанавливаться суппорты различных 

производителей. Однако суппорты должны иметь поршни 

одного диаметра. На расположенных за серединой оси 

суппортах на диагональноймаятниковойоси возвышение на 

поршне для уменьшения скрипа должно быть сверху. На 

расположенных перед осью тормозах на диагональной 

маятниковой оси с компенсацией момента трогания 

возвышениедолжно быть снизу. 

12.3.4 Снятие и установка тормозногодиска 

•	 Снять соответствующий тормозной суппорт, как уже было 

описано. 

•	 Снять тормозной шланг. 

• Снять тормозной диск с фланца приводного вала. 

Установка осуществляется в обратной последовательности. 

Для измерения бокового биения тормозного диска, закрепить 

его на ступице болтами с буртиком. Так как тормозной 

трубопровод не отсоединялся, систему прокачивать не нужно. 

Запасные тормозные диски защищены от коррозии 

нитроцеллюлозным лаком. Поэтому перед установкой диск 

следует очистить разбавителем. При этом нужно следовать 

общим мерам безопасности. Следить, чтобы налраВЛЯЮLЦИЙ 

штифт правильно вошел в тормозной диск. 

12.4 Стояночный тормоз 

Стояночный тормоз представляет собой сервотормоз 

А	 в 

рис. 265 

А тормозной диск с бороздкой 
В тормозной диск без бороздки 
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рис. 266 
К снятию и установке тормозных колодок стояночноготормоза 

1 нажимная пружина 

2 тормозные колодки 

3 нажимной элемент 

4 установочное колесико 

5 щит тормоза 

6 щиток 

7 нажимная втулка 

8 верхняя возвратная пружина 

9 нижняя возвратная пружина 

1О опорное ребро 
11 зажим 

двустороннего действия. Двустороннее действие означает, 

что тормозное воздействие одинаково в обе стороны 

вращения тормозного диска. Серво означает, что одна 

тормозная колодка воздействует на другую. 

12.4. 1 Снятие и установка колодок стояночного 

тормоза 

•	 Снять суппорт тормоза вместе с тормозным шлангом. 

•	 Снять тормозной диск. 

•	 Повернуть фланец приводного вала таким образом, чтобы 

резьбовое отверстие было обращено к пружине (см. 

рисунок 266). 
•	 Немного сжать пружину с помощью приспособления 

112589096100, повернуть на 900, отсоединить от крышки 

и снять. 

•	 Также снять пружину на другой тормозной колодке. 

•	 Отсоединить возвратную пружину с помощью 

приспособления 116589016200 от тормозной колодки. 

•	 Растянуть обе тормозные колодки, чтобы их можно было 

снять через фланец приводного вала. 

•	 Отсоединить от тормозной колодки верхнюю возвратную 

пружину и снять регулировочное устройство. 

•	 Выжать палец от распорного зажима. 

• Снять распорный зажим с троса (рисунок 267). 
Покрыть все опорные и скользящие поверхности на 

распорном зажиме пастой "Molykote-Paste U" или другим 

предписанным средством. 

•	 Закрепить трос тормоза с помощью штифта или пальца 

на распорном зажиме. 

•	 Прижать распорный зажим к запорному кольцу. 

•	 Затянуть оба болта с внутренним шестигранником 

крепления щита тормоза моментом 50 Н м. 

•	 Покрыть резьбу нажимного элемента и цилиндрическую 

часть регулировочного колесика средством "Molykote­
Paste U". 

•	 Собра7Ь регулировочное устройство и полностью 

завернуть. 

•	 Вставить регулировочное устройство в тормозные колодки 

таким образом, чтобы установочное колесико при 

диагональной маятниковой оси было обращено вперед. 

6 7 8
 
рис. 267 
Разрез распорного зажима 

1 болт с внутренним шестигранником 
2 трос тормоза 

3 шестигранный болт 

4 крышка 

5 тормозная колодка 
6 тормозной диск 

7 распорный зажим 

8 штифт 

рис. 268 
К регулировке стояночноготормоза 

1 колесо
 

2 фланец приводного вала
 

3 отвертка
 
стрелка = направление движения
 

При диагональной маятниковой оси с компенсацией 

момента трогания установочное колесико должно быть 

обращено вниз. 

•	 Присоединить возвратную пружину к обеим тормозным 

колодкам. 

•	 Растянуть тормозные колодки, надеть на фланец 

приводного вала и присоединить к распорному зажиму. 

•	 Вставить нажимную пружину сбоку в тормозную колодку. 

•	 Вставить установочное приспособление через резьбовое 

отверстие фланца приводного вала, повернуть на 900 и 

присоединить к крышке. 

•	 Присоединить пружину маленькой петлей в тормозную 

колодку. 

•	 Присоединить приспособление к большой петле 

возвратной пружины и затем присоединить пружину к 

другой кол одке. 

•	 Установить тормозной диск и суппорт тормоза. 
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•	 Отрегулировать стояночный тормоз (глава 12.4.2). 

12.4.2 РеГУllировка стояночноготормоза 

Стояночный тормоз необходимо регулировать, если педаль 

нажимается более чем на 4 щелчка при отсутствии при этом 

тормозного воздействия. 

•	 Справа и слева на задней подвеске ослабить по одному 

болту со сферическим пояском. 

•	 Поднять автомобиль. 
•	 Повернуть колесо таким образом, чтобы резьбовое 

отверстие, из которого вывернуть болт со сферическим 

пояском, было обращено под 450 вперед (рисунок 268). 
На автомобилях с диагональной маятниковой осью с 

компенсацией момента сил при трогании резьбовое 

отверстие должно быть обращено вперед. 

•	 Вставить отвертку через отверстие колеса в тормозной 

диск и регулировочное колесико. Повернуть 

регулировочное колесико так, чтобы колесо больше не 

вращалось. Отвернуть регулировочное колесико на 2 - 3 
зубца назад, Т.е так, чтобы колесо могло вращаться. 

Направление установки отвертки для прилегания 

тормозных колодок на автомобилях с диагональной 

маятниковой осью левостороннее снизу вверх и 

правостороннее сверху вниз. 

На	 автомобилях с компенсацией сил при трогании 

левостороннее сзади вперед и правостороннее спереди 

назад. 

•	 После регулировки педаль стояночного тормоза следует 

нажать на 1 щелчок. В этом положении тормозные колодки 

стояночного тормоза должны слегка прилегать. 

Регулировочный болт на промежуточном рычаге (рисунок 

269) при регулировке стояночного тормоза вращаться не 

должен. Он служит для того, чтобы компенсировать длину 

тросов. 

Основная регулировка должна выполняться при замене тросов 

тормоза или заднего моста. 

•	 Полностью ослабить регулировочный болт на 

установочной скобе. 

•	 Отрегулировать тормозные колодки, как было описано. 

•	 Ввинтить регулировочный болт в скобу так, чтобы педаль 

стояночного тормоза продавливалась на 4 - 6 зубцов при 

усилии 300 Н. Регулировочный болт в скобе фиксируется 

самостопорящейся гайкой. 

12.5 Двойной главный тормозной цилиндр 

12.5.1 Снятие главного тормозного цилиндра 

•	 Выкачать тормозную жидкость через открытый вентиль 

прокачки из переднего и заднего тормозных контуров. 

•	 Ослабить штекерные соединения на контактных вставках 

сигнального устройства. Для этого поддеть фиксирующие 

выступы маленькой отверткой. На автомобилях с ручной 

коробкой передач снять соединительный шланг к главному 

цилиндру. 

•	 Отключить тормозные трубопроводы к передним и задним 

тормозам на главном цилиндре. Сразу закрыть все 

трубопроводы и штуцеры пробками. 

•	 Ослабить главный цилиндр и снять его, следя при этом 

за уплотнением круглого сечения, которое находится в 

пазе во фланце главного цилиндра. 

12.5.2 Разборка главного тормозного цилиндра 

•	 Вынуть компенсационный бачок из соединения с главным 

тормозным цилиндром. 

•	 С помощью стержня немного вдвинуть ПОРUJень, затем 

вывинтить упорный болт из корпуса и снять с прокладкой. 

•	 Вынуть из корпуса стопорное кольцо, при этом слегка 

нажав стержнем на поршень. 

, 

12 

8762 

10 

12 

10 11 

рис. 269 
Основная регулировка стояночного тормоза 

1 регулировочная скоба
 
2 опора на днище
 
3 регулировочный болт
 
4 направляющая промежуточного рычага
 

5 болт с буртиком
 
6 промежуточный рычаг
 
7 уравнительный рычаг
 

8 задний трос тормоза
 

9 ПРУЖ ll1на
 
1О пружинная скоба 
11 держатель заднего троса 

12 резиновая насадка 
13 передний трос тормоза 

•	 Вынуть поршень вместе с обеими упорными шайбами, 

вторичной и вакуумной манжетой и промежуточным 

кольцом из корпуса. 

•	 Легкими ударами корпуса по деревянной подкладке 

выбить поршень плавающего контура. 

•	 Отвинтить крышку и вынуть сетку. Контактная вставка не 

снимается. . 

15.2.3 Проверка и сборка 

Тщательно очистить все детали спиртом. Проверить 

отверстие в корпусе на наличие бороздок и ржавчины. Легкие 

места ржавчины можно удалить полировкой. Корпуса, 

имеющие бороздки и СИЛЬhУЮ ржавчину не обрабатываются. 

•	 Слегка смазать отверстие корпуса пастой для тормозных 

цилиндров. 

•	 Вынуть вторичную манжету, вакуумную манжету, упорные 

шайбы, промежуточное кольцо, уплотнение круглого 

сечения и медную прокладку из монтажной втулки. 

•	 Зажать корпус в тисках таким образом, чтобы отверстие 

было под наклоном обращено вниз. 

•	 Снять монтажную втулку вместе с плаваЮLЦИМ поршнем 

из монтажной втул ки. 

•	 Вставить монтажную втулку в корпус и вдвинуть поршень 

до упора в корпус с помощью стержня (рисунок 272). 
•	 Удерживая поршень стержнем, вынуть монтажную втулку 

настолько, пока нельзя будет ввинтить упорный болт с 

новым медным кольцом. Затянуть упорный болт. 

•	 Снять монтажную втулку. 

•	 Зажать главный цилиндр в тисках отверстием вверх. 

•	 CHflTb монтажную втулку вместе с поршнем из монтажной 

втулки. 

•	 Вставить монтажную втулку в корпус и вдвинуть поршень 

в корпус с помощью стержня. 

•	 Снять монтажную втулку. 

•	 Вдвинуть поршень настолько, пока второй буртик поршня 

нажимной штанги не будет стоять за заливным 

отверстием. Затем вставить в отверстие монтажный 
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рис. 270 
Разрез стояночноготормоза 

1 'Суппорт тормоза 9 дистанционная втулка
 

2 шестигранные болты , О трос тормоза
 

3 стопорная пластина 11 u.~иток
 
4 несущая колеса 12 тормозной диск
 
5 внутренний конический 13 упорное ребро
 
роликовый подшипник 14 направляющий штифт
 

6 внутренний сальник 15 фланец при водного вала
 
7 уплотнительное кольцо 16 внешний конический
 
8 гайка с бороздкой роликовый подшипник
 

штифт до упора, следя при этом за тем, чтобы поршень 

нажимной штанги не был поврежден. 

•	 Наложить на поршень упорную шайбу. 

•	 Покрыть вторичную манжету силиконовой смазкой, затем 

надеть на стержень поршня рабочей кромкой к поршню, 

удерживать ее и вставить монтажную втулку на манжету 

до упора. 

•	 Вдвинуть монтажную втулку с вторичной манжетой в 

отверстие корпуса. Нажать тупой частью монтажной втулки 

вторичную манжету вниз. Сначала стянуть монтажную 

втулку до уровня манжеты, затем снять обе втулки. 

•	 Вставить в корпус промежуточное кольцо, следить, чтобы 

отверстие в промежуточном кольце было обращено к 

сточному отверстию в корпусе, и вжать с помощью втулки. 

•	 Установить вакуумную манжету. 

•	 Наложить упорную шайбу. Вставить стопорное кольцо и 

проследить за тем, чтобы кольцо правильно село в паз 

корпуса. 

•	 В заключение нажать ПОрUJень вниз и вынуть монтажный 

штифт. 

•	 Установить компенсационный бачок. Для этого вставить 

сетку в бачок и навинтить крышку. Слегка смазать пробку 

бачка пастой для тормозных цилиндров и вставить в 

корпус. Сначала вставить бачок патрубком в корпус, 

17 пыльник 
18 внешний сальник 
19 тормозной щит 
20 тормозные колодки 
21	 нажимной элемент 
22 установочное колесико 
23 нажимная втулка 
24 11рижимная пружина 
25	 шестигранный болт с 

пружиннойwайбой 

рис. 271 

1 монтажная втулка (для порwня) 
2 монтажная втулка 

26 штифт или палец 
27 распорный зажим 
28 болт с внутренним 

шестигранником 

29 верхняя возвратная пружина 
30 шестигранный болт с 

пружиннойwайбой 
31 нижня~ возвратная пружина 

-----1
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рис. 272 
К сборке главного тормозного циnиндра 

1 монтажная втулка
 

2 монтажная втулка
 

повернуть на 1800 и вставить в корпус второй патрубок. 

Следить за безупречным прилеганием ..: 
•	 Подтянуть цилиндр после проверки давления. 

12.5.4 Установка 

•	 Вложить в паз главного тормозного цилиндра уплотнение 
круглого сечения и закрепить цилиндр. 

•	 Подключить тормозные трубопроводы. 

•	 Залить в компенсационный бачок тормозную жидкость. 

•	 Подключить штекеры к контактным вставкам сигнального 
устройства. 

•	 Прокачать тормоза, проверить герметичность и работу 
системы. 

рис. 274 
Разрез главного тормозного цилиндра 

1 пробка бачка
 
2 поршень (контур нажимной штанги)
 
3 упорная шайба
 
4 стопорное кольцо
 

5 вторичная j1 вакуумная манжеты
 

6 промеЖУТQННG6· кольцо .-" ""~
 
7 упорная шайба
 
8 наполнительная шайба
 
9 первичная манжета
 

1О упорное кольцо 

11 чашка опорной пружины 

12 соединительный болт 
13 упорный 601\)" 
14 нажимная пружина 

15 разделительная манжета 
16 чашка опорной пружины 

17 поршень (плавающий контур) 
18 нажимная пружина .­
19 корпус 

А сточное отверстие 

В наполнительное отверстие 
С компенсационное отверсти-е 

х 

l' 
1 2 3 

рис. 273 
Установка уплотнения круглого сечения 

1 главный тормозной цилиндр
 
2 уплотнение круглого сечения
 
3 тормозной усилитель
 

12.6 Снятие и установка тормозного 

усилителя 

•	 Снять главный тормозной цилиндр (глава 12.5.1). 
•	 Ослабить вакуумный трубопровод на тормозном 

усилителе. 

•	 Удалить шток поршня тормозного усилителя на педали 
тормоза после снятия крышки под панелью приборов в 

отсеке для ног. 

•	 Вывинтить гайки крепления тормозного усилителя на 
кузове. 

• Снять тормозной усилитель. 
Перед установкой прибора проверить, исправен ли отдельный 

обратный клапан. В случае сомнения заменить вмести с 

полимерным трубопр'ОВОДОМ. Установка осуществляется в 

обратном снятию порядке. 
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13 ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

Электрооборудованиерассчитано на напряжение 12 В. Оно 

состоит из генератора, регулятора, стартера, системы 

зажигания, батареи, системы освещения ~ других отдельных 

элементов. 

13. 1 Батарея 

в задачу батареи входит обеспечение током потребителей 

электроэнергии при неработающем двигателе и подача тока 

на стартер. Батарея накапливает вырабатываемую 

генератором энергию и при необходимости подает ее 

потребителям. РаСllоложенная в двигательном отсеке батарея 

должна регулярно проверяться. Следить, чтобы уровень 

электролита постоянно находился выше разделительных 

пластин. Если уровень электролита падает ниже верхнего 

края пластин, исчезает возможность использовать полную 

'мощность батареи,. так как в процессе зарядки и разрядки 

участвуют только погруженные в электролит части пластин. 

Уровень электролита должен быть на 5 мм выше пластин. 

Для доливки использовать дистиллированную, дождевую или 

талую воду. Проверить, чтобы батарея была хорошо 

закреплена. Пробки банок, клеммы и контакты должны быть 

прочными И чистыми. Смазать полюса и клеммы вазелином. 

Плотность электролита измеряется специальным прибором. 

Показания должны быть для всех банок одинаковыми. Если 

значение в одной банке отличается от других, следует 

определить причину этого. 

Если электролит расплескался или вытек вследствие утечки, 

плотность при доливании дистиллированной воды 

уменьшается. По этой причине плотность электролита должна 

быть опред~лена и в батарею должен доливаться раствор 

серной кислоты той же концентрации. Сильные отклонения, 

которые не вызваны потерей электролита, указывают на 

внутреннее короткое замыкание в батарее. В этом случае 

батарея для проверки должна быть отнесена в специальную 

мастерскую. 

рис. 276 
Конструкция стартера с принудительным 
включением и самовыключениемBOSCH 

1 корпус полюсов 

2 полюсной башмак 
3 обмотка возбуждения 
4 якорь 

5 коллектор 
6 установочная резьба 
7 подшипник привода 

8 подшипник коллектора 

9 щеткодержатель 

10 шестерня 

11 роликовая муфта свободного хода 
12 тормозной диск 

13 направляющее кольцо 
14 рычаг включения привод стартера 

15 тяговое реле 8----or;~....... 
16 втягивающая обмотка 
17 удерживающая обмотка 
18 болт клеммы 

19 контактный мост 

5 

рис. 275 

3 

2 

4 

1 

Батарея 

1 коробка с банками
 
2 комплект положительных пластин
 

3 комплект отрицательных пластин
 
4 сепараторы
 

13.2 Стартер 

13.2.1 Снятие и установка 

• Отключить кабель массы от батареи. 

• Отключить кабель батареи ЗА и управляющий кабель на 

клеммах тягового реле. 

• Вывинтить болты крепления на фланце стартера. 

18 19 17 16 

2 4 13 10 7 
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рис. 277 
Разрез генератора BOSCH 

1 обмотка статора
 
2 кулачковый ротор
 

3 щетки
 

4 диодьi
 

• Вынуть стартер вниз.
 
Установка осуществляется в последовательности, обратной
 

снятию. 

13.2.2 Ремонт стартера 

Уход за стартером ограничивается в основном проверкой 

щеток, щеткодержателя и опорных втулок. Загрязненные, 

замасленные детали очистить, в случае износа заменить. 

Некруглые и имеющие бороздки коллекторы обработать в 

мастерской. 

13.3 Генератор 

13.3.1 Снятие 

•	 Отключить кабель массы от батареи, а также кабель и 

штекер от генератора. 

•	 Удалить болт из натяжной скобы генератора. 

•	 Нажать генератор вовнутрь и снять клиновой ремень. 

•	 Ослабить болты крепления на держателе генератора и 

вынуть генератор вверх. 

13.3.2 Установка 

•	 Установить генератор в правильном положении. 

•	 Наложить клиновой ремень. 

•	 Слегка затянуть болты крепления и болт натяжной скобы. 

•	 Отрегулировать натяжение клинового ремня и затянуть 

болты. 

•	 Установить кабельный штекер на генератор и подключить 

кабель массы батареи. 
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рис. 278 
Электрическаясхема генератора с электронным регулятором 

1 генератор с электронным регулятором
 

2 кабельный соединитель
 
3 лампа контроля заряда
 

4 выключатель зажигания и стартера
 

5 батарея
 

13.4 Регулятор напряжения 

В зависимости от того какой генератор установленI 

необходим регулятор напряжения. Так как регулятор ­
электронный прибор, он в случае неисправности должен 

заменяться. Прежде чем заменить регулятор, следует 

провести описанные ниже работы. 

Перед проверкой системы зарядки должно быть выполнено 

условие, что батарея полностью заряжена и все соединения 

и провода чистые и исправные. 

Клиновой ремень должен быть правильно натянут. Проверкой 

падения напряжения выявляется, исправны ли провода между 

генератором, батареей и кабель массы батареи. 

•	 Подключить вольтметр к клемме В+ и массе. 

•	 Запустить двигатель и установить постоянное число 

оборотов 3000 об/мин. 

•	 Нагрузка осуществляется батареей и потребителями 

энергии. Для этого включить ближний свет, 

противотуманные огни и стеклоочиститель. 

•	 Считать отрегулированное напряжение в течение 30 
секунд, которое должно быть равно 13,0 - 14,8 В. При 

отклонении от этого значения регулятор должен быть 

заменен и проверка повторена. 

Транзисторный регулятор не регулируется. 
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14 ТАБЛИЦА РАЗМЕРОВ И РЕГУЛИРОВОК 

Тип автомобиля 2805 2805Е 3805Е 500 SE 
Модель шасси 126.021 126.022 126.032 126.036 
Модель двигателя 110.924 110.987 116.961 117.961 

Двигатель 

Общие данные 

Принцип работы	 4-тактный 4-тактный бензиновый с механической 

бензиновый с системой впрыска 

карбюратором и измерителем потока воздуха 

Число цилиндров 6 6 8 8 
Диаметр цилиндра/ход поршня в мм 86,0/78,8 86,0178,8 92,0171,8 96,5/85,0 
Общий объем см З 2746 2746 3818 4973 
Степень сжатия 9,0:1 9,0:1 9,0:1 8,8:1 
Последовательность зажигания 1-5-3-6-2-4 1-5-4-8-6-3-7-2 
Максимальное число оборотов об/мин 6500 6500 6600 5950 

Давление компрессии 

- нормальное (значение для нового) 10-12 бар повышенного давления 

- граница износа 8,5 бар повышенного давления 

Мощность двигателя: 280S 280SE 380SE 500SE
 
- в кВт при об/мин по DIN 115/5500 136/5800 160/55..00 177/4750
 
- в л.с. при об/мин по DIN 156/5500 185/5800 218/5500 240/4750
 
Максимальный крутящий момент:
 

- в Нм при об/мин по DIN 223/4000 240/4500 305/4000 404/3200
 
Подшипники коленвала:
 

- число 7 7 5 5 
- конструкция композиционные - подшипники скольжения 

Конструкция шатунных подшипников композиционные - подшипники скольжения 

Расположение клапанов висящие - V-образно висящие висящие 

Расположение распредвалов 2 распредвала с верхним расположением 

Охлаждение масла нет маслоохлцдитель 

Система охлаждения Циркуляция охлаждающей Циркуляция охлаждающей жидкости 

жидкости с помощью насоса,	 с помощью насоса, термостат с 

термостат с обводным клапаном, обводным клапаном, вентилятор' с 

вентилятор с электромагнитной вязкостной муфтой, ребристый 

муфтой, ребристый трубчатый трубчаты й радиатор. 

радиатор. 

Система смазки Принудительная система смазки с шестеренчатым насосом 

Воздушный фильтр Сухой воздушный фильтр с бумажным вкладышем 

Цилиндры 

Отверстия: 

- нормальный размер (мм) 85,998/86,028 91,998/92,028 94,498/96,528 
- 1-й ремонтный размер 86,498/86,528 92,498/93,523 97,998/97,023 
- 2-й ремонтный размер 86,998/87,028 92,998/93,023' 97,498/97,523 
- граница износа в продольном или 

поперечном направлении в точке 1-го 

поршневого кольца 0,10 мм 

Зазор поршней: 

- в новом состоянии 0,025 - 0,035 мм 0,008 - 0,018 мм 

- граница износа 0,08 мм 0,08 мм 

Допуски обработки: 

- допус-rимая овальность и конусность 

в новом состоянии о -0,013 мм (граница износа 0,05 мм) 

- допустимое вертикальное отклонение 

от оси коленвала 0,05 мм 

- допустимая глубина бороздок 0,001 - 0,003 мм 

- допустимая волнистость 50% глубины бороздок 
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2805 2805Е 3805Е 5005Е 

Картер двигателя 

Общая высота картера двигателя в 

новом состоянии в мм 213,10-213,20 216,35 - 216,45 245,35 - 245,45 
Минимальная высота после 

необходимой обработки 212,80 мм 216,20 мм 245,20 мм 

Допустимая неровность соединительных 

поверхностей: 

- в продольном направлении 0,08 - 0,15 мм 

- в поперечном направлении 0,05 мм 

Расстояние между днищем поршня 

и соединительной поверхностью 

картера дви гателя: 

- отстояние поршня нормального 

размера 0,20 - 0,70 мм 0,05 мм 0,15 мм 

- выступание поршня нормального 

размера 0,40 мм 0,30 мм 

- отстояние поршня ремонтного размера 1,0 - 1,5 мм 0,45 -0,85 мм 0,10 - 0,95 мм 

- выступание поршня нормального 

размера 

Диаметр основного отверстия 

подшипников коленвала 

в картере двигателя 67,00 - 67,02 68,48 - 68,50 мм 

Коленвал 

Допуски обработки: 

Допустимая овальность шеек коренных 

и шатунных подшипников: 

- новое значение 0,005 мм 

- граница износа 0,01 мм 

Допустимая конусность шеек коренных 

и шатунных подшипников: 

- новое значение 

- граница износа 

Допустимый износ коренных 

и шатунных подшипников макс. 0,02 мм 

Допустимое отклонение от круглой формы 

шеек коренных подшипников при наложении 

в наружных цапфах: 

- шейки 2 и 6 0,07 мм 

- шейки 3,4 и 5 0,10 мм 

- UJейки 2 и 4 0,07 мм 

- шейка 3 0,10 мм 

Ширина направляющей 

коренной шейки: 

- новое значение 29,0 - 29,02 мм 27,0 27,02 мм 

- граница износа 29,50 мм 27,50 мм 

Lllирина шатунной шейки: 

- новое значение 28,0 - 28,08 мм 50,0 - 50,10 мм 

- граница износа 28,30 мм 50,30 мм 

Допустимая разбалансировка 

коленвала 15 гр· см 

Жесткость шеек коренных 

и шатунных подшипников:
 

- новое значение 74 - 84 71 - 81
 
- граница износа 60*
 

'Граничное значение ДОЛЖНО быть минимум на 2/3 окружности цапфы
 

Ремонтные размеры 

Коренные шейки, диаметр шеек в мм: 

-- ноrмальный размер 59,95/59,96 64,00 
- 1-й ремонтный размер 59,70/59,71 63,75 
- 2-й ремонтный размер 59,45/59,46 63,50 
- 3-й ремонтный размер 59,20/59,21 63,25 
- 4-й ремонтный размер 58,95/58,96 63,00 
LUейки шатунных подшипников, 

диаметр шеек в мм: 

- нормальный размер 47,95/47,96 52,00 
-- 1-й ремонтный размер 47,70/47,71 51,75 
- 2-й ремонтный размер 47,45/47,46 51,50 
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2805 2805Е 380SE 500SE 
- 3-й ремонтный размер 47,20/47,21 51,25 
- 4-й ремонтный размер 46,95/46,96 51,00 
Направляющие подшипники с 1-й по 4-ю ремонтные ступени поставляются с припуском по ширине и должны обрабатываться 

под размер отшлифованной шейки. 

Люфт подшипников копенвала 

радиальный 

граница износа 

осевой 

граница износа 

Шатуны 

Диаметр основного отверстия шатуна 

Диаметр основного отверстия 

втулки шатуна 

Расстояние от середины отверстия 

шатунного подшипника до середины 

отверстия поршневого пальца 

Допустимое отклонение 

параллельности осей основных 

отверстий относительно отверстий 

поршневых пальцев на длину 100 мм 

Допустимое скашивание основного 

отверстия относительно отверстия 

поршневого пальца на длине 100 мм 

Допустимая разность веса 

шатунов в двигателе, 

- новое значение 

- граничное значение 

Втулки шатунов 

Внутренний диаметр: 

- готовый размер 

- граница износа 

Люфт шату~ных подшипников: 

- радиальный 

- граница износа 

- осевой 

- граница износа 

Поршни (тип 2805 и 2805Е) 

Диаметр поставляемыхпоршней в мм: 

- нормальный размер 

- 1-й ремонтный размер 

- 2-й ремонтный размер 

зазор поршня 

0,031 - 0,053
 
0,08
 

0,10 - 0,24
 
0,30
 

51,60/51,62
 

26,00/26,02
 

130,95/131,5
 

0,04
 

0,1
 

5 г 

10 г 

23,007/23,013 
23,025 

0,025/0,065 
0,08 

0,11/0,23 
0,50 

Допустимая разница веса поршней в двигателе 4 г, в случае ремонта до 

0,025 - 0,045
 
0,08
 

0,10 - 0,22
 
0,30
 

55,60/55,62
 

29,00/29,02
 

380SE 137,95/138,05 
500SE 154,45/154,55 

0,04 

0,1 

4г 

1О г 

26,007/26,013 
26,025 

0,030/0,055 
0,08 

0,22/0,39 
0,50 

85,98/86,00 
86,48/86,50 
86,98/87,00 

0,025 - 0,035 
1О г. 

Поршневые кольца Допуск установки или новое значение Граница износа или 

граничное значение 

Зазор в замках поршневых колец паз 1 0,30 - 0,45 мм 1,0 мм 

паз 2 0,30 - 0,45 мм 1,0 мм 

паз 3 0,25 - 0,40 мм 0,8 мм 

Осевой зазор поршневых колец паз 1 0,050 - 0,082 мм 0,15 мм 

паз 2 0,030 - 0,062 мм 0,10 мм 

паз 3 0,010 - 0,042 мм 0,10 мм 

Поршни (тип 3805Е и 5005Е)
 

Серийно цилиндры делятся на шесть ступеней с одним групповым номером. Номера групп О; 0+; 1; 1+; 2 и 2+. Групповой
 

номер выбит соответственно рядом с отверстием цилиндра на днище поршня. В качестве запасных частей поставляются
 

картеры с соответствующимипоршнями. В случае ремонта поставляются поршни с групповыми номерами О, 1 и 2.
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двигатель 3805Е групповой номер диаметр цилиндра в мм диаметр поршня в мм 

стандартный размер диаметр 92,00 О 

0+ 
1 
1+ 
2 
2+ 

91,998 - 92,003 
92,003 - 92,008 
92,008 - 92,013 
92,013 - 92,018 
92,018 - 92,023 
92,023 - 92,028 

91,985 - 91,990 
91,990 - 91,995 
91,995 - 92,000 
92,000 - 92,005 
92,005 - 92,010 
92,010 - 92,015 

1~й ремонтный размер +0,5 О 

1 
2 

92,498 - 92,503 
92,508 - 92,513 
92,518 - 92,523 

91,485 - 91,490 
91,495 - 91,500 
91,505 - 91,510 

2-й ремонтный размер +1,0 О 

1 
2 

92,998 - 93,003 
93,008 - 93,013 
93,018 - 93,023 

91,985 - 91,990 
91,995 - 92,000 
92,005 - 92,01 О 

двигатель 5005Е групповой номер диаметр цилиндра в мм диаметр поршня в мм 

стандартный размер диаметр 96,5 О 

0+ 
1 
1+ 
2 
2+ 

96,498 - 96,503 
96,503 - 96,508 
96,508 - 96,513 
96,513 - 96,518 
96,518 - 96,523 
96,523 - 96,528 

96,485 - 96,490 
96,490 - 96,495 
96,495 - 96,500 
96,500 - 96,505 
96,505 - 96,510 
96,510 - 96,515 

1-й ремонтный размер +0,5 О 

1 
2 

96,998 - 97,003 
97,008 - 97,013 
97,018 - 97,023 

96,985 - 96,990 
96,995 - 97,000 
97,005 - 97,010 

2-й ремонтный размер + 1,0 О 

1 
2 

97,498 - 97,503 
97,508 - 97,513 
97,518 - 97,523 

97,485 - 97,490 
97,495 - 97,500 
97,505 - 97,510 

Зазор поршня: 

- новое состояние 0,008 - 0,018 мм 

- граница износа 0,08 мм 

Допустимая разница веса поршней в двигателе 8 г, в случае ремонта до 1О г. 

допуск установки или новое значение граница износа или 

граничное значение 

поршневые кольца 

0,050 - 0,080 ммв~ртикальный зазор поршневых колец паз 1 0,10 мм 

паз 2 0,030 - 0,060 мм 0,08 мм 

паз 3 0,010 - 0,042 мм 0,06 мм 

паз 1 0,20 - 0,45 ммзазор в замках поршневых колец 1,0 мм 

паз 2 0,20 - 0,45 мм 0,8 мм 

паз 3 0,20 - 0,45 мм 0,8 мм 

Расстояние между днищем поршня и соединительной поверхностью картера двигателя при нормальном размере 

поршней tGначения в скобках относятся к ремонтным размерам) в мм. 

I 
двигатель, 

нормальное сжатие 

выступание 

макс. мин. 

отстояние 

макс. мин. 

80S и 280SE 
380SE 
500 SE 

0,40 
0,30 

0,70 (1,5) 
0,05 (0,45) 
0,15 (0,55) 

0,20 (1,0) 
(0,0/0,4) 
(0,10/0,50) 

Головка цилиндров 

Высота головки цилиндров: 

- новое состояние или контрольный размер А 

0- контрольный размер Н 

2805 и 280 5Е 

93,9 - 94,0 мм 

3805Е и 5005Е 

17,85-18,15мм 

60 мм 

100 
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2805 и 280 5Е 3805Е и 5005Е 

Головка цилиндров после необходимой обработки: 

- минимальная высота или размер А 

- контрольный размер Н 

Допустимая неровность соединительной поверхности: 

- продольное направление 

- поперечное направление 

Допустимая глубина бороздок 

Допустимая непараллельность верхней 

и нижней соединительных поверхностей 

в продольном направлении 

давление выпрессовки воздухом под водой в барах 

93,1 мм 

0,08 мм 

0,00 мм 

0,006 - 0,014 мм 

0,1 мм 

2 

17,60 мм 

59,75 мм 

0,08 мм 

0,00 мм 

0,006 - 0,014 мм 

2 
Соединительные поверхности к картеру или к корпусу распредвала двигателей 2805 и 2805Е можно обрабатыватьтолько на 

0,04 мм. В случаях обработки должны обрабатываться обязательно обе соединительные поверхности, для того, чтобы 

корпус распредвала лежал ровно. 

Обработка фасок седел клапанов 

Ширина фаски в седле клапана: 

- впускные 

- 6.ыпускные 

Установочный угол для обработки вентилей 

Корректировочный угол: 

- верхний 

- нижний 

Допустимое биение фаски седла клапана 

Допустимое углубление (-) или возвышение (+) 
тарелки клапана относительносоединительной 

повеРХНQСТИ головки цилиндров; новое значение: 

- впускные 

- выпускные 

Клапаны 

Впускные: 

- диаметр тарелки .клапана 

- высота тарелки клапана (граница обработки) 

- диаметр стержня клапана 

- длина клапана 

- зазор клапанов на холодном двигателе 

- зазор клапанов на теплом двигателе 

Выпускные: 

- диаметр тарелки клапана 

- высота тарелки клапана (граница обработки) 

- диаметр стержня клапана 

- длина клапана 

- зазор клапанов на холодном двигателе 

- зазор клапанов на тепл'ом двигателе 

Пружины клапанов 

Номер внутренней пружины 

Внешний диаметр 

Диаметр проволоки 

Длина несжатой 

Сила пружины при длине 21,5: 
- новое значение 

- граничное значение 

Цветовое обозначение 

Номер внешней пружины 

Внешний диаметр 

Диаметр проволоки 

Длина несжатой пружины 

Сила пружины при длине 30,5 мм: 

- новое значение 

- граничное значение 

Цветовое обозначение 

Направляющие клапанов
 

Внутренний диаметр направляющих клапанов:
 

- впускные 

-


2805 и 2805Е 3805 и 5005Е 

1,8 - 2,5 мм 1,3 - 1,6 мм 

1,5 - 2,0 мм 1,5 - 2,0 мм 

450 450 

на этих головках 

цилиtiдров не 

измеряется 

- 0,04 мм (граница износа 0,94 мм) 

45,10/45,30 мм 44, 10/44,30 мм 

1,0 мм 1,0 мм 

8,955/8,970 мм 8,955/8,970 мм 

114,80/115,20 мм 116,80/117,20.мм 

0,10 мм 

0,15 мм 

38,90/39,10.мм 380SE 37,00/37,20 мм 

5005Е 38,90/39,1 О мм 

2,0 мм 2,0 мм 

8,935/8,960 мм 8,935/8,960 мм 

117,80/118,20 мм 117,80/118,20 мм 

0,25 мм 

0,30 мм 

все типы 

1300530022 
22 - 22,4 мм 

2,5 мм 

45 мм 

235 Н 

224 - 246 Н 

желто-коричневый или фиолетово-коричневый 

11 0053 0120 
34,2 мм 

4,75 мм 

49 мм 

863 Н 

843 - 902 Н 

фиолетово-красный или желто-красный 

9,0 - 9,015 мм 
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- граница износа 9,025 мм 

- выпускные 9,0 - 9,015 мм 

- граница износа 9,025 мм 

Положение направляющей клапана к необработанному основному отверстию в головке цилиндров 
• 

Выбитое числовое обозначение Цветовое обозначе- перекрытие в головке указание по обработке 

рядом с основным отверстием ние направляющей цилиндров в мм 

в головке цилиндров клапана 

О без 0,015-0,028 забить направляющую клапана с помощью 

оправки 

О коричневый 0,020-0,027 охладить направляющую клапана, забить с 

помощью оправки или нагреть головку 

цилиндров, забить с помощью оправки 

охладить направляющую, забить с помощью 

оправки. Обработать внутренний диаметр 

или нагреть головку цилиндров, забить, 

обработать напильником внутренний 

серо-зеленый 0,028-0,040О 

диаметр. 

забить направляющую клапана с помощьюкоричневый 0,019-0,0261 
оправки 

серо-зеленый 0,022-0,033 охладить направляющую, забить с помощью1 
оправки или нагреть головку цилиндров и 

забить с помощью оправки 

серый1 0,027-0,039 охладить направляющую, забить с помощью 

оправки, обработать внутренний диаметр 

или нагреть головку цилиндров, забить и 

обработать внутренний диаметр 

напильником 

серо-зеленый забить направляющую клапана с помощью0,016-0,0272 
оправки 

охладить направляющую клапана, забить ссерый 0,021-0,0332 
помощью оправки или нагреть головку 

ци"Линдров и забить с помощью оправки 

серо-коричневый 0,027-0,038 охладить направляющую, забить с помощью 

оправки, обработать внутренний диаметр 

или нагреть головку цилиндров, забить и 

обработать напильником внугренний 

2 

диаметр 

Контрольный стержень 9 мм для направляющих впускных и выпускных клапанов номер 1165892100 

Указание: После выбивания направляющей основное отверстие не становитс~ значительно больше серийного размера, 

за исключением сменных двигателей, в которых основное отверстие обработано и не соответствует больше серийному 

размеру. Направляющие с зеленым обозначением и перекрытием 0,01 -0,023 мм использоваться не должны, так как они 

могут ослабнуть. Направляющая серо-коричневого цвета может устанавливаться вместо слегка ослабленной без обработки 

основного отверстия в головке цилиндров. Направляющие, которые после установки должны быть обработаны на внутреннем 

диаметре должны устанавливаться, когда никакие другие использованы быть не могут. 

Седла клапанов 

Диаметр основного отверстия в головке цилиндров: 

- впускные 2808 и 2808Е 

- впускные 3808Е и 5008Е 

- выпускные 2808 и 2808Е 

- выпускные 3808Е 

- выпускные 500 8Е 

Перекрытие седел клапанов в головке цилиндров 

Распредвал 

Усредненная глубина бороздок (Rz) шеек 
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47,00 мм 

46,00 мм 

40,00 мм 

40,00 мм 

42,00 мм 

0,08 - 0,10 мм 

MBcoupes.BY



подшипников распредвалов 

Допустимое отклонение от круглой формы средних 

опорных мест и места посадки зубчатого колеса 

при креплении во внешних опорных местах 

Люфт подшипников распредвала: 

- радиальный 2805 и 2805Е 

- граница износа 

- радиальный 3805Е и 5005Е 

- граница износа 

- осевой 2805 и 2805Е 

- граница износа 

- осевой 3805Е и 5005Е 

- граница износа 

Жесткость кулачков 

Граница износа 

0,005 

0,0125 мм 

0,060 - 0,098 мм 

0,11 мм 

0,025 - 0,057 мм 

0,09 мм 

0,050 - 0,128 мм 

0,15 мм 

0,070 - 0,143 мм 

0,15 мм 

70 - 82 
63 

Фазы газораспределения 2805 и 2805Е 3805Е 5005Е 

впускные открываются после ВМТ левый вал 

\правый вал 

70 

-
120 
100 

200 
180 

впускные закрываются после НМТ левый вал 

правый вал 

210 
-

220 
200 

190 
170 

выпускные открываются перед НМТ левый вал 

правый вал 

-
300 

200 
220 

120 
140 

выпускные закрываются перед ВМТ левый вал 

правый вал 

-
120 

100 
120 

130 
150 

цифровое обозначение распределительных валов левый вал 

правый вал 

74 
78 

60 
61 

04 
05 

Измерения производить при отсутствии зазора клапанов и ходе клапана 2 мм -
Масляный насос / система смазки 

Минимальное давление масла при рабоче 

температуре двигателя: 

- на холостом ходу 

- при 3000 об/мин 

Редукционный клапан в масляном насосе 

Давление открытия 

Редукционный клапан в главной магистрали 

Система охлаждения 

Водяной насос 

Термостат 

Вентиль удаления воздуха на основной пластине: 

- 2805 и 2805Е 

- 3805Е и 5005Е 

диаметр перепускного клапана 

Крышка радиатора: 

- обозначение 

- редукционный клапан открывается 

- вакуумный клапан открывается 

Проверочное давление для системы охлаждения 

Ременный привод 

Клиновой ремень водяного насоса и 

усилителя рулевого управления: 

- 2805, 2805Е 

~ 3805Е 

двигателя 

0,5 бар
 

минимум 3 бар
 

8 бар
 

5 бар (2805 и 2805Е)
 

с крыльчаткой, необслуживаемый
 

начало открытия 87±2
0

С (тип 2805 и 2805Е)
 

начало открытия 75±2
0

С (тип 3805Е и 5005Е)
 

минимальный ход 8 мм при 102 
0

С (2805 и 2805Е)
 

минимальный ход 8 мм при 92 
0 

С (3805Е и 5005Е)
 

снизу 

сверху
 

43 мм
 

100
 
1,0 +0,15/-0,1 бар
 

0,1 бар разрежения
 

1 - 1,3 бар
 

12,5х818
 

9,5х1140 (2 штуки)
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- 500SE 
Клиновой ремень генератора: 

- 280S, 280SE
 
-380SE
 
- 500SE
 
Клиновой ремень компрессора кондиционера: 

- 280S, 280SE
 
- 380SE
 
-500SE
 
Значение регулировки 

клинового ремня в мм 

9,5
 
12,5
 

, Система питания тип 2805 

Объем бака 

- из низ резерв 

Топливный насос
 

Обозначение насоса
 

Место измерения - сторона всасывания
 

Место измерения - сторона нагнетания
 

Возвратный топливный клапан с
 

регулировкой давления топлива
 

- регулировочное давление 

- место изменения 

Карбюратор
 

Обозначение карбюратора
 

Номер карбюратора
 

Главный жиклер 

Жиклер холостого хода 

Топливный жиклер холостого хода 

Игла жиклера 

Начало впрыска 

Регулировка винта ограничения хода 

Уровень поплавка 

Преднатяг крышки стартовой автоматики 

Обозначение крышки стартовой автоматики 

регулировка СО 

- смесь TN 
- Смесь прогрева 

Перекрытие управляющего золотника 

Управляющий поршень TN при температуре 

охлаждающей жидкости 

Регулировочные значения вакуумного регулятора: 

- вакуумный шланг отключен 

Расстояние рычага дроссельной заслонки 

до регулировочного винта (ручн. коробка передач) 

Число оборотов двигателя при включенной передаче 

Регулировочный вес воздушной заслонки 

Длина 

Система питания 

Объем бака 

- из них резерв 

Топливный насос
 

Типы
 

\ 

9,5х111 О (2 штуки) 

9,5х930 

9,5х920 

9,5х950 

12,5х1285 

12,5х868 

12,5х91 О 

шкала "кг" на измерительном приборе "Krikit" 
новый ремень бывший в 

употреблении 

30 20 - 25 
50 40 - 45 

90 литров 

12,5 л 

насос с толкателем 

332 - 465 мбар разрежения при числе оборЬтов стартера 

0,25 - 0,38 бар при числе оборотов стартера 

0,2 бар 

между карбюратором и возвратным клапаном 

Solex 4 А 1 
0010704604 

l-я камера 2-я камера 

Х97,5 

100 
45 

В4 или С9 

сразу 

4,5 мм 

+2 мм 

по метке 

144 

0,5 - 0,6% 
7-8% 

2000 об/мин 

1,0 мм 

600 - 700 об/мин 

112±2 г 

125 мм 

280SE 380SE 500SE 

90 литров 90 литров 90 литров 

12,5 л 12,5 л 12,5 л 

МВ номер 1160910301 
или 1160900050 
BOSCH номер 0580254975 
или 0580254973 
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Предписания	 по измерению на неработающем двигателе и напряжении на насосе 

минимум 11,5 В 

Производительность: 

- место измерения	 возвратный топливопровод после дозатора 

- количество топлива	 1 литр минимум за 30 секунд (для измерениs;l производительности 

топливный бак должен быть заполнен минимум наполовину) 

Система впрыска 

Вентиль впрыска: 

-тип	 BOSCH номер 0437502010 
М В номер 0000784023 

- давление впрыска или давление открытия в бар	 3,5 - 4.1 (минимум 3,0 бар) 

Дозатор топлива:	 280SE 380SE 500SE 
-тип	 леГКОСllлавной с сотовой мембраной и встроенным клапаном 

компенсации давления 

- номер BOSCH 0438100069 0438100068 0438100068 
- номер МВ 0000740713 0000740313 0000740313 
Измеритель потока воздуха: 

-тип	 с регулировочным устройством для регулировки смеси холостого 

хода 

- номер BOSCH 0438120115 0438120114 0438120114 
- номер МВ 0000740714 0000740414 0000740414 
Регулятор прогрева: 

- номер BOSCH 0438140010 0438140028 0438140010 
0438140057 0438140056 0438140056 

- номер МВ 0000700362 0000700862 0000700362 
0000701662 0000701562 0000701562 

Давление в системе на холостом ходу 

на холодном или прогретом двигателе	 5,0 - 5,6 5,0 - 5,6 5,0 - 5,6 
регулятор прогрева регулятор прогрева BOSCH 056 
BOSCH 057 

Управляющее давление на холостом 

ходу на прогретом двигателе 

- регулятор прогрева отрегулирован 

при разрежении во впускной трубе 530 бар 

- обогащение на холостом ходу 

(вакуумный шланг отсоединен) 2,8 - 3,2 2,6 - 3,0 2,6 - 3,0 
- Управляющее давление в соответствии 

с.окружающеЙ температурой на холостом 

ходу на холодном двигателе минимум 0,5 бар см. диаграмму в тексте регулировки двигателя 

Число оборотов холостого хода 750 - 850 об/мин 700 - 750 об/мин 650 - 700 об/мин 

Значение СО на холостом ходу в % 0,5 - 1,5 0,5 - 1,5 0,5 - 1,5 

Сцепление 

Нажимной диск: 

- номер 0032504604 Данные размеров для возможных ремонтных 

- давление залрессовки 6000 - 6600 Н работ не приводятся, так как ремонт 

сцепления в мастерских не производится. 

Ведомый диск сцепления: 

- номер 0042501703 
- обозначения накладок - со стороны сцепления Thermoid 846 FT 
- обозначение накладки - со стороны маховика Thermoid 846 FT 
- толщина накладки - со стороны сцепления 3,8 - 4,0 мм 

- толщина накладки - со стороны маховика 3,8 - 4,0 мм 

- допустимый общий износ накладок 2,0 мм В автомобиле степень износа ведомого 

- допустимое боковое биение макс. 0,5 мм диска можно определить только с помощью 

- толщина ненажатого 10,0 - 10,9 мм шаблона 115589072300. 
Примечание: Никогда не приводить в действие снятый нажимной диск шпиндельным прессом, так как после хода нажимного 

кольца 11 мм нажимной диск становится непригодным. 

Зазор между выжимным подшипником и 

направляющей трубкой на передней крышке 

картера коробки передач 0,05 - 0,17 мм 

Выжимной подшипник постоянно находится под давлением 40 Н на нажимном кольце сцепления и вращается постоянно 

вместе с ним. Замена возможна только в комплекте. 
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Ручная коробка передач (2805 и 2805Е) 

Передаточныеотношения:
 

- 1-я передача
 

- 2-я передача
 

- 3-я передача
 

- 4-я передача
 

- задний ход
 

Опора первичного вала в картере:
 

- радиальный шарикоподшипник N2 002 981 0625
 
- радиальный шарикоподшипник N2 002 981 0725
 

Опора вторичного вала:
 

- радиальный шарикоподшипник N2 0029810625
 
- радиальный шарикоподшипник N2 002 981 0725
 

- сепаратор игольчатого подшипника NQ 005 981541 О 

4'- сепаратор игольчатого подшипника N2 002981811 О 

Опора промежуточноговала:
 

- радиальный шарикоподшипник NQ 0019812325
 
- радиальный шарикоподшипник N2 0029810025
 
- радиал ьный шарикоподшипник N2 0019817125
 
Опора шестерни 1-й и 2-й передач:
 

- сепаратор игольчатого подшипника NQ 005981561 О
 

- сепаратор игольчатого подшипника N2 006981531 О
 

Опора UJестери 3-й передачи
 

- сепаратор игольчатого подшипника N2 005981551 О
 

- сепаратор игольчатого подшипника N2 006981521 О
 

Регулировочныеданные:
 

- осевой люфт первичного вала между радиальным
 

подшипником и передней крышкой
 

- осевой люфт вторичного вала между радиальным
 

подшипником и кольцом крепления 

- осевой люфт промежуточного вала, измеренный
 

на передней крышке коробки передач
 

- диаметр на первичном вале для сальника 

граница износа 

- диаметр рабочей поверхности для сальника
 

на трехпальцевом фланце
 

граница износа 

- допустимое вертикальное биение первичного, 

вторичного и промежуточного валов 

- Допустимое боковое биение трехпальцевого
 

фланца на внешнем диаметре
 

- расстояние между зубчатым зацеплением
 

шестерней и кольцами синхронизатора
 

с 1-й по 4-ю передачу 

граница износа 

- число оборотов двигателя при 100 км/ч
 

на 4-й передаче
 

Автоматическая коробка передач 

Передаточные отношения: 

- 1-я передача 

- 2-я передача 

- 3-я передача 

- 4-я передача 

- задний ход 

Число оборотов двигателя при 100 км/ч на 4-й передаче: 

- 2805 и 2805Е с передаточнымчислом главной передачи 

- 380SE с передаточным числом главной передачи 

- 500SE с передаточным числом главной передачи 

Точки переключения (все значения приблизительные)в 
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i = 3,98
 
i = 2,29
 
i = 1,45
 
i = 1
 
j = 3,74
 

внешний диаметр 

внутренний диаметр 

ширина 

внешний диаметр 

внутренний диаметр 

ширина 

внешний диаметр 

внутренний диаметр 

ширина 

внешний диаметр 

внутренний диаметр 

L!lирина 

внешний диаметр 

внутренний диаметр 

ширина 

внешний диаметр 

внутренний диаметр 

ширина 

0,00 - 0,05 мм 

0,00 - 0,05 мм 

0,07 - 0,15 мм
 

29,85/29,90 мм
 

29,70 мм
 

39,84/40,00 мм
 

39,34 мм
 

макс. 0,02 мм 

макс. 0,1 О мм 

1,2 мм
 

0,5 мм
 

2995 об/мин 

i = 3,68
 
i = 2,41
 
j = 1,44
 
i = 1
 
i = 5,14
 

j = 3,46 - 3050 об/мин 

i = 3,27 -2820 об/мин 

i = 2,82 -2425 об/мин 

км/ч: 

72 мм 

30 мм 

19 мм 

72 мм 

30 мм 

19 мм 

30 мм 

22 мм 

15 мм 

62 мм 

25 мм 

17 мм 

42 мм 

35 мм 

24,5 мм 

40 мм 

35 мм 

28,5 мм 

....
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положение рычагатип 2805 и 2805Е 
переключениевверхвыбора передач переключениевниз 

13 -ОСВQбодный газ 1-2-1 
22 15свободный газ 2-3-2 

2233свободный газ 3-4-3 

О 42полный газ 1-2-1 9 
67 22полный газ 2-3-2 
140 75полный газ 3-4-3 

О 45 19сверхгаз 1-2-1 
82 62сверхгаз 2-3-2 
140 125сверхгаз 3-4-3 

13 -свободный газ 1-2-1 S 
23 15свободный газ 2-3-2 

42S 9полный газ 1-2-1 
82 22полный газ 2-3-2 

45 19Sсверхгаз 1-2-1 
82 62сверхгаз 2-3-2 

L 45свободный газ 1-2-1 13 
45 19полный газ 1-2-1 
45 28сверхгаз 1-2-1 

тип 380SE 

свободный газ 1-2-1 

положение рычага 

выбора передач переключениевверх переключениевниз 

О 14 -
свободный газ 2-3-2 23 16 
свободный газ 3-4-3 35 23 

9полный газ 1-2-1 О 44 
полный газ 2-3-2 72 23 
полный газ 3-4-3 148 80 .­

20сверхгаз 1-2-1 О 47 
сверхгаз 2-3-2 87 65 
сверхгаз 3-4-3 148 132 

-свободный газ 1-2-1 S 14 
свободный газ 2-3.-2 24 16 

9полный газ 1-2-1 S 44 
полный газ 2-3-2 87 23 

сверхгаз 1-2-1 S 47 20 
сверхгаз 2-3-2 87 65 

13свободный газ 1-2-1 L 47 
полный газ 1-2-1 47 20 
сверхгаз 1-2-1 47 30 

тип 500SE 

свободный газ 1-2-1 

положение рычага 

выбора передач переключениевверх переключениевниз 

О - -
свободный газ 2-3-2 26 20 
свободный газ 3-4-3 39 30 

-полный газ 1-2-1 О -
полный газ 2-3-2 76 20 
полный газ 3-4-3 142 75 

19сверхгаз 1-2-1 О 44 
сверхгаз 2-3-2 87 55 
сверхгаз 3-4-3 142 130 

-свободный газ 1-2-1 S 16 
свободный газ 2-3-2 27 21 

10полный газ 1-2-1 S 32 
полный газ 2-3-2 87 27 

19сверхгаз 1-2-1 S 44 
сверхгаз 2-3-2 87 69 

10свободный газ 1-2-1 L 44 
полный газ 1-2-1 44 18 
сверхгаз 1-2-1 44 27 
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Карданный вал 

\ 

С нормальной колесной базой, серийное исполнение двухкомпонентный вал 

Диаметр карданного вала 

- спереди 60,0 мм (автомобили с автоматическойтрансмиссией) 

- сзади . 60,0 мм (автомобили с автоматической трансмиссией) 

- спереди 55,0 мм (автомобили с ручной коробкой передач) 

- сзади 45,0 мм (автомобили с ручной коробкой передач) 

Передняя и задняя подвески 

Регулировка передних пружин (взаимное расположение передних пружин и резиновых опор) 

номера перед высота резиновых опор пружин в зависимости от оснащения автомобиля и цветовоготип 

них пружин обозначения пружин, особое оснащение 

особое оснащение одно особое два особых осна- три особых осна-

отсутствует*) оснащение*) щения *) щения *) 
Цветовое обозначение Цветовое обозна- Цветовое обозначение Цветовое обозначение 

пружины чение пружины пружины пружины 

синий красный синий красный синий красный синий красный 

нормаЛЬНblе ПРУЖИНbI (автомобиль без кондиционера) 

2805 1263211604 8 13 8 13 13 18 18 23 
2805Е 

3805Е 1263211604 13 18 13 18 18 23 - -

5005Е 1263211604 13 18 18 23 18 23 - -

нормаЛЬНblе ПРУЖИНbI (автомобиль с кондиционером) 

2805 1263211604 13 18 18 23 18 23 - -
2805Е 1263211704 - - - - - - 8 13 
3805Е 1263211604 18 23 - - - - - -

1263211704 - - 8 13 8 13 - -
5005Е 1263211604 18 23 - - - - - -

1263211704 - - 8 13 13 18 - -

более жесткие ПРУЖИНbI для стран с плохими дорогами (более ВblСОКИЙ дорqЖНblЙ просвет) Автомобили без кондиционера: 

-1263211604 13 18 18 -2805 23 --
-12632117042805Е - - 13 8 13- 8 

1263211704 8 133805Е 8 13 13 -18 -
12632117045005Е 8 13 8 13 13 -8 -

более жесткие ПРУЖИНbI для стран с плохими дорогами (более ВblСОКИЙ ДОРОЖНblЙ просвет) Автомобили с кондиционером: 

2805 1263211704 138 13 138 18 18 23 
2805Е 

3805Е 1263211704 13 18 13 1818 23 

• к особому оснащению относятся верхний люк, дополнительный отопитель и автоматическая коробка передач, за исключением типов 380 SE и 500 SE, дЛЯ которых 

автоматическая коробка передач не является особым оснащением. . 

Резиновые подушки передних пружины: 

- высота 8 мм номер 1263210784 с одним утолщением 

- высота 13 мм номер 1263210884 с двумя утолщениями 

- высота 18 мм номер 1263210984 с тремя утолщениями 

- высота 23 мм номер 1263211084 с четырьмя утолщениями 
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Регулировка задних пружин (взаимное расположение резиновых опор и пружин) 

автомобили без регулировки автомобили с регулировкой высоты дорожного просветатип 

высоты дорожного просвета 

номер задней высота резиновой подушки пружинывысота пружиныномер задней 

пружины по цветовому обозначениюпо цветовому обозначениюпружины 

резиновой 

подушки 

красный синий красныйсиний 

нормальные пружины 

280S 
280SE 
380SE 
500SE 

1163241104 9,5мм 

9,5мм 

14мм 

14мм 

14мм 

14мм 

19мм 

19мм 

1153242704 9,5мм 

9,5мм 

9,5мм 

14мм 

14мм 

14мм 

14мм 

19мм 

более жесткие пружины для стран с плохими дорогами (более высокий дорожный просвет) 

280S 
280SE 
380SE 
500SE 

1263241604 

1263241604 
1263240904 

9,5мм 

14мм 

9,5мм 

14мм 

19мм 

14мм 

1263241704 9,5мм 

14мм 

14мм 

14мм 

19мм 

19мм 

Резиновые подушки для задних пружин: 

- высота 9,5 мм номер 1153252244 с одним утолщением 

- высота 14 мм номер 11532523 44 с двумя утолщениями 

- высота 19 мм номер 1153252444 с тремя утолщениями 

Комбинации пружин и амортизаторов 

номер переднейтип номер переднего номер задней IlРУЖИНЫ номер заднего амортизатора 

пружины амортизатора (выборочно) (выборочно) или 

амортизационной стойки 

нормальные пружины (автомобили без регулировки высоты дорожного просвета на задней подвеске) 

280S 
280SE 1263211604 1263230500 1163241104 1263260600 
380SE 12632311001263211704 1263260900 
500SE 

нормальные пружины (автомобили с регулировки высоты дорожного просвета на задней подвеске) 

280S 
280SE 1263211604 1263230500 1153242704 1163204513 
380SE 1263211704 1263231100 
500SE 

более жесткие пружины для стран с плохими дорогами (более высокий дорожный просвет) Автомобиль без 

регулировки высоты дорожного просвета на задней подвеске 

1263211604 
280SE 
280S 

1263211704 1263230600 1263241604 1263260700 
380SE 1263211704 1263231200 1263261000 
380SE 1263211704 
500SE 1263211704 1163240904 

более жесткие пружины для стран с плохими дорогами (более высокий дорожный просвет) Автомобиль с регулировкой 

высоты дорожного просвета на задней подвеске 

280S 1263211604 I 1263230600 
280SE 1263211704 1263241704 1163204613 
380SE 126321170~. 1263231200 
500SE 
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· ГIРУЖИНПроверочные значения для 

номер детали ход пружины на 1000 Н нагрузки ТОЛl..Ы,ина проволоки "d" длина несжатой пружины '''L" 

передние пружины: 

1263211604 18,7мм 16,45мм 472мм 

1263211704 17,4мм 16,8 475мм 

задние пружины: 

1153242704 19,5мм 15,9мм 353мм 

1163240904 15,2мм 17,2мм 372,5мм 

1163241104 16,6~M 16,9мм 367мм 

1263241604 14,9мм 17,2мм 367мм 

1263241704 16,6мм 16,45мм 348мм 

Проверочные значения для амортизаторов 

Регулировка высоты дорожного просвета на задней 

Общий объем системы: 

- расширительный бачок с масло~ из металла 

- расширительный бачок с маслом из полимеров 

Допустимый расход масла на 1О 000 км 

Регулировка сливного клапана для обеспечения 

основного давления 

Регулировка редукционногоклапана: 

- минимальное давление 

- максимальное давление 

Минимальное давление подачи масляного насоса 

высокого давления в на холостом ходу 

при 800 - 1000 об/мин 

Накопитель: 

- давление газового наполнения в новом состоянии 

- минимальное давление газового наполнения 

Гидропневматическая амортизация 

Общий объем системы 

Объем расширительного бачка для масла до 

меток на измерительном стержне: 

- максимальная 

- минимальная 

Рабочее давление системы или давление в 

центральном накопителе 

Давление включения 

Давление отключения 

Разность между давлением включения и отключения 

Время роста давления с давления включения 

до давления выключения 

11 О 

обозначение номер цветовое обозначение 

амортизаторов 

контроль резерва масла в амортизаторе 

выступание штока поршня 

значения для 

новых аморти-

заторов 

максимально 

допустимые 

значения 

передние амортизаторы 

Bilstein или Boge 

Fichtel & Sachs 

1263230500 
1263230600 
1263231100 
1263231200 

1 продольная линия синяя 

2 продольных линии синие 

1 поперечная линия синяя 

2 поперечные линии синие 

6±2мм 

6±2мм 

6±2мм 

6±2мм 

38мм 

38мм 

38мм 

38мм 

задние амортизаторы: 

Bilstein 

Fichtel & Sachs 

1263260500 
1263260700 
1263260900 
1263261000 

1 продольная линия синяя. 

2 продольные линии синие 

1 продольная линия синяя 

2 продольные линии синие 

0+2мм 

0+2мм 

0+2мм 

0+2мм 

32мм 

32мм 

32мм 

32мм 

IloABecKe 

4,2 л
 

3,5 л
 

макс. 0,4 л
 

30 + 8 бар 

130 бар
 

185 бар
 

130 бар 

23±1 бар
 

15 бар
 

5,8 л 

3,6 л _
 

2,6 л
 

между 149 и 199 бар
 

149 - 162 бар
 

178 - 199 бар
 

29 - 36 бар.
 

макс. 1О с при 3500 об/мин 
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Регулировка редукционного клапана 250 бар 

Регулировка электрического выключателя 
сигнальной лампы давления (точка выключения 

при возрастающем давлении) 100±5 бар 

Допустимое падение давления при проверке 

герметичности регулятора давления в течение 30 мин. макс 15 бар 

Центраl1ЬНЫЙ накопитель и накопитель пружин передней подвески 

Номер 1163201615 
Цветовое обозначение красная точка 

Давление газового наполнения в бар: 

- в новом состоянии 75±2 
- минимальное значение 60 
- допустимая разность давления между левым и 

правым накопителями 8 
Накопитель пружин задней подвески 

номер 1163201415 
Цветовое обозначение синяя точка 

Давление газового наполнения в бар: 

-'- в новом состоянии 60±2 
- минимальное значение 45 
- допустимая разность давления между левым 

и правым накопителями 8 

Регулятор высоты дорожного просвета 

Осевое смещение управляющего вала регулятора 

высоты дорожного просвета при переключении 

из положения N (нормальный уровень) в 

Н (более высокий уровень), измеренное от 

корпуса к рычагу минимум 7,5 мм 

Допустимое количество возвращаемого масла 

на регуляторе высоты на автомобиле, готовом 

к движению (выключатель в положении "N") и 

регулятореуровня, зафиксированномUJаблоном): 

- после стоянки в течение 4 часов 8 СМ З 

- после стоянки в течение 12 часов 24 см З 

Амортизационные стойки 

Допустимое количество утечки масла амортизационной 

стойки на готовом к движению автомобиле 

(выключатель в положении 

"5" =положение блокировки): 
- после стоянки в течение 4 часов 

- после стоянки в течение 12 часов 

Масляный насос высокого давления 

Передаточное отношение двигатель: масляный насос 1:0,815 
Минимальное давление подачи 

при n = 2000 об/мин в бар 200 
Минимальная производительность 

при n = 2000 об/мин и противодавлени 

около 200 бар 0,7 л за 30 с 

Торсионы 

Торсион на передней подвеске: 

- номер 1263230165 
- диаметр торсиона 24 мм 

- номер резиновой опоры 1263230185 
- диаметр отверстия резиновой опоры 22 мм 

Торсион на задней подвески 

моделей 2805, 2805Е, 3805Е: 

- номер детали 1263261965 
- диаметр торсиона 14 мм 

- номер резиновой опоры 1263260481 
- диаметр отверстия резиновой onopbl 12,5 мм 

Торсион на задней подвеске модели 5005Е: 

- номер детали 1263262665 
- диаметр торсиона I 14 мм 

- номер резиновой опоры 1263261681 
- диаметр отверстия резиновой опоры 14 мм 

Дополнительные резиновые опоры на передней подвеске 

номер детали 1263230044 длиной 95 мм 

1153230644 длиной 105 мм 
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Дополнительные резиновые опоры установлен 

только с газонаполненными амортизаторами с 

раздельными поршнями (между цилиндром и 

нижней чашкой). 

Передняя подвеска 

Передняя подвеска 

Подшипники ступиц передних колес: 

- внутренний конический роликоподшипник 

- внешний конический роликоподшипник 

Ступица передних колес: 

- диаметр отверстия для крепления тормозного диска 

- диаметр отверстия крепления диска колеса 

- направляющая для тормозного диска 

- допустимое боковое биение на фланце 

- допустимое вертикальное биение на 

цен1ровке диска колеса 

Смазка для колпачка ступицы и ступицы 

Количество смазки: 

- общее количество 

- в ступице с ПОДUJИПНИКОМ 

- В колпачке ступицы 

Люфт подшипника ступицы: 

- осевой люфт передней ступицы 

- поверочное устройство 

Шаровые опоры поворотного кулака 

- сорт смазки 

- количество смазки 

Предписание для проверки 

Люфт подшипников передней подвески: 

Подшипники передних колес: 

- новое состояние 

- допустимая граница износа 

- опора поворотного кулака 

- опоры поперечных рычагов 

Допустимое биение цапфы поворотного кулака 

на острие опоры 

Задняя подвеска 

Коробка дифференциала: 

- допустимое боковое биение картера 

дифференциала на направляющей сателлита 

- допустимое отклонение от параллельного 

положения картера дифференциала 

на поверхности фланца сателлита 

Фланцы приводных валов: 

- допустимое боковое биение в 

установленном состоянии 

- допустимое вертикальное биение на 

средней направляющей в установленном состоянии 

- толщина фланца 

- допустимая обработка фланца в случае ремонта 

- осевой люфт подшипника фланца приводного вала 

Диагональная маятниковая ось с компенсацией 

момента трогания / осевой люфт подшипника 

несущей колеса 

Крепление 

Приводной вал - фланец: 

- шестигранный болт 

- длина втулки 

- расстояние "а" (внешняя кромка ступицы 

к фланцу прокладки болта крепления) 

с резиновыми опорами и шаровыми опорами 

номер детали 

0019802902 
0009816305 

10410 мм 

11210 мм 

80,00 - 80,07 мм 

0,03 мм 

0,05 мм 

универсальная смазка или смазка для подшипников качения 

60 г 

45 г 

15 г 

0,01 - 0,02 мм 

116589122100 и циферблатный индикатор 

долгосрочная смазка 

5 - 6 г 

Шаровый палец,не должен иметь люта, однако должен двигаться 

не заедая и без скрипа. 

Проверить манжеты на наличие трещин и повреждений. 

Люфт измеряется на диске (ободе внизу) Для проверки при 

поднятии опоры следует установить под нижние рычаги. 

0,03 мм 

0,10 мм 

шаровые опоры не должны иметь люфта и в новом состоянии, и 

после длительного срока эксплуатации 

Резиновые ПОДUJИПНИКИ скольжения и резиновые опоры (опоры 

торсионов) поперечных рычагов даже после длительного срока 

службы не имеют износа, так что на поперечном рычаге не должно 

быть люфта. 

0,05 мм 

0,04 мм 

0,02 мм 

0,12 мм 

0,12 мм 

9,5 -. 10,0 мм 

0,3 мм 

0,04 - 0,06 мм 

0,04 мм 

М8х85 мм 

67,S мм 

37,0 мм 

-----------------------------=------------ ---------../'
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Дистанционное кольцо между ВНУТr?енним 

шарниром равных угловых скоростей и 

картером дифференциала/указание по 

монтажу при правильном выборе 

дистанционного кольца 

Дистанционное кольцо: 

- толщина при среднем элементе заднего 

моста без боковой крышки 

- толщина при среднем элементе 

мост'а с боковыми крышками 

- градация 

Возврат масла на приводных валах отсутствует, 

установлен сальник с переменным скручиванием 

Смазка для подшипников задних колес 

-тип 

- количество с каждой стороны 

Смазка для подшипников несущей колеса:, 

-тип 

- количество с каждой стороны 

Смазка для шарниров равных угловых скоростей 

на каждый шарнир тип 280S, 280SE, 380SE: 
-тип 

- внутренний 

- внешний 

Смазка для шарниров равных угловых скоростей 

на каждый шарнир, тип 500SE: 
- внутренний 

- внешний 

Смазка для запрессовки всех резиновых 

опор задней подвески, 

- смазочная жидкость 

'~ смазочная паста 

Колеса и регулировка колес 

Колеса серийного исполнения: 

- обозначение 280S и 280SE 
- обозначение 380SE и 500SE 6 
- номер детали 280S и 280SE 
- номер детали 380SE и 500SE 
Легкосплавныедиски - особое исполнение: 

- обозначение 280S и 280SE 
- обозначение 380SE и 500SE 6 
- номер ДQтали 280S и 280SE 
- номер детали 380SE и 500SE 
Центровка 

- стальной диск: 

допустимое боковое биение 

- стальной диск 

допустимое боковое биение 

- легкосплавной диск 

допустимое боковое биение 

- легкосплавной диск 

допустимое боковое биение 

Болты со сферическим буртиком для стальных дисков: 

- номер детали 

- резьба 

- длина 

Болты со сферическим буртиком для 

легкосплавных дисков: 

- номер детали 

- резьба 

-длина 

Серийное оснащение 

с бескамерными LLlинами: 

-280S 
- 280SE 

Между внутренним шарниром равных угловых скоростей и картером 

дифференциала не должно быть ощутимого люфта. Стопорное 

кольцо однако должно вращаться в пазе. 

от 0,7 до 1,50 мм 

от 2,60 до 3,40 мм 

от 01 1 по 01 1 мм 

универсальная смазка 

50 г 

жидкая смазка 

45 г 

масло для шарниров в виде звезды 

230 г 

230 г 

310 г 

230 г 

Naphtolen Н 

Fat''Ir; в крайнем случае можно использовать скипидар 

6Jx14H2 
61/2х14Н2 

1264000602 
1264000702 

6Jx14H2 
61/2х14Н2 

1084000902 или 1084002102 
1084001002 или 1084002202 
Средняя центровка 

1,0 мм (с бороздкой 1,2 мм) 

1,0 мм (с бороздкой 2,0 мм) 

0,6 мм (с бороздкой 1,2 мм) 

1,0 мм (с бороздкой 2,0 мм) 

1104010170 
М12х1,5 

21 мм 

1084010070 
М12х1,5 

29,5 мм 

195/70НА1489Н 

195/70VR14 
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- 380SE и 500SE 
Зимние шины (радиальные).: 

-280S и 280SE 
- 380SE и 5005Е 

Давление в шинах в (бар 

Летние шины (радиальные) 

Частичная нагрузка при движении 

со скоростью до 180 км/ч 

- 2805, 2805Е и 3805Е 

- 500 SE 
Летние шины (радиальные) 

Частичная нагрузка при движении 

со скоростью вы ше 180 км/ч 

- 2805, 2805Е и 3805Е 

-500SE 
Летние шины (радиальные) 

Максимальнаянагрузка при движении 

со скоростью до 180 км/ч: 

- 2805, 280SE и 380SE 
- 500SE 
Л~тние шины (радиальные) 

Максимальная нагрузка при движении 

со скоростью выше 180 км/ч 

- 280S, 280SE и 380SE 
-500SE 
Зимние шины (M+S) радиальные 

Теплые шины 

- после движения по городу 

- после быстрой поездки 

Если автомобиль оснащается другими колесами 

и шинами, это должно быть внесено 

в документы на автомобиль. 

Регулировка колес 

Производить измерения только на готовом 

к движению автомобиле 

Развал передних колес 

Схождение 

Выбег: 

- измерение колес в среднем положении 

- измерение вывернутых колес 

- допустимая разница между левой 

и правой сторонами 

Разностный угол схождения при повороте 

200 внутреннего колеса поворота 

Максимальный допустимый угол поворота на 

внутреннем колесе поворота 

Положение точки шара (точки измерения) = 
разница по высоте "а" между осью опорного 

пальца нижнего поперечного рычага и нижней 

кромкой шарового пальца рулевой тяги 

(рулевой сошки или рычага рулевого управления 

8 среднем положении) 

Допустимое вертикальное отклонение 

положения точки шара между рулевой сошкой 

и рычагом рулевого управления 

Положение поперечного рычага передней подвески: 

- автомобили с нормальными пружинами 

- автомобили с более жесткими пружинами 

Положение наклонного рычага задней 

подвески 

- автомобили с нормальными пружинами и 

нормальной диагональной маятниковой осью 

280S,280SE,380SE 
с компенсацией момента трогания 500SE 
- автомобили с более жесткими пружинами 

и нормальной диагональной маятниковой 

осью 280S, 280SE, 380SE 
с компенсацией момента трогания 500SE 

205j70VR14 

195/70SR 14 M+S 890 
205/70ЭR 14 M+S 930 

спереди 2,1; сзади 2,3 
спереди 2,1; сзади 2,3 

спереди 2,4; сзади 2,6 
спереди 2,5; сзади 2,7 

спереди 2,2; сзади 2,5 
спереди 2,2; сзади 2,7 

спереди 2,5; сзади 2,8 
спереди 2,6; сзади 3,1 
спереди 2,2; сзади 2,5 

+0,2 бар 

+0,5 бар 

00 +10 
'-20' 

0030'±10' 

9045'±30' 
9015'±30' 

0·30' 

111,5 -118,5 мм 

4 мм 

48 мм +10 
-12 

59 мм +10 
-12 

автомобили без регулировки 

высоты дорожного просвета 

39 мм +10 
·12 

133мм+1О 

-12 

50 мм +10 
-12 

145 мм +10-10 

автомобили с 

регулировкой высоты 

дорожного просвета 

33 мм +10 
-12 

127 мм +10 
, ·12 

43 мм +10 
·12 

138 +10 
·12 
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Высота дорожного просвета на задней 

подвеске при нагрузке на автомобиле 

с системо.Й регул ировки высоты: 

- автомобили с нормальными пружинами; 

положение наклонного рычага задней подвески 

при' нагрузке 150 кг в багажнике 

- автомобили с более жесткими пружинами 

для стран с плохими дорогами (более высокий 

дорожный просвет); положение наклонного 

рычага задней подвески при нагрузке 

в багажнике 150 кг 

Рулевое управление 

Все данные типы автомобилей серийно оснащены 

рулевым управлением с гидроусилителем 

(сер воуп равл ен ие). 

Обозначение 

Номер детали 

Обозначения 

Диаметр реактивного поршня 

Момент трения червяка в крышке подшипника 

перед затяжкой вкладыша подшипника 

Излишек момента трения после затяжки 

вкладыша подшипника 

Момент трения гайки рулевого управления 

в рабочем поршне 

Момент трения циркулирующего шарнира 
соединения червяк -гайка 

Общий момент трения, измеренный 

на червяке рулевого управления 

Начало работы гидроусилителя при приложении 

к рулевому колесу силы 

Начало ограничения силы рук, измеренное на: 

- обороте рулевого колеса 

- на вале рулевого управления 

Указание по регулировке 

Насос гидроусилителя: 

- номер детали 

- исполнение насоса 

- давление открытия редукционного клапана 

- цветовое обозначение типовой таблички 

- максимальное число оборотов 

- производительность насоса 

Рулевая сошка: 

- номер детали 

- цифровое обозначение 

Промежуточный рычаг: 

- номер детали 

- цифровое обозначение 

Рулевой вал: 

-длина 

- отклонение друг от друга осей рулевого 

вала и червяка может составлять максимум 2 мм 

Средняя рулевая тяга: 

- номер детали 

-длина 

Боковая рулевая тяга: 

- номер детали 

- длина (регулировочный размер) 

- обозначение 

Демпфер рулевого управления: 

- обозначение 

- номер детали 

- длина сжатого 

- внешний диаметр 

- диаметр трубы 

12±10 мм; 106±10 мм 

25±10 мм; 119±10 мм 

LS 90 
1264600401 
"D"(дегрессивная реакция) 

13 мм 

12 Нсм 

4 -7 Нсм 

6 -10 Нсм 

30 - 50 Нсм 

110 - 160 Нсм 

7Н 

23 -33 Н 

5 - 7 Н 

Отрегулировать регулировочный болт таким образом, чтобы 

для вращения червяка через среднее положение 

был необходим крутящий момент от 11 О до 160 Нсм. 

1164602580 или 1164602780 
легкосплавной насос с приваренным бачком 

82±5 бар 

синий 

7000 об/мин 

8- 11,2/мин при 1200 об/мин 

1264600220 
2612 

1264600219 
2612 

414,5 ±О,5 мм 

1264600605 
474±О,5 мм 

1163300203 
367±2 мм 

серо-зеленаяокраска 

Stabilus ТА 20х208 

0006435132 
330±2 мм 

30 мм 

23 мм 
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Тормозная система 

Тормозная систем 

Стояночный тормоз 

Исполнение 

Регулировка тормозных колодок 

Действующая общая тормозная поверхность 

Диаметр сдвоенного главного тормозного цилиндра: 

- в дюймах 

-в мм 

Диаметр поршней суппортов: 

- спереди 

- сзади 

Суппорты тормозов 

Изготовитель: 

- спереди 

- сзади 

Диаметр нового поршня: 

- спереди 

- сзади 

UJирина тормозных колодок макс.: 

-спереди 

-сзади 

Люфт тормозных колодок в суппорте 

Тормозные КОЛОДКИ 

Рабочие тормоза: 

- толщина тормозной колодки с пластиной основания 

- толщина пластины основания 

- допустимый износ тормозных накладок 

до толщины накладки 

Стояночный тормоз: 

- ТОЛLL~ина тормозной накладки 

- допустимый износ накладки до толщины 

Тормозные ДИСКИ
 

Толщина тормозного диска:
 

- спереди
 

- сзади
 

Граница износа:
 

- спереди
 

- сзади
 

Допуск по толщине внутри тормозной поверхности
 

Диаметр:
 

- спереди
 

- сзади
 

Направляющее отверстие:
 

- спереди
 

__о сзади 

Внутренний диаметр стояночного тормоза
 

Допустимое боковое биение тормозного
 

диска на ступице переднего колеса
 

Допустимое боковое биение тормозных
 

дисков на фланцах задних приводных валов
 

Допустимый перекос суппорта относительно
 

тормозногодиска
 

Допустимое отклонение от среднего положения
 

суппорта относительнотормозного диска
 

Двойной серво-стояночныйтормоз
 

Диаметр тормозных колодок
 

Внутренний диаметр тормозного диска
 

Ш ирина тормозных колодок
 

Рекомендуемыетормозные колодки
 

Передние тормоза
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гидравлическаЯ,двухконтурная 

механический, с действием на задние колеса 

дисковые тормоза 

автоматическое 

306 см 2 

15/16" - 3/4" 
23,81 - 19,05 

60 мм 

38 мм 

АТЕ или Bendix 
Gir'ling 

59,99/60,04 мм 

38,17/38,22 мм 

89,75 мм 

61,75 мм 

0,25 - 0,55 мм 

спереди 17,5 мм; сзади 15,5 мм 

спереди 4,5 мм, сзади 5,0 мм 

2,0 мм спереди и сзади 

4,0 мм 

1,5 мм 

22,0 мм 

10,0 мм 

19,4 мм 

8,3 мм 

макс 0,01 мм 

278±0,2 мм 

279±0,2 мм 

80,00/80,07 мм 

67,00/67,05 мм 

160+0,2 мм 

макс. 0,12 мм 

макс. 0,15 мм 

макс. 0,12 мм 

макс. 0,12 мм 

160 - 0,2 мм 

160+0,2мм 

25,0 мм 

Jurid 226 номер детали 0025864542 Tex.tar Т269 номер детали 

0025864642 
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Задние тормоза 

Стояночный тормоз 

Рекомендованные колодки 

Общее передаточное число стояночного 

тормоза (до распорного зажима) 

Число щелчков на зубчатом секторе 

Число щелчков, необходимое для затягивания 

тормоза при приложении средней силы 

Средняя сила воздействия 

Число щелчков до которого начинает действовать 

стояночный тормоз 

Тормозной усилитель 

Тип 

Диаметр поршня 

Ход поршня 

Фактор усиления 

Сила на педали тормоза при 0,75 - 0,8 бар 

Разрежение в Н: 

-50 
-100 
-150 
-200 
-250 
-300 

Электрооборудование 

Батарея 

Напряжение 

Емкость: 

- 2808 и 2808Е 

-3808Е и 500SE 
Уровень электролита до отметки 

Степень зарядки при плотности электролита 

в кг/дмЗ и при 20
0

С: 

-заряжена 

-заряжена 

- разряжена 

Разность плотности в банках 

Проверка батареи под нагрузкой: 

- емкость
 

- ток нагрузки (в три раза больше емкости)
 

Минимальное напряжение через 1О с при
 

плотности электролита:
 

-1,28 
-1,24 
Проверочное напряжение через 1О секунд 

должно достигнуть постоянного значения. 

Незначитеhьные отклонения не оказывают 

влияния. Если падение напряжение слишком 

велико или напряжение исчезает, батарея 

неисправна и требует замены. 

Температура электролита батареи при зарядке 

Ток заряда в А: 

- при первой зарядке 

- при подзарядке 

- при быстрой зарядке 1 

Точки замерзания: 

- хорошо заряжена 

- заряжена наполовину 

- разряжена 

Jurid 213 номер детали 0025864742 Textar Т275 номер детали 

0025864842 

Energit ЗЗ8 номер детали 12З4200020 

1:35,6 
12 

4-6 
300 Н 

1 - 2 

АТЕ Т 52/225 Т 

228,6 мм (9") 
35 мм 

около 4,5 
Давление в бар 

2 - 12 
28 - 40 
54 - 68 
80 - 97 
105 - 125 
132 - 140 

12 8 

55 Ач 

66 Ач 

На батареях, на которых уровень электролита не виден, доливать 

дистиллированнуюводу до тех пор, пока она не перестанетстекать 

в переливном патрубке. 

нормальныеусловия 1,28; тропики 1,23, степень зарядки в порядке 

наполовину нормальные условия 1,20; тропики 1,16; требуется 

подзарядка 

нормальные условия 1,12; тропики 1,08, сразу зарядить 

плотность электролита должна быть одинакова во всех банках 

55 Ач 66 Ач 

165 А 200 А 

10 В 10 8 
98 98 

макс. +40
0

С в нормальных условиях и +50
0

С в тропиках 

макс. 5% от емкости батареи 

макс. 100/0 от емкости батареи 

макс. 75 % от емкости батареи 

нормальные условия тропики 

-65
0

С -40·С 

-зоос -1З·С 

-12·С -б·С 
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Система зажигания 

Последовательность зажигания: 

- 2805 и 2805Е 1-5-3-6-2-4­
- 3805Е и 5008Е 1-5-4-8-6-3-7-2 
Распределитель зажигания 2805 2805Е 3805Е 5005Е 

Номер Bosch 0237302021 02373О4003 0237404003 0231404006 
Значение регулировки момента 

зажигания без вакуума 3~· при 4500 об/мин 30· при 3500 об/мин 30· при 3000 об/мин ЗО· при 3000 об/мин 

Момент зажигания на холостом 

ходу с вакуумом 

Вакуумная регулировка в более 

позднем направлении 

на холостом ходу 

Вакуумная регулировка в более 

раннее направление 

при 4500 об/мин 

(всего) 

Значение установки 

распределителя зажигания при 

числе оборотов стартера 1О· перед ВМТ 10· перед ВМТ 1О· перед ВМТ 1О· перед ВМТ 

Проверочные значения угла 

протекания тока бесконтактногозажигания: число оборотов угол протекания тока 

- 2808 и 2808Е 1500±50 об/мин 33 - 51· 
5000±50 об/мин 45 - 55· 

- 3805Е и 5005Е 1500±50 об/мин 25 - 39· 
5000±50 об/мин 33 - 40· 

Регулировочное число оборотов бегунка 

распределителя (2805): 
- регулировочное число оборотов 6650±150 об/мин 

- цифровое обозначение 2,8 
Регулировочное число оборотов реле 

топливного насоса: 

- 2805Е 6650±50 об/мин 

-3805Е 6600±50 об/мин 

- 5005Е 5950±50 об/мин 

Катушка зажигания 

Номер Bosch 0221122001 
Первичное сопротивление 0,38 - 0,42 Ом 

Предрезисторы, значение при 20·С 2 резистора 

синий хомут крепления О,4±О,05 Ом 

металлический хомут крепления О,6±О,05 Ом 

Напряжение на катушке зажигания, 

прерыватель замкнут: 

- измеренное на клемме 15 около 4,5 В 

- измеренное на клемме 1 около 0,5 - 2,0 В 

Коммутатор зажигания 

Номер Bosch 0227100001 
Свечи зажигания 

Нормальная эксплуатация Bosch W.70, Beru 14-70, Champion N9Y 
Городской режим Bosch W80, Beru 14-80, Champion N1ОУ 

Стартер 

Bosch GF 12V1 ,5kW 
Номинальная мощность . 1,5 кВт 

Номинальное напряжение 12 В 

Проверка короткого ~амечания ток 4ЗО - 520 А/напряжение 5,5 В 

ток 520 - 61 О А/напряжение 6,5 В 

Проверка на холостом ходу (на стенде): 

-ток 50 - 80 А 

- напряжение 11,5 В 

- минимальное число оборотов 8300 об/мин 

- минимальное втягивающее напряжение тягового реле 

клемма 50 7,5 В проверка на стенде 

8,5 В проверка на автомобил€ 

Генератор 2805 и 2805Е 3805Е и 5005Е 

Обозначение Bosch KI14V55A20 KI 14V70A20 
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Проверка мощности; регулировочная нагрузка в А 1О при 1200 об/мин 41' при 2000 об/мин 

Зб при 2000 об/мин 70 при БООО об/мин 

55 при БООО об/мин 

Значение сопротивлений; значение +10% 
- статор 0,14 Ом 0,99 Ом 

- ротор 2,9 ОМ 2,8 Ом 

Регулятор: 

- Обозначение Bosch ЕЕ 14VЗ EL 14V48 

- Номер Bosch 0192052008 1197З11003 

Размеры 

Тип автомобиля 2805 и 280SE 380SE SOOSE 

Автомобиль: 

- длина 4995 мм 4995 мм 4995 мм 

- ширина 1820 мм 1820 мм 1820 мм 

- высота 14ЗО мм 14З6 мм 14З6 мм 

Колесная база 29З5 мм 2935 мм 2930 мм 

Ширина колеи: 

- спереди 1545 мм 1545 мм 1545 мм 

- сзади 1517 мм 1517 мм 1517 мм 

Поворот колес: 

- внутри 430 43­ 4З-

- снаружи З2,6 
0 32,6­ З2,6-

Диаметр поворота 11,8 м 11,8 м 11,8 м 

Свес автомобиля: 

- спереди 870 мм 870 мм 870 мм 

- сзади 1199 мм 1195 мм 1195 мм 

Угол свеса: 

- спереди 190 19­ 190 

- сзади 150 15­ 15­

Продольный угол проходимости 1ЗО 1З- 13­

Дорожный просвет 149 мм 153 мм 153 мм 

Вес 

Вес ненагруженного автомобиля 

(оснащенного согласно DIN 70020) 1560 кг 1595 кг 1620 кг 

Осевая нагрузка: 

- спереди 820 кг 840 кг 850 кг 

- сзади 740 кг 755 кг 770 кг 

Допустимый общий вес 2080 кг 2115 кг 2111.0 кг 

Допустимая осевая нагрузка: 

- спереди 1000 кг 1020 кг 10ЗО кг 

- сзади 1080 кг 1095 кг 111 О кг 

Объемы в литрах 2805 2805Е 380SE SOOSE 

Объем картера 6,5 7 8,5 8,5 
При замене масла и фильтра 6 6 8 8 
Подцон картера: 

- максимум 5,5 5,5 7,5 7,5 
- минимум 4 4 5,5 5,5 
Система охлаждения с 

отопителем 10,5 10.5 12,5 1З 

Топливный бак 90 90 90 90 
резерв 12.5 12,5 12,5 12,5 
Ручная 4-ступенчатая 

коробка' передач 1,6 1,6 
Автоматическая коробка передач 

НОВ9е заполнение 7,З 7,3 7,3 8,6 
При замене масла 6,2 б,2 6,2 7,7 
Тормозная система и 

гидропривод сцепления 0,5 0,5 0,5 0,5 
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Сервоуправление 1,2 
Регулировка высоты дорожного 

просвета 3,5 
Гидропневматическая амортизация ­
Задний мост 1,0 
Кондиционер 0,3 (1,6 кг) 

15 МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ 

Двигатель 

Болты головки цилиндров (болты с внугренним 

шестигранником)только на холодном двигателе 

Болты или гайки крепления крышки головки цилиндров 

Болты подшипников распредвала или гайки 

Р~зьбовая втулка регулировочногоболта клапанов 

Регулировочныймомент затяжки регулировочного 

болта клапанов 

(устанавливаетсяс жиром) 

Болт крепления зубчатого колеса распредвала 

Свечи зажигания 

Болт или гайка крепления фланца вентиля впрыска 

Накидные гайки трубопроводоввпрыска 

Болты шатунных подшипников: 

- предварител ьная затяжка 

- довер нугь на угол 

Болты подшипников коленвала или гайки: 

-М12 

-М10 

Шестигранный болт или гайка на коленвале спереди 

Расширительные болты маховика или приемного 

диска на коленвале: 

- преднатяг 

- довернуть на 

Болты крепления промежуточного фланца 

на блоке цил и ндров 

Болты крепления нижней части поддона картера 

Болты крепления масляного фильтра на 

блоке цилиндров 

Болт крепления нижней части масляного 

фильтра или корпуса масляного фильтра 

Редукционный клапан в блоке цилиндров 

и на масляном насосе 

Пробка или гайка на натяжителе цепи 

Корпус распредвала на головке цилиндров 

Сферическое место посадки в натяжителе цепи 

Гидравлический компенсатор зазора клапанов 

в головке цилиндров 

Резьбовое кольцо натяжителя цепи 

Маслосливная пробка на поддоне картера 

Сцепление и ручная коробка передач 

Болты нажимного диска 

Гайка с прорезью для крепления трехпальцевого 

фланца 

Гайка спереди на вторичном вале 

Гайка на промежуточном вале: 

- спереди 

- с~ади 

Маслозаливная и сливная пробка 

Болт крепления фиксатора в крышке переключения 

Все болты М7 крепления крышки 

переключения, а также передней и 

задней крышек коробки передач 
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1,2 1,2 1,2 

3,5 3,5 3,5 
5,8 

1,0 1,3 1,3 
0,3 (1,6 кг) 0,3 (1,6 кг) 0,3 (1,6 кг) 

2805 и 2805Е 3805Е и 5005Е 

110 Нм 60 Нм 

5 Нм 3 Нм 

50 Нм 

80 Нм 

20 - 40 Нм 

100 Нм 100 Нм 

25 - 30 Нм 25 - 30 Нм 

10 Нм 10 Нм 

1О - 15 Нм 1О - 15 Нм 

40 - 50 Нм 40 - 50 Нм 

90 - 1000 90 - 1000 

80 Нм 

80 Нм 50 Нм 

400 - 450 Нм 270 - 330 Нм 

30 - 40 14м 30 - 40 Нм 

90 - 1000 90 - 1000 

50 Нм 50 Нм 

11 Нм 11 Нм 

35 Нм 25 Нм 

40 - 45 Нм 40 - 45 Нм 

40 Нм 40 Нм 

50 Нм 110 Нм 

25 Нм 

25 Нм 

60 Нм 

40 Нм 

40 Нм 40 Нм 

25 Нм 

150 Нм 

80 Нм 

150 Нм 

150 Нм 

макс. 60 Нм 

25 Нм 

15 Нм 
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Автоматическая коробка передач 

Шестигранные болты М 1О крепления коробки 
передач к двигателю 55 Нм 55 Нм 

Шестигранные болты или с внутренним 

шестигранником М 12 крепления коробки 

передач к двигателю 65 Нм 65 Нм 

Шестигранные болты крепления приемной 

пластины к преобразователю крутящего момента 42 Нм 42 Нм 
Шестигранные болты крепления переднего 

первичного насоса 20 Нм 20 Нм 

Шестигранные болты крепления корпуса 

преобразователя или переднего картера 

коробки передач 13 Нм 13 Нм 

Шестигранные болты крепления заднего 

картера коробки передач 13 Нм 13 Нм 

Гайка трехпальцевого фланца 120 Нм 120 Нм 

Болты с внутренним шестигранником 

крепления вторичного насоса 8 Нм 8 Нм 

Гайка центробежного регулятора осевого держателя 6 Нм 6 Нм 

Болты крепления выключателя блокировки 

запуска и фонарей заднего хода 8 Нм 8 Нм 

Электромагнитный клапан Kick-Down 20 Нм 20 Нм 

Пробки проверочных штуцеров 10 Нм 10 Нм 

Шестигранные болты масляного поддона 7 Нм 7 Нм 

Шестигранные болты крепления нижней 

крышки картера коробки передач 8 Нм 8 Нм 

Шестигранные болты крепления корпуса 

механизма переключения к картеру коробки передач 8 Нм 8 Нм 

Маслосливная пробка на преобразователе 

крутящего момента и масляном подцоне 14 Нм 14 Нм 

Стальные пружины 

Шестигранные болты или UJестигранные 

гайки опоры торсиона передней подвески 70 Нм 70 Нм 

Шестигранныеболты опоры торсиона 

задней подвески: 

- нормальная диагональная маятниковая ось 30 Нм 30 Нм 

- диагональная маятниковая ось с 

компенсацией момента трогания 70 Нм 

UJapoBbIe шарниры соединительных штанг 
торсиона задней подвески 30 Нм 30 Нм 

Расширительный болт опоры несущей 

колеса на торсионе 80 Нм 80 Нм 

Шестигранные болты на нижней подвески 

задних амортизаторов 45 Нм 45 Нм 

Шестигранные гайки, двенадцатигранные 

болты или с внутренним шестигранником на 

нижней подвеске передних амортизаторов 20 Нм 20 Нм 

Шестигранный болт опоры верхнего 

поперечного рычага на торсионе 65 Нм 65 Нм 

Регулировка высоты дорожного 11росвета на задней подвеске 

Гайки маслопроводов высокого давления 

на амортизационныхстойках 25 Нм 25 Нм 

Накидные болты маслопроводов высокого давления: 

- М10х1 15 Нм 15 Нм 

- М12х1 20 Нм 20 Нм 

-М14х1,5 25 Нм 25 Нм 

Болты с внутренним шестигранником крепления 

масляного насоса высокого давления на двигателе 13 Нм 13 Нм 

Полый болт крепления расширительного 

шланга высокого давления на масляном насосе 25 Нм 25 Нм 

Шестигранные болты и с внутренним 

шестигранником на регуляторе дорожного просвета 45 Нм 45 Нм 

Патрубки на регуляторе дорожного просвета: 

-М14х1,5 25 Нм 25 Нм 

-М10х1 15 Нм 15 Нм 

Шестигранные болты нижней подвески 

амортизационной стойки 45 Нм 45 Нм 

Шаровый шарнир на амортизационнойстойке 65 Нм 65 Нм 
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Гидропневматическая амортизация 

Соединения трубопроводов: 

-М10 

- М14х1,5 

Возвратный маслопровод на амортизационной стойке 

Всасывающий шланг на масляном насосе 

высокого давления 

Нагнетательный шланг на масляном насосе 

высокого давления 

Электрический выключатель не центральном 

накопителе 

UJестигранные болты или гайки крепления накопителей 

Шестигранные болты крепления регулятор 

в уровня на держателе 

Верхняя подвеска амортизационной стойки 

передней подвески: 

-Мб 

-М8 

Верхняя подвеска амортизационной стойки 

задней подвески 

Нижняя подвеска амортизационной стойки: 

-М8 

-М10 

Шаровый шарнир на амортизационной стойке 

Шестигранный болт крепления резиновой 

опоры на амор/тизационной стойки передней подвески 

Болты с внутренним шестигранником крепления 

масляного насоса высокого давления на двигателе 

Дросселирующий болт в регуляторе 

давления модуля клапанов 

Шестигранные болты крепления переключателя 

на регуляторе давления 

Шестигранные гайки крепления модуля клапана 

на расширительном бачке с маслом 

Ilередняя подвеска 

Шестигранные болты верхней опоры 

поперечного рычага 

Шестигранные гайки эксцентрических болтов 

на нижней опоре поперечного рычага 

Шестигранная гайка шаровой опоры на 

поворотном кулаке 

Шестигранная гайка на нижней шаровой опоре 

на поворотном кулаке 

Болт с внутренним шестигранником зажимной 

гайки опоры переднего колеса 

Шестигранные болты крепления поперечного 

элемента на опорной балке 

Шестигранные болты крепления опорной балки 

на лонжероне 

Шестигранные болты крепления опорных 

чашек на бал ке 

Шестигранный направляющий болт крепления 

опоры тормозов на нижнем поперечном рычаге 

Шестигранный болт крепления зажимного 

хомута на опорной трубе 

Задняя подвеска 

Шестигранные болты крепления ведомой шестерни 

Самостопорящиеся гайки крепления 

картера заднего моста на балке 

Штифтовые болты в картере заднего моста 

Шестигранный болт крепления передней 

резиновой опоры на днище 

Шестигранные болты крепления опорной 

пластины на днище 

Шестигранные болты задней резиновой опоры 

на крышке картера заднего моста 

Самостопорящиеся шестигранные болты 

крепления задней резиновой опоры на днище 

Шестигранные гайки крепления наклонного 

рычага на балке задней подвески 

Шестигранный болт крепления приводного 

вала на фланце 

гайки на штанге торсиона 

Шестигранные болты крышек подшипников 

на картере заднего моста 

85 Нм 

180 Нм 

40 Нм 

80 Нм 

12 Нм 

45 Нм 

80 Нм 

З5 Нм 

105 Нм 

20 Нм 

80 Нм 

100 Нм 

50 Нм 

120 Нм 

45 Нм 

120 Нм 

30 Нм 

120 Нм 

ЗО Нм 

45 Нм 

20 Нм 

11 Нм 

45 Нм 

3 Нм 

15 Нм 

25 Нм 

ЗО Нм 

20 Нм 

8 Нм 

8 Нм 

20 Нм 

20 Нм 

20 Нм 

45 Нм 

30 Нм 

25 Нм 

13 Нм 

20 Нм 

7 Нм 

2,5 Нм 

85 Нм 

180 Нм 

40 Нм 

80 Нм 

12 Нм 

45 Нм 

80 Нм 

35 Нм 

105 Нм 

20 Нм 

120 Нм 

100 Нм 

50 Нм 

120 Нм 

45 Нм 

120 Нм 

ЗО Нм 

120 Нм 

ЗО Нм 

45 Нм 

20 Нм 
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Шестигранные болты оконечной крышки на 

картере заднего моста 

Колеса 

Болты со сферическим буртиком крепления колес 

Карданный вал 

Самостопорящиеся гайки на диске карданного вала 

UJестигранные болты крепления промежуточной 

опоры карданного вала 

Зажимная гайка на карданном вале: 

- двухкомпонентный вал 

- трехкомпонентный вал спереди 

- трехкомпонентный вал сзади 

Тормоза 

Болт с внутренним шестигранником крепления 

тормозного диска на ступице переднего колеса 

Шестигранный направляющий болт крепления 

суппорта на поворотном кулаке 

Шестигранный болт крепления суппорта на 

наклонном рычаге или на держателе суппорта 

Шестигранные гайки крепления двойного главного 

тормозного цилиндра на усилителе 

Накидной болт тормозного трубопровода на 

главном цилиндре или суппорте АТЕ 

Накидной болт тормозного трубопровода 

на суппорте Bendix или Girling 
Шестигранные гайки крепления тормозного 

усилителя на кузове 

Накидная гайка вакуумного трубопровода 

на тормозном усилителе 

Болт крепления тормозного усилителя 

стояночного тормоза 

Самостопорящийсяболт с внутренним 

шестигранником крепления датчика числа оборотов 

Рулевое управление (общие сведения) 

Болты крепления рулевого механизма на балке 

Шестигранная гайка крепления рулевой 

сошке на рулевом вале 

Самостопорящаясягайка крепления 

промежуточного рычага 

Корончатая гайка средней и боковых рулевых тяг 

Шестигранный болт на зажимном хомуте 

боковой рулевой тяги 

Болт с внутренним шестигранником крепления 

муфты рулевого механизма 

Шестигранная гайка крепления рулевого колеса на вале 

Шестигранный болт крепления рулевого колеса на вале 

Шестигранный болт крепления рычага 

рулевого управления на поворотном кулаке 

Демпфер рулевого управления на средней 

рулевой тяге или лонжероне 

Сервоуправление 

Болты крепления крышки подшипника 

рулевого механизма 

Болты крепления крышки картера рулевого механизма 

Самостопорящаясягайка на регулировочном болте 

Гайка на крышке подшипника 

Гайка на рабочем поршне 

Насос усилителя рулевого управления 

Гайка на приводном вале 

Возвратный трубопровод на насосе 

Возвратный трубопровод на рулевом механизме 

Расширительныйшланг высокого давления на насосе 

Расширительныйшланг высокого давления 

на рулевом механизме 

Болты крепления несущей и держателя насоса 

усилителя рулевого управления на блоке цилиндров: 

- М8 8,8 
- М8 10,9 
- М10 8,8 
- М10 10,9 
Стопорный болт цепи 

45 Нм 

100±10 Нм 

40 - 50 Нм 

25 Нм 

30 - 40 Нм 

30 - 40 Нм 

200 Нм 

115 Нм 

115 Нм 

90 Нм 

15 Нм 

15 Нм 

10 Нм 

15 Нм 

30 Нм 

50 Нм 

8 Нм 

100 - 110 Нм 

160 - 200 Нм 

120 Нм 

35 Нм 

20 Нм 

25 Нм 

80 Нм 

80 Нм 

80 Нм 

50 Нм 

60 - 65 Нм 

30 - 35 Нм 

60 - 65 Нм 

140 - 160 Нм 

200 - 240 Нм 

50 Нм 

45 - 50 Нм 

35 - 40 Нм 

45 - 50 Нм 

25 - 30 Нм 

25 Нм 

35 Нм 

50 Нм 

70 Нм 

90 Нм 

45 Нм 

100±10 Нм 

60 - 70 Нм 

25 Нм 

30 - 40 Нм 

30 - 40 Нм 

200 Н м (ТОЛЬКО 380 SE) 

115 Нм 

115 Нм 

90 Нм 

15 Нм 

15 Нм 

10 Нм 

15 Нм 

30 Нм 

50 Нм 

8 Нм 

100 - 11 О Нм 

160 - 200 Нм 

120 Нм 

35 Нм 

20 Нм 

25 Нм 

80 Нм 

80 Нм 

80 Нм 

50 Нм 

60 - 65 Нм 

30 - 35 Нм 

60 - 65 Нм 

140 - 160 Нм 

200 - 240 Нм 

50 Нм 

45 - 50 Нм 

35 - 40 Нм 

45 - 50 Нм 

25 - 30 м 

25 Нм 

35 Нм 

50 Нм 

70 Нм 

90 Нм 
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Обозначения на электрической схеме "Mercedes 2805" 

особое оснащение 

левый блок фары
 
а дальний свет
 
Ь ближний свет
 
с стояночный/парковочныйсвет
 
d противотуманный свет
 

е указатель поворота 

2 датчик указателя давления масла 
3 контакт сигнального зуммера 

4 датчик указателя температуры охлаждающей жидкости 

5 контактный датчик тормозной колодки, спереди слева 

6 контактный датчик тормозной колодки, спереди справа 
7 датчик уровня тормозной жидкости 
8 комбинированный прибор 

а регулятор подсветки Гlриборов
 
Ь контроль дальнего света
 

с	 контроль заряда 

d контроль износа тормозных колодок 
е контроль уровня тормозной жидкости и стояночного тормоза 
f указатель температуры охлаждающей жидкости 
h указатель запаса топлива 
j указатель давления масла 
k сигнал резерва топлива 

I освещение при боров 
m контроль левого сигнала поворота 

n	 электронный спидометр 

о	 контроль правого сигнала поворота 

р электронный часы
 

q электронный тахометр и часы
 

r сигнальный зуммер
 

9	 выключатель темпостата· 
А выключен 

V замедление/фиксация 
SP накопитель 

В ускорение/фиксация 
10	 правый блок фары 

а дальний свет 

Ь ближний свет 
с стояночный/парковочный свет 
d противотуманный свет 
е указатель поворота 

11 прибор управления темпостата • 
12 датчик контроля стояночного тормоза 

13 потолочный фонарь, спереди, с выключателем 

14 контактный выключатель двери, спереди слева 
15 контактный выключатель двери, спереди справа 
16 обогрев сопла стеклоомывателя, слева 
17 обогрев сопла стеклоомывателя, справа 
18 двухтоновый звуковой сигнал 

19 реле указателей поворота и аварийной сигнализации 
20 выключатель освещения бардачка 
21 фонарь бардачка 
22 прикуриватель с освещением пепельницы 

23 радиоприемник • 
24 регулировочный прибор темпостата • 
25 вентиляция поплавковой камеры 
26 выключатель стоп-сигналов 
27 датчик температуры 25·С 

28 нагревательная спираль крышки стартовой автоматики 
29 клапан прекращения подачи топлива 1 
30 клапан прекращения подачи топлива 11 
31 предрезистор 1,8 Ом 
32 защитное гнездо 

33 выключатель аварийной сигнализации 

34 контакт сигнала 

35 комбинированный переключатель 
а	 выключатель сигналов поворота 

Ь выключатель светового сигнала
 

с выключатель ближнего света
 
d выключатель омывателя
 

е выключатель скоростей работы стеклоочистителя
 
I работа с интервалами
 
11 медленная работа
 
111 быстрая работа
 

36 мотор стеклоочистителя 
37 электроника последующей работы очистителя 
38 реле предрезистора спирали крышки стартовой автоматики 

39 реле' стеклоподъемника • 
40 реле 11 стеклоподъемника • 
41 контактный выключатель двери стеклоподъемника • 
42 мотор верхнего люка • 
43 выключатель электрического люка • 
44 поворотный выключатель освещения 

45 выключатель зажигания и стартера 

46 правый выключатель регулировки температуры, справа, 

автоматика отопителя 

47 датчик температуры, справа, теплообменник отопителя 
48 датчик внутренней температуры, автоматика отопителя 

49 мотор вентилятора отопителя 
50 группа предрезисторов отопителя 

51 выключатель количества воздуха/выключатель вентилятора 
52 двойной клапан горячей жидкости 
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53 датчик температуры, слева, теплообменник отопителя 
54 левый выключатель регулировки температуры, справа, 

автоматика отопителя 

\ 55 регулятор температуры кондиционера • 
56 датчик температуры кондиционера 

57 автоматическая антенна· 
58 переключающий клапан стабилизации холостого хода • 
59 электромагнитный клапан автоматической коробки передач • 
60 выключатель Kick-Down • 
61	 выключатель блокировки запуска и фонарей заднего хода • 
62 датчик электронного спидометра 

63 реле кондиционера • 
64 переключающий клапан заслонки основного воздуха • 
65 катушка зажигания 

66 мотор стеклоподъемника, сзади слева • 
67 коммутатор отопителя 
68 выключатель стеклоподъемника, сзади слева • 
69 группа выключателей стеклоподъемников· 

а	 выключатель стеклоподъемника, сзади слева 

Ь	 предохранительный выключатель 

с	 выключатель стеклоподъемника, спереди слева 

d	 выключатель стеклоподъемника, спереди справа 
е	 выключатель стеклоподъемника, сзади справа 

70 мотор стеклоподъемника, спереди слева • 
71	 предрезистор 0,6 Ом 

72 мотор омывателя фары, слева • 
73 мотор омывателя фары, справа • 
74 насос омывателя 
75 датчик температуры 62·С, бачок кондиционера • 
76 датчи к температуры 110·С 
77 дополнительный вентилятор • 
78 реле дополнительного вентилятора • 
79 реле очистителей фар • 
80 насос фароомывателя • 
81	 предрезистор 0,4 Ом 

82 мотор стеклоподъемника, справа спереди • 
83 бесконтактный распределитель зажигания и свечи 
84 выключатель стеклоподъемника, сзади справа • 
85 мотор стеклоподъемника, сзади справа • 
86 коммутатор транзисторной системы зажигания 
87 диагностическое гнездо 

88 датчик ВМТ 
89 штекерное соединение комплекта ламп задних фонарей 
90 реле времени обогревателя заднего стекла 
91	 выключатель обогревателя заднего стекла 
92 электромагнитная муфта компрессора кондиционера • 
93 г~дравлический выключатель компре.ссора кондиционера· вкл. 

2,6 бар; выкл. 2,0 бар
 
94 генератор с электронным регулятором
 
95 батарея
 
96 стартер
 
97 правый задний фонарь
 

а	 указатель поворота 

Ь	 стоп-сигнал 

с	 задний габаритный огонь/парковочный свет 
d	 фонарь заднего хода 

98 контактный выключатель двери, сзади справа 
99 выключатель потолочного фонаря, сзади 

100 контактный выключатель двери, сзади слева 
101 потолочный фонарь, сзади 
102 датчик указателя уровня топлива 
103 обогреватель заднего стекла 
104 освещение багажника 
105 фонари освещения номерного знака 
106 левый задний фонарь 

а	 указатель поворота 

Ь	 стоп-сигнал 

с	 задний габаритный огонь/парковочный свет 
d	 фонарь заднего хода. 
е	 задний противотуманный фонарь 

Цвета проводов 
Ы синий 

Ьг коричневый 

el слоновая кость 
ge желтый 
gn зеленый 

gr серый 
nf натуральный 

rs розовый 
rt красный 

sw черный 
vi фиолетовый 
ws белый 

Пример: 
обозначение провода 1,5 gr/rt 
Основной цвет gr = серый 
Цветовое обозначение rt = красный 
Поперечное сечение провода 1,5 = 1,5 мм2 
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Обозначения на электрической схеме "Mercedes 280SE" 

особое оснащение 

левый блок фары
 
а дальний свет
 

Ь ближний свет
 
с стояночный/парковочный свет
 
d противотуманный свет
 

е указатель поворота 

2 датчик указателя давления масла 

3 контакт сигнального зуммера 

4 датчик указателя температуры охлаждающей жидкости 

5 контактный датчик тормозной колодки, спереди слева 

6 контактный датчик тормозной колодки, спереди справа 

7 датчик уровня тормозной жидкости 

8 комбинированный прибор 
а регулятор подсветки приборов
 

Ь контроль дальнего света
 

с	 контроль заряда 

d контроль износа тормозных колодок 

е контроль уровня тормозной жидкости и стояночного тормоза 

f указатель температуры охлаждающей жидкости 

h указатель запаса топлива 

j указатель давления масла 

k сигнал резерва топлива 

1 освещение приборов 
m	 контроль левого сигнала поворота 

n	 электронный спидометр 
о	 контроль правого сигнала поворота 

р	 электронные часы 

q электронный тахометр и часы
 

г сигнальный зуммер
 

9	 выключатель темпостата· 
А выключен 

V замедление/фиксация 

SP накопитель 
В ускорение/фиксация 

1О	 правый блок фары 

а дальний свет 

Ь ближний свет 
с стояночный/парковочный свет 
d противотуманный свет 

е	 указатель поворота 

11 прибор управления темпостата • 
12 датчик контроля стояночного тормоза 
13 потолочный фонарь, спереди, с выключателем 

14 контактный выключатель двери, спереди слева 

15 контактный выключатель двери, спереди справа 
16 обогрев сопла стеклоомывателя, слева 
17 обогрев сопла стеклоомывателя, справа 

18 двухтоновый звуковой сигнал 

19 реле указателей поворота и аварийной сигнализации 

20 выключатеЛа освещения бардачка 
21 фонарь бардачка 
22 прикуриватель с освещением пепельницы 
23 радиоприемник· 

24 регулировочный прибор темпостата • 
25 термовременной выключатель 
26 выключатель стоп-сигналов 

27 вентиль запуска 

28 нагревательная спираль регулятора прогрева 

29 защитное гнездо 

30 выключатель аварийной сигнализации 
31 контакт сигнала 
32 комбинированный переключатель 

а	 выключатель сигналов поворота 

Ь выключатель светового сигнала
 

с выключатель ближнего света
 
d выключатель омывателя
 

е выключатель скоростей работы стеклоочистителя
 
1 работа с интервалами
 
11 медленная работа
 
111 быстрая работа
 

33 мотор стеклоочистителя 

34 электроника последующей работы очистителя 
35 реле топливного насоса с электронной регулировкой числа 

оборотов холостого хода/регулятор прогрева 
36 реле 1 стекло подъемника • 
37 реле 11 стеклоподъемника • 
38 контактный выключатель двери стеклоподъемника • 
39 мотор верхнего люка • 
40 выключатель электрического люка • 
42 поворотный выключатель освещения 

43 выключатель зажигания и стартера 
44 датчик внутренней температуры, автоматика отопителя 

45 мотор вентиля.тора отопителя 

46 группа предрезисторов отопителя 

47 выключателы � количества воздуха/выключатель вентилятора 
48 коммутатор автоматики отопителя 

49 двойной lffianaH горячей жидкости 
50 датчик температуры, справа, теплообменник автоматики 

отопителя 

51 бесконтактный распределитель зажигания и свечи 
52 регулятор температуры кондиционера • 
53 датчик температуры кондиционера 

54 автоматическая антенна* 

55 переключающий клапан стабилизации холостого хода ... 
56 электромаrнитный клапан автоматической коробки передач • 
57 выключатель Kick-Down * 
58 выключатель блокировки запуска и фонарей заднего хода • 
59 датчик электронного спидометра 
60 датчик температуры 62'С, бачок кондиционера 
61	 переключающий клапан заслонки основного воздуха .. 
62 реле кондиционера 
63 коммутатор транзисторной системы зажигания 
64 катушка зажигания 
65	 датчик температуры, слева, теплообменник автоматики 

отопителя 

66 мотор стеклоподъемника, сзади слева • 
67 выключатель стеклоподъемника, сзади слева ... 
68	 группа выключателей стеклоподъемников· 

а выключатель стеклоподъемника, сзади слева 

Ь предохранительны~ выключатель 

с выключатель стеклоподъемника, спереди слева 

d выключатель стеклоподъемника, спереди справа 

е выключатель стеклоподъемника, сзади справа 

69 мотор стеклоподъемника, спереди слева • 
70 предрезистор 0,6 Ом 

71	 мотор омывателя фары, слева • 
72 мотор омывателя фары, справа * 
73 насос омывателя 

74 контактный выключатель двери, сзади слева 

75 выключатель потолочного фонаря, сзади 
76 контактный выключатель двери, сзади справа 
77 датчик температуры 100'С 
78 дополнительный вентилятор * 
79 реле дополнительного вентилятора * 
80 потолочный фонарь, сзади 

81	 реле очистителей фар * 
82 насос фароомывателя * 
83 предрезистор 0,4 Ом 

84 мотор стеклоподъемника, справа спереди * 
85 переключатель температуры, справа, автоматика отопителя 
86 выключатель стеклоподъемника, сзади справа • 
87 мотор стеклоподъемника, сзади справа * 
88 переключатель температуры, слева, автоматики отопителя 
89 датчик ВМТ 

90 диагностическое гнездо 
91	 штекерное соединение комплекта ламп задних фонарей 
92 реле времени обогревателя заднего стекла 
93 выключатель обогревателя заднего ст.екла 
94 электромагнитная муфта компрессора кондиционера • 
95 гидравлический выключатель компрессора кондиционера* вкл. 

2,6 бар; выкл. 2,0 бар 
96 генератор с электронным регулятором 
97 батарея 
98 стартер 
99 правый задний фонарь 

а	 указатель поворота 

Ь стоп-сигнал
 

с задний габаритный огонь/парковочный свет
 
d фонарь заднего хода
 

100 топливный насос 
1О 1 датчик указателя уровня топлива 
102 обогреватель заднего стекла 
103 освещение багажника 
104 фонари освещения номерного знака 
105 левый задний фонарь 

а	 указатель поворота 

Ь стоп-сигнал
 

с задний габаритный огонь/парковочный свет
 
d фонарь заднего хода
 
е задний противотуманный фонарь
 

Цвета проводав 
Ы синий 

Ьг коричневый 
el слоновая кость 

ge желтый 

gn зеленый 
gr серый 

nf натуральный 

rs розовый 

rt красный 
sw черный 

vi фиолетовый 
ws белый 

Пример: 

обозначение провода 1,5 gr/rt 
Основной цвет gr = серый 
Цветовое обозначение rt = красный 
Поперечное сечение провода 1,5 = 1,5 мм 2 
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Обозначения на электрической схеме "Mercedes 380SE / 500SE" 

особое оснащение 

левый блок фары
 
а дальний свет
 

Ь ближний свет
 
с стояночный/парковочный свет
 
d противотуманный свет
 

е указатель .поворота
 

2 датчик указателя давления масла
 
3 контакт сигнального зуммера
 

4 датчик указателя температуры охлаждающей жидкости
 
< 5 контактный датчик тормозной колодки, спереди слева 

6 контактный датчик тормозной колодки, спереди справа 

7 датчик уровня тормозной жидкости 
8 комбинированный прибор 

а регулятор подсветки приборов
 
Ь контроль дальнего света
 

с	 контроль заряда 

d контроль износа тормозных колодок 

е контроль уровня тормозной жидкости и стояночного тормоза 
f указатель температуры охлаждающей жидкости 
h указатель запаса топлива 

j указатель давления масла 

k сигнал резерва топлива 

I освещение при боров 
m контроль левого сигнала поворота 

n электронный спидометр 
о	 контроль правого сигнала поворота 

р электронный часы
 
q электронный тахометр и часы
 

r сигнальный зуммер
 

9	 выключатель темпостата*
 
А выключен
 
V замедление/фиксация
 
SP накопитель
 
В ускорение/фиксация
 

10	 правый блок фары
 

а дальний свет
 
Ь ближний свет
 
с стояночный/парковочный свет
 
d противотуманный свет
 

е указатель поворота
 

11 прибор управления темпостата *
 
12 датчик контроля стояночного тормоза
 
13 потолочный фонарь, спереди, с выключателем
 
14 контактный выключатель двери, спереди cneBa
 
15 контактный выключатель двери, спереди справа
 
16 обогрев сопла стеклоомывателя, слева
 
17 обогрев сопла стеклоомывателя, справа
 
18 двухтоновый звуковой сигнал .
 
19 реле указателей поворота и аварийной сигнализации
 
20 выключатель освещения бардачка
 
21 фонарь бардачка
 
22 прикуриватель с освещением пепельницы
 
23 радиоприемник *
 
24 регулировочный прибор темпостата *
 
25 термовременной выключатель
 
26 выключатель стоп-сигналов
 
27 вентиль запуска
 
28 нагревательная спираль крышки стартовой автоматики
 
29 лредохранительное гнездо
 

30 выключатель аварийной сигнализации
 
31 контакт сигнала
 
32 комбинированный переключатель
 

а	 выключатель сигналов поворота 

Ь выключатель светового сигнала
 

с выключатель ближнего света
 
d выключатель омывателя
 
е выключатель скоростей работы стеклоочистителя
 

1 работа с интервалами
 
11 медленная работа
 
111 быстрая работа
 

33 мотор стеклоочистителя
 

34 электроника последующей работы очистителя
 
35 реле предрезистора спирали крышки стартовой автоматики
 
36 реле 1 стеклоподьемника *
 
37 реле 11 стеклоподьемника *
 
38 контактный выключатель двери стеклоподъемника *
 
39 мотор верхнего люка *
 
40 выключатель электрического люка *
 
41 поворотный выключатель освещения
 
42 выключатель зажигания и стартера
 

43 правый- выключатель регулировки температуры, справа,
 
автоматика отопителя
 

44 датчик температуры, справа, теплообменник отопителя
 
45 датчик внутренней температуры, автоматика отопителя
 

46 мотор вентилятора отопителя
 
47 группа предрезисторов отопителя
 

48 выключатель количества воздуха/выключатель вентилятора
 
49 двойной клапан горячей жидкости
 
50 датчик температуры, справа, теплообменник отопителя
 
51 левый выключатель регулировки температуры, справа,
 

автоматика отопителя
 

52 регулятор температуры кондиционера *
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53 датчик температуры кондиционера 

54 автоматическая антенна* 
55 коммутационный прибор I'движение, 1-я пgредача" (только 

500SE) 
56 электромагнитный клапан автоматической коробки передач * 
57 выключатель Kick-Down * 
58 выключатель блокировки запуска и фонарей заднего хода * 
59 датчик электронного спидометра 
60 переключающий клапан стабилизации холостого хода * 
61 переключающий клапан заслонки основного воздуха * 
62 реле кондиционера * 
63 катушка зажигания 

64 водяной насос автоматики отопителя 

65' мотор стеклоподьемника,сзади слева * 
66 коммутатор отопителя 

67 выключатель стеклоподьемника, сзади слева * 
68 группа выключателей стеклоподьемников* 

а	 выключатель стеклоподьемника, сзади слеэа 

Ь	 предохранительный выключатель 

с	 выключатель стеклоподьемника, спереди слева 

d	 выключатель стеклоподьемника, спереди справа 

е выключатель стеклоподьемника, сзади справа 

69 мотор стеклоподьемника, спереди слева * 
70 предрезистор 0,6 Ом 
71 мотор омывателя фары, слева * 
72 мотор омывателя фары, справа * 
73 насос омывателя 
74 предрезистор дополнительного вентилятора * 
75 топливный насос 

76 датчик температуры 62'С, бачок кондиционера * 
77 датчик температуры 110'С 
78 дополнительный вентилятор * 
79 реле дополнительного вентилятора * 
80 реле дополнительного вентилятора (предрезистор) * 
81 реле очистителей фар * 
82 насос фароомывателя * 
83 предрезистор 0,4 Ом 
84 мотор стеклоподьемника, справа спереди * 
85 бесконтактный распределитель зажигания и свечи 
86 выключатель стеклоподьемника, сзади справа * 
87 мотор стеклоподъемника, сзади справа * 
88 коммутатор транзисторной системы зажигания 
89 датчик ВМТ 
90 диагностическое гнездо 
91 штекерное соединение комплекта ламп задних фонарей­
92 реле времени обогревателя заднего стекла 
93 выключатель обогревателя заднего стекла 
94 электромагнитная муфта компрессора кондиционера * 
95 гидравлический выключатель компрессора кондиционера* вкл. 

2,6 бар; выкл. 2,0 бар 
96 генератор с электронным регулятором 
97 батарея 

98 стартер 

99	 правый задний фонарь 
а указатель поворота 

Ь стоп-сигнал
 

с задний габаритный огонь/парковочный свет
 
d фонарь заднего хода
 

100	 контактный выключатель двери, сзади справа 
101	 выключатель потолочного фонаря 
102	 контактный выключатель двери, сзади слева 
103	 потолочный фонарь, сзади 
104	 датчик указателя уровня топлива 

105	 обогреватель заднего стекла 
106	 освещение багажника 
107	 фонари освещения номерного знака 
108	 левый. задний фонарь 

а указатель поворота 

Ь стоп -си гнал.
 

с задний габаритный огонь/парковочный свет
 
d фонарь заднего хода
 

е задний противотуманный фонарь
 

Цвета проводав 
Ы синий 

Ьг коричневый 

еl слоновая кость 
ge желтый 

gn зеленый 

gr серый 

nf натуральный 

rs РО"30ВЫЙ 
rt красный 
sw черный 

vi фиолетовый 

ws белый 

Пример: 

обозначение провода 1,5 gr/rt 
Основной цвет gr = серый 
Цветовое обозначение rt = красный 
Поперечное сечение провода 1,5 = 1,5 мм 2 
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