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 Учебное пособие подготовлено в Учебном Центре ЗАО 

"ДаймлерКрайслер Автомобили РУС" в 2002 году по 
материалам фирмы DaimlerChrysler AG. 

 Информация, находящаяся в учебных материалах, 
соответствует состоянию техники на момент издания 
брошюры и с течением времени может устаревать. 
Таким образом, данная брошюра не заменяет собой 
постоянно обновляемую и пополняемую литературу для 
СТОА и WIS, где Вы можете найти сведения о состоянии 
техники на данный момент. 

  
 Информация, содержащаяся в данном пособии, 

предназначена исключительно для внутреннего 
использования на авторизованных станциях Мерседес-Бенц. 

 Использование, перепечатка, копирование (даже частично) 
для передачи лицам, не имеющим отношения к 
авторизованным станциям Мерседес-Бенц, без письменного 
разрешения ЗАО "ДаймлерКрайслер Автомобили РУС" 
запрещены 
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 Введение 
 
 
Добро пожаловать 
 
на вводное обучение по новому 
Е-классу. 
 
 
 
На этом обучении Вы 
совместно с Вашим тренером 
познакомитесь с автомобилем и 
примененными в нем 
новинками. 
 
 
 
С наилучшими пожеланиями 
 
Ваша команда тренеров  
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Ходовая часть Электрогидравлическая тормозная система (SBC) 
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Ходовая часть Электрогидравлическая тормозная система (SBC) 
 

К работам на тормозной системе SBC (Sensotronic Brake Control) допускается только специально 
обученный персонал! 

 

 При проведении каких-либо работ на тормозной системе блок управления SBC должен быть 
деактивирован, для того, чтобы исключить возникновение давления в системе. Только после 
деактивации возможно проведение работ с тормозными суппортами, замена трубок, 
гидравлического блока или привода системы тормозов.  
Если деактивация системы не была проведена, то имеется опасность выброса тормозной 
жидкости под давлением или опасность защемления частей тела или инструмента вследствие 
повышения давления в системе. 

 

 

a 

При проведении всех работ на 
автомобиле следите за соблюдением 

техники безопасности! 
 

"Опасность травмирования" a 
 

 Порядок проведения работ на тормозной системе SBC см. STIP 42.46-001  
или SI42.46-P-0001A 

Порядок проведения работ на системе ESP STIP 99.00-098 
 

При возникновении вопросов по SBC Вы можете контактировать со специальной 
"горячей линией" в Берлине, тел: +49 (030) 2694-4370; факс: 4371 
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Ходовая часть Электрогидравлическая тормозная система (SBC) 
 

Общее 
Желание водителя произвести торможение передается 
электронным путем в управляющий модуль, который состоит из 
электронного блока управления, электромагнитных клапанов и 
датчиков давления. В этом модуле рассчитываются, генерируются 
и прикладываются индивидуально к каждому из колесных 
тормозных механизмов определенные тормозные силы. 
Необходимое для этого давление тормозной жидкости 
обеспечивает насос высокого давления, запас жидкости под 
давлением хранит аккумулятор давления. 
При обесточивании системы восстанавливается непосредственная 
гидравлическая связь между главным тормозным цилиндром и 
тормозными механизмами передних колес. 

SBC имеет большое преимущество перед обычными тормозными 
системами с гидравлической передачей тормозного усилия от педали к 
тормозным механизмам и вакуумным усилителем. Это преимущество 
состоит в возможности точнее и быстрее дозировать тормозное усилие 
индивидуально для каждого из колес, как при обычном торможении, так 
и независимо от желания водителя. При этом имеется в виду работа 
таких систем как ABS, BAS, ASR и ESP, функции которых удалось 
также улучшить.  
Кроме того, при помощи SBC стало возможным реализовать такие 
функции, связанные с комфортом и безопасностью, как просушивание 
тормозных дисков при их увлажнении, регулирование зазора между 
колодками и диском (уменьшение времени срабатывания тормозов) и 
изменение замедления в зависимости от скорости. 
 

Преимущества для клиента Техническое решение 
Минимальный тормозной путь при сохранении траектории движения 
автомобиля. 

Нарастание давления в тормозной системе происходит быстрее, чем 
при обычном торможении. 

Максимальная эффективность и комфорт при работе ABS. 
Пропорциональный регулятор давления может почти бесступенчато 
установить необходимое давление в тормозной системе на границе 
блокировки колес. 

Распределение тормозного усилия (между передними и задними 
колесами, между левой и правой стороной) в зависимости от состояния 
автомобиля, позволяет добиться максимальной эффективности 
торможения каждого колеса, а, следовательно, минимального 
тормозного пути. 

Распределение тормозного усилия регулируется в зависимости от вида 
совершаемого маневра. 

Расширенные функции тормозного ассистента. 
Тормозной ассистент подготавливается к работе (выбирается зазор 
между колодками и дисками) уже при резком отпускании педали газа. 
Динамическое регулирование замедления в зависимости от скорости. 
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Ходовая часть Электрогидравлическая тормозная система (SBC) 
 
 
Преимущества для клиента Техническое решение 

Нет пульсаций на педали тормоза при работе ABS. При нормальной работе педаль тормоза не связана гидравлически с 
тормозной системой. 

Нет перемещения педали при работе ESP и DTR. При нормальной работе педаль тормоза не связана гидравлически с 
тормозной системой. 

Одинаковое усилие на педали тормоза при любой конструкции 
тормозных механизмов. 

При нормальной работе педаль тормоза не связана гидравлически с 
тормозной системой. Объем тормозных цилиндров не имеет значения. 

Улучшенная работа ASR/ESP за счет более быстрого создания 
давления в тормозной системе. Благодаря наличию аккумулятора высокого давления. 

Преимущества при аварии 

Нет громоздкого гидравлического блока вкупе с главным тормозным 
цилиндром и вакуумным усилителем. Гидравлический блок может 
располагаться в любом другом месте, где при аварии он не представит 
опасности для водителя. 

Небольшое усилие на педали тормоза, информативное нарастание 
усилия. 

Усилие и его нарастание не зависит от конструкции тормозов, а 
задается механически при помощи пружин в симуляторе усилия на 
педали и может, в принципе, удовлетворить любой характеристике. 

Уменьшение провала педали тормоза, прежде всего при низких 
температурах. 

Работа гидравлической части системы ESP не затрагивает педаль 
тормоза. 

Тихая, комфортабельная работа систем ASR, ESP, ABS (отсутствие 
гидравлических шумов). Практически бесступенчатое, плавное регулирование давления. 

Равномерный износ колодок. За счет максимально возможного использования задних тормозов. 
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Ходовая часть Электрогидравлическая тормозная система (SBC) 
 
 
Преимущества для клиента Техническое решение 
Расширенные возможности диагностики и предупреждения водителя о 
неисправностях тормозной системы. 

Многие неисправности тормозной системы определяются электронным 
блоком управления, в отличие от обычных тормозных систем. 

Расширенные возможности диагностики позволяют точнее 
локализовать неисправность и заменить неисправную деталь. 

Самодиагностика в сочетании с сервисным диагностическим прибором 
(Star Diagnose). 

Связь SBC/ESP с ABC позволяет повысить качество стабилизации 
автомобиля при прохождении поворотов и при трогании с места на 
скользких дорожных покрытиях. 

Путем целенаправленного воздействия на подвеску, в том месте, где 
вследствие тормозного воздействия возможно изменение положения 
кузова. 

Возможность получения-передачи информации о давлении в 
тормозной системе и замедлении автомобиля для будущих 
электронных систем управления автомобилем. 

Запрос на проведение торможения от других систем может быть 
обработан аналогично нажатию на педаль тормоза водителем. 

Нет необходимости в дополнительном вакуумном насосе для 
дизельных двигателей и бензиновых с непосредственным впрыском. Тормозное воздействие усиливается электрогидравлически. 

Преимущества в компоновке. Произвольное расположение гидравлического агрегата. 
Для работы системы BAS нет необходимости в дополнительных 
компонентах. Все необходимые компоненты уже содержит система SBC. 

Уменьшенное количество вариантов исполнения. Привод тормозной системы и гидравлический агрегат одинаков для 
R230 и W211, отличается лишь бачок для тормозной жидкости. 
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Ходовая часть Функции 
 
Функции 
Основную информацию о желании водителя произвести торможение блок управления SBC получает от датчика хода педали.  
Необходимые, индивидуальные для каждого колеса значения давлений, определяются блоком управления ESP в зависимости от алгоритма 
работы (например, "программа стабилизации (ESP)", "антиблокировочная система (ABS)“, "противобуксовочная регулировка (ASR)“ или 
"электронное распределение тормозного усилия (EBV)“) и передаются по шине данных CAN в блок управления SBC. 
Эти значения используются блоком управления SBC для управления клапанами. При помощи клапанов в каждом колесном контуре создается 
необходимое давление. 
Значения давления в каждом контуре контролируются соответствующими датчиками давления. 
 
Основная функция торможения 
При выключении блока управления ESP (при выключении зажигания) 
или при выходе его из строя, при нарушениях обмена по шине 
данных CAN-SBC, блок управления SBC выполняет лишь основную 
функцию торможения - служит лишь в качестве 
электрогидравлического усилителя с жестко заданным 
распределением тормозного воздействия между передними и 
задними колесами. Таким образом, гарантируется основная функция 
тормозной системы. 
Мягкая остановка 
Функция "мягкая остановка" уменьшает рывок в последней фазе 
торможения при сильном нажатии на педаль тормоза. Это 
достигается путем точно дозированного уменьшения давления в 
тормозной системе непосредственно перед остановкой автомобиля 
(V<6 км/ч). 
Эта функция не требует какой-либо активизации со 
стороны водителя. 

Ограничение давления на стоящем автомобиле 
Если распознается, что автомобиль не движется, то для снижения 
нагрузки на гидравлические компоненты давление в тормозной 
системе уменьшается на определенную величину, достаточную для 
удержания автомобиля на месте. Это, в частности, уменьшает 
количество циклов заполнения аккумулятора давления. 
Температурная компенсация 
При длительных торможениях тормозная жидкость в тормозных 
механизмах может сильно нагреваться и расширяться. Так как в этот 
момент жидкость в колесных тормозных механизмах, трубопроводах и 
разделителях контуров закрыта разделительными клапанами, 
жидкость не имеет возможности попасть в расширительный бачок. Это 
может привести к увеличению давления в тормозных механизмах. 
В этом случае блок управления SBC производит температурную 
компенсацию, которая заключается в том, что разделительные 
клапаны приоткрываются в импульсном режиме для сброса давления, 
при этом пульсации чувствуются также на педали. 
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Ходовая часть Функции 
 

Просушивание тормозных дисков и колодок 
При помощи данной функции происходит удаление водяной 
пленки на тормозных дисках, которая образуется при езде в сырую 
погоду. Просушка осуществляется путем кратковременного 
притормаживания. 
Функция постоянно активна. Необходимость просушивания 
определяется по установленному режиму работы 
стеклоочистителя. В положении "Интервал" оценивается 
интенсивность работы стеклоочистителя по сигналам датчика 
дождя. Воздействие на тормоза производится с интервалом один 
раз в 7-14 минут, если в течение этого промежутка водитель не 
тормозил сам. 

Переменная характеристика тормозного усилия 
При высоких скоростях имеет смысл иметь более чувствительные 
тормоза. Для того чтобы достичь этого, блок управления SBC имеет 
переменную характеристику зависимости тормозного усилия от усилия 
нажатия на педаль. При увеличении скорости усилие регулируется таким 
образом, чтобы замедление было большим уже при небольших 
перемещениях педали. 
Предварительное наполнение 
Если водитель во время езды резко бросает педаль газа, блок 
управления SBC предполагает, что за этим может последовать резкое 
торможение и наполняет рабочие тормозные цилиндры так, чтобы 
колодки слегка касались дисков. При этом замедление не ощущается. 

 

Система SBC получает напряжение питания от замка зажигания (клемма 15) и от правого переднего SAM. Питание от SAM делает возможной 
подготовку к работе (до включения зажигания) и выбег (работу после выключения зажигания). 
 

Подготовка к работе 
Целью данной функции является пробуждение системы SBC 
еще до первого нажатия на педаль тормоза. При этом, по 
необходимости, происходит наполнение аккумулятора 
давления. Кроме того, производится контроль электрических и 
гидравлических компонентов еще до того, как водитель пустил 
двигатель и начал поездку. 
Блок управления SBC пробуждается блоком управления SAM в 
следующих ситуациях: 
 разблокировка автомобиля при помощи ключа (на 2 минуты) 
 открывание двери (на 2 минуты) 
 ключ вставляется в замок зажигания 
 поворот ключа в положение "1" 
 нажатие на педаль тормоза (на 4 минуты) 
 постановка автомобиля на стояночный тормоз или снятие с него 

(на 4 минуты) 

Выбег 
Для того чтобы предотвратить выключение SBC сразу после выключения 
зажигания, блок управления SAM продолжает подавать питающее 
напряжение на блок управления SBC еще некоторое время. 
Если происходит какое-либо событие, задающее интервал времени работы 
после выключения зажигания, то отсчет интервала начинается заново. К 
таким событиям относятся: 
 автомобиль остановлен, произведена центральная блокировка замков (интервал 

20 с) 
 автомобиль остановлен, ключ поворачивается в положение "0", педаль тормоза не 

нажимается (интервал 2 мин.) 
 автомобиль остановлен, ключ поворачивается в положение "0", педаль тормоза 

нажимается и отпускается (интервал 4 мин.) 
Все события имеют одинаковый приоритет, и, таким образом, более долгий выбег 
может быть уменьшен, если происходит событие, обуславливающее более 
короткий выбег, например, после нажатия на педаль тормоза автомобиль был 
заблокирован ключом. Выбег составит 20 с. 
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Ходовая часть Функции 
 

Ступени частичной работоспособности 
В зависимости от возникшей в системе ошибки, будут отключены 
определенные функции. Во всех случаях водителю выводится 
соответствующее предупреждение на дисплее комбинации приборов. Ниже 
представлены наиболее типичные ситуации: 
 Ошибки, не влияющие непосредственно на эффективность торможения 

(выключатель сигналов торможения и т. д.) не вызывают каких-либо 
отключений,  

 Ошибки по компонентам ESP вызывают отключение ESP, ABS при этом 
работает. 

 Ошибки по компонентам ABS, по шине данных CAN-SBC, выход из строя 
блока управления ESP и т. д. вызывают отключение ABS и ESP, при этом 
полностью сохраняется возможность торможения, но с фиксированным 
распределением усилия между передними и задними колесами. 

 Ошибки в электрических или гидравлических компонентах SBC могут 
вызвать прекращение торможения одного из колес, таким образом, 
торможение будет осуществляться тремя колесами. При этом колесо, 
диагональное по отношению к отключенному, затормаживается с 
меньшим усилием, чтобы сохранить прямолинейную траекторию 
движения автомобиля. Возможен также режим, когда на передних 
колесах установлена гидравлическая ступень, а на задних производится 
торможение при помощи SBC. 

 Ошибки, делающие невозможной продолжение работы SBC вызывают 
включение гидравлической ступени. 

 

 
 
 
 
 
230 589 02 63 00 

Pre Drive Check (PDC) 
Pre Drive Check ("контроль перед поездкой") производится 
после подачи питания на блок управления SBC и будут 
выполнены стартовые условия. При этом на тормозные 
механизмы будет кратковременно подано давление ок. 
60 бар. 
Внимание! Опасность травм при работах на автомобиле! 
Для уменьшения нагрузки на тормозную систему контроль 
производится не каждый раз после пробуждения блока 
управления, а по истечении определенного времени работы.  
Для уменьшения количества контрольных проверок, прежде 
всего, после коротких поездок, Pre Drive Check запускается 
только при выполнении следующих условий: 
 после последнего контроля пробег составил более 25 км 
 после последнего контроля педаль тормоза нажималась 

более 35 раз 
 при последней поездке в системе SBC была обнаружена 

ошибка 
При контроле перед поездкой проверяется 
работоспособность и герметичность гидравлической 
системы. 
Тест прекращается, если водитель нажимает на педаль газа 
и, предположительно, хочет начать движение. Во время 
поездки система не будет пытаться его повторить. Контроль 
будет проведен при следующей возможности или для этого 
будет использован так называемый Drive Check ("контроль 
при поездке").  
 
Контроль при поездке повторяется периодически во 
время движения. 



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 15 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Ходовая часть Функции 
 
Расположение элементов 

 
 

1 привод тормозной системы 
A1e17 контрольная лампа ABS 
A1e41  предупреждающая лампа ESP 
A1p13 дисплей на комбинации приборов 
A7/3n1 блок управления SBC 
B24/15 датчик скорости вращения и бокового ускорения 

B37/1 датчик хода педали 
L6/1 датчик числа оборотов колеса 
L6/2 датчик числа оборотов колеса 
L6/3 датчик числа оборотов колеса 
L6/4 датчик числа оборотов колеса 
N47/5 блок управления ESP 

N49 датчик угла поворота руля 
N72/1s1 выключатель ESP-OFF 
S9/1 выключатель сигналов торможения 
S12 выключатель стояночного тормоза 
X11/4 диагностический разъем 
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Ходовая часть Функции 
 
Блок управления SBC (A7/3n1) 
Блок управления расположен непосредственно на гидравлическом блоке, чтобы исключить потери мощности и внешние электрические 
соединения. Блок управления SBC получает напряжение питания от правого SAM, а также электронного замка зажигания (EZS). 
Коммуникация между блоками управления SBC и ESP осуществляется по собственной шине данных CAN. Блок управления SBC передает 
показания датчиков скорости вращения колес, датчиков хода педали, давления тормозной жидкости для каждого колеса и прочую информацию о 
режиме работы в блок управления ESP. Блок управления ESP передает заданные значения давления и данные о состоянии автомобиля в блок 
управления SBC. 
Связь блока управления ESP с комбинацией приборов, электронным замком зажигания, блоками управления АКПП и двигателем происходит по 
шине данных CAN-C (CAN двигателя). Таким же образом передаются сообщения от блока управления SBC на комбинацию приборов. 
Альтернативный путь передачи сообщений - через блок управления ESP через правый SAM и CAN-B (CAN салона) на комбинацию приборов. По 
этому пути, однако, может передаваться ограниченное количество сообщений. 
 
Устройство 
Электронная часть блока SBC состоит из следующих основных 
компонентов: 
 штекерное соединение 
 силовые цепи 
 управляющая микроэлектроника 
 датчики давления 
 катушки клапанов 
 полупроводниковые коммутационные цепи для насоса 
Блок управления установлен на гидравлическом блоке (HE), причем 
стержни клапанов входят в катушки, находящиеся на электронной плате. 
Штекерное соединение соединяет микроэлектронную и силовую 
электрическую части. Силовая часть содержит выходные каскады 
управления электродвигателем насоса и питание клапанов. 

  
В блоке управления SBC реализованы следующие функции: 
 регулирование давления при помощи впускных и выпускных 

клапанов 
 получение и наблюдение сигналов датчиков 
 аварийные отключения 
 Master-Slave-принцип контроллера (избыточное наблюдение) 
 коммуникация через SBC-CAN 
 обеспечение работы в режиме усилителя тормозной системы 

в фазах подготовки к работе и выбега 
 базовая функция торможения 
 диагностика системы 
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Питание SBC от SAM и клемме 87 
Питание на электронику SBC подается по проводу U_SAM. 
Дополнительное питание подается с клеммы 87. Напряжение на ней 
появляется при включении зажигания. Во время фаз подготовки к 
работе и выбега питание электроники SBC и электромагнитных 
клапанов осуществляется исключительно по цепи U_SAM. 
Цепи питания по линии U_SAM и клемме 87 электрически развязаны 
так, чтобы при подаче напряжения по клемме  87 не происходило 
подачи напряжения на выход U_SAM. 
 
Стратегия подготовки к работе и выбегу 
Для инициализации системы, особенно при незаполненном 
аккумуляторе давления требуется определенное, зависящее от 
различных обстоятельств, время, в течение которого система не 
может выполнять свои функции в полном объеме. Так, например, 
если давление жидкости в аккумуляторе недостаточно, то система 
работает в аварийном режиме, без усиления тормозного усилия.  
Для того, чтобы предотвратить подобные ситуации, SBC 
"пробуждается" заблаговременно до начала возможного торможения. 
Для этого блок управления SAM подает напряжение бортсети на 
линию U_SAM.  
Дополнительно к имеющейся в шине данных CAN информации к 
блоку SAM по отдельному проводу подается сигнал о нажатии на 
педаль тормоза BLS_A. Для выработки данного сигнала на нормально 
разомкнутые контакты выключателя сигналов торможения подается 
постоянный плюс, клемма 30. Для предотвращения отключения 
электрогидравлического блока при выключении зажигания и движении 
накатом к блоку управления SAM по отдельному проводу подается 
сигнал распознавания остановки автомобиля VSTAT_A. 
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При помощи данных сигналов реализуется описанная ниже 
стратегия включения / выключения блока управления SBC 
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Защитное программное обеспечение 
Защитное программное обеспечение производит проверки: 

• всех датчиков 
• на короткое замыкание 
• замыкание между собой 
• обрыв проводов 
• недостоверность сигнала 

• фазы создания давления 
• фазы поддержания давления 
• фазы снижения давления (выводы о состоянии клапанов, 

насоса и аккумулятора давления) 
• питающего напряжения (UZ и USAM) 
• специальные проверки во время PreDriveCheck и DriveCheck 
• распознавание, сортировка и классификация более чем 300 

первичных ошибок 
• распознавание ошибок, вызванных первичными ошибками 

 Что произойдет при сбое в системе SBC? 
 
Основная цель системы в случае возникновения неисправности - 
исключить неисправный компонент из работы и максимально 
возможно сохранить работоспособность системы. Вследствие 
сложности системы имеется возможность отключения разнообразных 
функций и имеется более 10 так называемых ступеней частичной 
работоспособности, на которые может переключаться система, в 
зависимости от возникшей ошибки. 
Диапазон ступеней частичной работоспособности очень широк - от 
полного сохранения работоспособности при выходе из строя, 
например, выключателя сигналов торможения до полного отключения 
системы, например, при выходе из строя элементов, обеспечивающих 
высокое давление (так называемая "гидравлическая" ступень, т.е. 
возврат к стандартному гидроприводу тормозов). 
 
В "гидравлической" ступени давление создается путем нажатия 
на педаль тормоза, только на передних колесах, без помощи 
усилителя. При этом достигается предписанное законодательно 
минимальное замедление автомобиля 0,3 g при усилии на педали 
500 Н. 
 
Максимальная скорость в этом случае ограничена 90 км/ч. 
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Ходовая часть Аварийное функционирование 
 

Предупреждающие сообщения на комбинации приборов 

 
 

 

SBC-STOP Bremse defekt!* 
Anhalten!  Тормоза неисправны!* 

Остановиться! 

SBC Bremsflüssigkeit* 
Werkstatt aufsuchen!  Тормозная жидкость. 

Посетить мастерскую! 

SBC Reduzierte Bremsleistung!** 
Motor starten!  Тормозная эффективность снижена!**

Пустить двигатель! 

SBC Reduzierte Bremsleistung!* 
Werkstatt aufsuchen!  Тормозная эффективность снижена!*

Посетить мастерскую! 

SBC Service Bremse!*** 
Werkstatt aufsuchen!  Обслуживание тормозов!*** 

Посетить мастерскую! 

SBC Verlängerter Bremsweg!** 
Motor starten!  Увеличенный тормозной путь!** 

Пустить двигатель! 

SBC Verlängerter Bremsweg!* 
Werkstatt aufsuchen!  Увеличенный тормозной путь!* 

Посетить мастерскую! 

SBC Bremse überhitzt!* 
Vorsichtig fahren  Тормоза перегреты!* 

Двигаться осторожно! 

 

* Опасность аварии! 
Тормозная система находится в аварийном режиме. 
Для торможения требуется значительно большее 
усилие на педали тормоза, ход педали 
увеличивается. Тормозятся только передние колеса 
- тормозной путь увеличивается. Максимальная 
скорость ограничена 90 км/ч. Необходимо 
остановить автомобиль в безопасном месте и 
вызвать техпомощь. 
 
** Опасность аварии! 
Тормозная система находится в аварийном режиме. 
Для торможения требуется значительно большее 
усилие на педали тормоза, ход педали 
увеличивается. Тормозятся только передние колеса 
- тормозной путь увеличивается. Необходимо 
пустить двигатель и дождаться исчезновения 
сообщения о неисправности. 
Буксировка автомобилей с неработоспособной 
SBC допускается только на жесткой сцепке! 
 
*** Ошибка не влияет на эффективность 
торможения. 
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Устройство SBC на типе 211 
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SBC Гидравлическая схема 
 
1 привод тормозной системы 
2 симулятор усилия на 

педали 
3 аккумулятор давления 
7 разделитель контуров 
8 разделитель контуров 
A7/3 гидравлический блок 
A7/3b1 датчик давления в главном 

цилиндре 
A7/3b2 датчик давления в 

аккумуляторе давления 

A7/3b3 датчик давления передний 
левый 

A7/3b4 датчик давления передний 
правый 

A7/3b5 датчик давления задний 
левый 

A7/3b6 датчик давления задний 
правый 

B37/1 датчик положения педали 
SBC 

HZ1 контур 1 
HZ2 контур 2 
m1 электродвигатель / насос 

R сливной трубопровод (обратка) 
S трубопровод забора жидкости 
S9/1 выключатель сигналов 

торможения 
A7/3y1 разделительный клапан, 

передний левый  
A7/3y2 разделительный клапан, 

передний правый 
A7/3y3 балансировочный клапан, 

передний 
A7/3y4 балансировочный клапан, 

задний 
 

A7/3y6 впускной регулировочный 
клапан передний левый  

A7/3y7 выпускной регулировочный 
клапан передний левый 

A7/3y8 впускной регулировочный 
клапан передний правый 

A7/3y9 выпускной регулировочный 
клапан передний правый 

A7/3y10 впускной регулировочный 
клапан задний левый 

A7/3y11 выпускной регулировочный 
клапан задний левый 

A7/3y12 впускной регулировочный 
клапан задний правый 

A7/3y13 выпускной регулировочный 
клапан задний правый 
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Ходовая часть Компоненты 
 
Привод тормозной системы   

 
 
Привод тормозной системы включает в себя главный тормозной 
цилиндр (1а) с симулятором усилия на педали (2), датчик хода 
педали (B37/1) и бачок (1b). Главный цилиндр исполнен по 
стандартной технологии с центральными клапанами. Как и в 
обычном цилиндре, в тормозной системе имеется два контура. 

 
Два связанных датчика хода педали работают на основе эффекта 
Холла, измеренные величины передаются в блок управления в виде 
сигнала с ШИМ. 
Путем измерения хода педали и давления жидкости в контуре после 
педали определяется желаемая водителем интенсивность торможения. 
Для повышения точности расчета учитываются оба значения. 
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Ходовая часть Компоненты 
 
Аккумулятор давления (A7/3-3) 
Аккумулятор давления установлен на гидравлическом блоке под 
насосом. В его корпусе имеется мембрана, за которой находится газ 
под давлением, в другую его половину закачивается тормозная 
жидкость. Аккумулятор давления способен вместить ок. 200 см3 
тормозной жидкости под давлением ок. 140 - 160 бар. 
Расчетный срок службы аккумулятора давления - не менее 10 лет. 
Давление, при котором включается насос, зависит от состояния 
аккумулятора давления и составляет ок. 140 бар при новом 
аккумуляторе и ок. 133 бар при старом аккумуляторе. 
Давление газа за мембраной составляет в новом аккумуляторе ок 
95±5 бар. Так как непосредственно данное давление не может быть 
измерено, то блок управления SBC получает его расчетным путем. За 
год эксплуатации происходит естественная утечка азота из-за 
мембраны и потеря давления ок. 1 бар. 
 
Внимание! 
При деактивации системы происходит сброс давления в 
аккумуляторе, запасенная в аккумуляторе тормозная жидкость 
выходит в бачок. При этом необходимо проследить, чтобы 
жидкость не переполнила бачок! 
 

 
 
A7/3 гидравлический блок SBC 
A7/3n1 блок управления SBC 
A7/3-3 аккумулятор давления 
A7/3m1 насос SBC 
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Ходовая часть Компоненты 
 

A7/3m1
  

 
 
Давление газа за мембраной можно 
считать при помощи DAS. Если оно упало 
ниже 72 бар, аккумулятор подлежит 
замене. 

 

Аккумулятор давления (1) автоматически 
проверяется при выполнении следующих 
процедур в DAS: (меню Ansteuerungen) 
 
 деактивация SBC ("SBC deaktivieren") 
 активация SBC ("SBC aktivieren") 
 прокачке системы SBC или замене тормозной 

жидкости ("SBC entlüften") 
 проверка системы на наличие воздуха (SBC auf 

Luft prüfen) 
 проверка системы на герметичность ("SBC auf 

Dichtheit prüfen") 

 Электродвигатель насоса SBC (A7/3m1) 
Насос - однопоршневой, максимальная производительность - 6 см3 в секунду при 
давлении в 160 бар. 
Насос включается при обычной езде и на стоящем автомобиле периодически, по 
мере необходимости. При постоянной подаче напряжения потребление тока 
составляет 18-20 ампер. Ток в момент включения может кратковременно достичь 
80 ампер, но при длительной работе не превышает 30 ампер. В корпусе 
электродвигателя установлены три транзистора для подачи импульсов питания на 
двигатель. 
При каждом пуске двигателя контролируется работоспособность насоса, в 
частности, ток, потребляемый электродвигателем. Если ток отличается от 
номинального, то проводится трехкратная дополнительная проверка. Если ее 
результаты такие же, то в память неисправностей блока управления SBC 
записывается ошибка. 
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Ходовая часть Компоненты 
 
Разделительные клапаны (A7/3y1, A7/3y2) 
Разделительные клапаны разрывают при работе SBC гидравлическую 
связь между приводом тормозной системы (главным тормозным 
цилиндром) и тормозными механизмами передних колес. В обесточенном 
состоянии они открыты. 
 
Впускные и выпускные регулировочные клапаны (A7/3y6 - A7/3y13) 
Используются по два 2-позиционных клапана на контур. 
 
Разделители контуров (A7/3-7, A7/3-8) 
Разделитель контуров представляет собой цилиндр с двумя полостями. 
Объем его составляет 8 см3 со стороны подачи давления и 7 см3 со 
стороны колесного контура. Это вызывает компенсацию усилия 
установленной в цилиндр пружины и обеспечивает равенство давлений в 
обоих контурах. Кроме того, данные разделители отсекают пульсации 
давления в гидравлическом блоке SBC от передних тормозных 
механизмов. При этом предотвращается попадание в тормозную 
жидкость воздуха или азота, которые могут диффундировать через 
мембрану аккумулятора давления. 
 
Балансировочные клапаны (A7/3y3, A7/3y4) 
Балансировочные клапаны соединяют тормозные механизмы колес 
одной оси. При подаче на клапан напряжения соединение разрывается, и 
тормозные усилия на каждом из колес могут регулироваться 
индивидуально, независимо друг от друга (необходимо, например, при 
работе ESP). 

 
 

Датчики давления (A7/3b1 - A7/3b6) 
Датчики давления интегрированы в гидравлический блок. Сами 
датчики находятся на блоке управления SBC, и гидравлически 
внедрены в каналы тормозной жидкости. Напряжение питания 
составляет 5 В. Диапазон измерений - 0.6 В при 0 бар и 4.6 В при 
200 бар. 
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Ходовая часть Компоненты 
 

Обмен сигналами ESP-SBC 
 

выключатель
сигналов

торможения

датчик хода
педали

скорости
вращения колес

MM1
микромеханический
датчик вращения

скорости
вращения колес

CAN-SBC

SBCESP
клапан PML

 
 

При выходе из строя ESP, шины данных SBC-CAN между ESP и SBC или ошибках 
при обмене информацией между блоками управления блок управления SBC 
осуществляет базовую функцию торможения с фиксированным распределением 
тормозного усилия. 
 
Общее 
 
Система стабилизации движения (ESP) является дальнейшей разработкой систем 
ABS, ETS и ASR. При этом претерпели дальнейшую разработку уже известные 
компоненты гидравлической части, датчики частоты вращения колес и блоки 
управления и появились новые элементы: датчик угловой скорости и датчик 
давления. 
 
Наряду с системами ABS и ASR включает в себя система ESP следующие функции: 
∗ тормозной ассистент (BAS) 
∗ параметрическое рулевое управление (PML) 
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Ходовая часть Компоненты 
 
Функции системы ESP 
Элементы системы стабилизации движения (ESP): 
∗ Блок управления (ESP) 
∗ Датчики: 

− 4 датчика частоты вращения колес 
− датчик поперечного ускорения и угловой скорости (MM1) 
− датчик положения рулевого колеса (в модуле рулевой колонки, MRM) 

∗ Сигналы, от датчиков получаемые по шине данных CAN от блока 
управления SBC: 
− Датчик частоты давления всех 4 колес 
− Предварительное давление (HZ) 
− Давление в ресивере 
− Датчик перемещения педали 

 

При помощи клавиши ESP-Off функции системы ESP пассивно выключаются. 
В этом состоянии функции «межколесного» дифференциала и ABS полностью 
работоспособны. Система ABS не может быть деактивирована водителем. 
Система деактивируется только при неисправности и в комбинации приборов 
загорается ABS-лампочка, которая показывает нарушение в системе. Это 
может быть в том случае, если ESP регистрирует ошибку и на основании 
этого отключается со всеми своими компонентами. Выключатель ESP-Off, 
выключатель стояночного тормоза и угол поворота колеса считываются по 
шине данных CAN. Управление тормозными огнями осуществляется по 
резервному варианту через шину данных CAN-класс B и через дискретный 
провод к заднему SAM. 
Благодаря управлению тормозными огнями стоп-огни могут загораться без 
нажатия на педаль тормоза (например, при значительном замедлении 
активированным дистроником), или при срабатывании ESP, чтобы 
информировать движущихся сзади водителей. При работе системы ESP, без 
нажатия на педаль тормоза, управление тормозными огнями блокируется. 

 Распознавание состояния движения 
Блок управления ESP обрабатывает с данными ABS 
дополнительные измеренные величины 
∗ Угловая скорость 
∗ Угол поворота рулевого колеса 
∗ Тормозное давление 
∗ Крутящий момент двигателя 
∗ Включенная передача в коробке передач 
 
При помощи угловой скорости определяется угол увода, то 
есть, угол между продольной осью автомобиля и 
направлением перемещения центра тяжести автомобиля. Из 
углового увода, поперечного ускорения и угла поворота 
передних колес, который рассчитывается из угла поворота 
рулевого колеса, определяется поперечная сила на 
колесах. Продольная сила на колесах определяется из 
крутящего момента двигателя, ступени в коробке передач и 
тормозного момента на каждом из колес. Если угловая 
скорость или угол увода слишком большие, блок 
управления ESP выдает сигнал к соответствующему колесу 
на наращивание тормозной силы или наоборот сброс 
тормозного усилия. При этом установившаяся на колесе сила 
будет создавать момент, препятствующий заносу либо сносу 
автомобиля. 
Этот активный стабилизирующий фактор действует также 
при таком режиме движения, при котором водителю больше 
нет возможности оказать какое-либо влияние на автомобиль. 
Перемещение и скорость перемещения тормозной педали 
обрабатывается в блоке управления. При необходимости 
используется функция тормозного ассистента. 
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Ходовая часть Режимы работы 
 
Справочная информация по функционированию электронной программы стабилизации (ESP) 
 
Регулирование ABS 

Если какое-либо колесо стремится к блокированию, давление 
тормозной жидкости в соответствующем контуре регулируется. 
Регулировка происходит в гидравлическом блоке SBC (A7/3) и 
состоит из трех фаз - создание давления, поддержание давления, 
сброс давления. 

 
Регулирование ETS 

Если одно из ведущих колес стремиться к пробуксовке, то в 
соответствующем тормозном контуре создается давление, колесо 
подтормаживается и крутящий момент перераспределяется на 
стоящее, имеющее лучшее сцепление с покрытием колесо. Таким 
образом, имитируется блокировка дифференциала и крутящий 
момент распределяется оптимальным образом. 
Регулировка происходит в гидравлическом блоке SBC и состоит из 
трех фаз - создание давления, поддержание давления, сброс 
давления. 

 
Регулирование ASR 

Для того, чтобы снизить чрезмерный крутящий момент двигателя и 
при этом достичь оптимальной тяги, блок управления ESP 
устанавливает связь по шине данных CAN с блоком управления 
двигателем и снижает его крутящий момент. При этом блок 
управления ESP постоянно проверяет, не улучшилось ли состояние 
дорожного покрытия, для того, чтобы сразу же восстановить 
заданный водителем крутящий момент. 

 Регулирование MSR 
Если при сбросе газа ведущие колеса срываются в 
скольжение, то такая ситуация также распознается блоком 
управления ESP. Затем по шине данных CAN в блок 
управления двигателем передается сигнал о необходимости 
увеличения оборотов двигателя. Обороты и крутящий момент 
двигателя повышаются для недопущения проскальзывания 
колес. Этот процесс происходит без оптической индикации 
водителю (предупредительной лампой ESP). 

Регулирование ESP 
Если блок управления ESP распознает занос задних или 
передних колес, то через гидравлический блок SBC на одно 
или несколько колес производится тормозное воздействие для 
стабилизации траектории движения автомобиля. Путем подачи 
сигнала по шине данных CAN к блоку управления двигателем 
производится необходимое снижение крутящего момента. 
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Ходовая часть Режимы работы 
 
Включение и выключение ESP 

 

 Функции ESP могут быть отключены при помощи выключателя ESP-Off в верхней панели 
управления (OBF). Хотя клавиша обозначена как ESP-Off, отключается при ее нажатии только 
функция ASR 
В этом состоянии полностью работает функция ETS (имитация блокировки дифференциала) 
и ABS. ABS не может быть отключена водителем. Отключение ABS может произойти только 
при возникновении ошибок в системе, при этом загорается контрольная лампа ABS в 
комбинации приборов.  
Выключатель ESP-Off считывается по шине данных CAN. Выключатель контроля стояночного 
тормоза считывается блоком управления SAM-F и также передается в блок управления ESP 
по CAN. 
Включение сигналов торможения при работе ESP происходит через SAM Fond. 
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Ходовая часть Режимы работы 
 
Информация для водителя 

 Водитель информируется предупредительным сигналом в комбинации приборов. 
Предупредительный сигнал моргает при: 
∗ Установке автомобиля на мощностном стенде 
∗ Снижение крутящего момента двигателя 
∗ Торможение с ABS 

ESP Anzeige defekt! 
Werkstatt aufsuchen! 
 

Индикация появляется для системы ABS или системы ESP. 

ESP Defekt! 
Werkstatt aufsuchen! 

Если работа ESP нарушена, то может быть снижена мощность двигателя. 
Стабилизирующий эффект систем ESP и ASR не доступен. 
После перебоя в бортовой сети (АКБ отключена или разряжена) нужно обязательно 
юстировать систему заново. Для этого рулевое колесо повернуть от упора до упора и потом 
опять вернуть в прямолинейное положение, после этого сообщение о нарушении 
работоспособности стирается. 
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Ходовая часть Режимы работы 
 

Информация для водителя Состояние Световой индикатор Текст на мультифункциональном дисплее 

 

Система в порядке, никаких регулировок 
ESP-OFF активна; ESP пассивна/без пробуксовки 
ESP-OFF активна; ESP пассивна/с пробуксовкой 
Двигатель ВЫКЛ / Зажигание ВКЛ 

-- 
Предупредит. лампа горит 
Предупредит. лампа моргает 
ABS / Предупредит. лампа / ((!))* 

-- 
-- 
-- 
-- 

 

Стояночный тормоз задействован, а/м стоит 
 
Стояночный тормоз задействован, а/м катится 
 
Ошибка в системе SBC 

((!)) 
 
((!)) 
 
-- 

-- 
 
Внимание! / ((P)) / Стояночный тормоз снять! 
 
Сервис тормозов / ((!)) / Искать мастерскую! 

 

Ошибка в системах SBC/ESP 
 
Система SBC дефектна 
 
 
Система SBC дефектна и зажигание ВЫКЛ 

-- 
 
-- 
 
 
((!)) 

Тормозная трубка! 2 / ((!)) / Искать мастерскую! 
 
Информация 1: Сниженная эффективность тормозов! / ((!)) / Искать мастерскую! 
Информация 2: Увеличенный тормозной путь! / ((!)) / Искать мастерскую! 
 
Информация 1: Сниженная эффективность тормозов! / ((!)) / Искать мастерскую! 
Информация 2: Увеличенный тормозной путь! / ((!)) / Искать мастерскую! 

 

Тормозная жидкость ниже минимума 
 
Управление тормозными огнями дефектно 
 
Сработал датчик износа тормозных колодок 

((!)) 
 
-- 
 
-- 

Тормозная жидкость! / ((!)) / Искать мастерскую! 
 
Тормозные огни / „Лампа“ / Искать мастерскую! 
 
Износ тормозных колодок / „( )“ / Искать мастерскую! 

 
* Если от блока управления ESP нет никаких посылок по шине данных, то блок управления SAM_B (водительский) встает в аварийный режим и 
посылает сообщение о ошибке на комбинацию приборов. 
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Ходовая часть Режимы работы 
 

Прохождение сигналов SBC → ESP → 
комбинация приборов 
 
 
 
 
 
A1 комбинация приборов (KI) 
A1p13 мультифункциональный дисплей (MFD) 
A7/3n1 блок управления SBC 
L6/1-4 датчики числа оборотов колес 
N47/5 блок управления ESP 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 

∗ Полуактивная пневматическая подвеска с адаптивной системой 
демпфирования и интегрированным регулированием уровня 

∗ Серийно для E 320, E 500 и E 400 CDI 
∗ Полнонесущая, электронно-регулируемая воздушная подвеска с ADS II 
∗ Характеристики подвески комфорт/спорт 
∗ Уровень автомобиля поднимается и опускается 
∗ Регулирование уровня в зависимости от нагрузки. 
 

Полнонесущая пневматическая подвеска позволяет дополнительно к 
преимуществам традиционной пневмоподвески соединить в себе 
комфортную ходовую часть с качествами спортивной подвески. 
Посредством 3-ступенчатого переключателя комфорт/спорт можно вручную 
выбрать между комфортабельными, спортивными и жесткими настройками 
подвески, таким образом, в одном автомобиле представлены подвески 
комфортная, авангард и спортивная, что видно оптически за счет опускания 
кузова. 
 

Даже при комфортабельных настройках обеспечиваются изумительные 
динамические свойства, например, при быстрой смене полосы 
автоматически по сигналам от датчиков может меняться жесткость 
пневмобаллона и амортизаторов в сторону спортивных характеристик. 
Динамические перемещения, такие как колебания и клевки снижаются, что 
улучшает общий ездовой комфорт. 
 

Уровень автомобиля (поднимание/опускание) выбирается по желанию 
водителя, а при высокой скорости автоматически уровень автомобиля 
понижается для повышения стабильности движения и снижения 
сопротивления воздуха. 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Блок-схема SLF 

Частота
вращения КВ

Датчик продоль-
ного ускорения

Датчик попереч-
ного ускорения

Частота вра-
щения колес

Тормозной
момент

Температура всасы-
ваемого воздуха

Эл.-магнитные кла-
паны уровня, 4 шт.

Клапан центрального
ресивера

Демпфирующие
клапаны, 4 шт.

Датчики уровня, 3 шт.

Датчик давления цен-
трального ресивера

Датчики ускорения,
3 шт.

Специфические
данные о а/м

Диагностические
данные

Отключение
потребителей

Вывод информа-
ции об ошибках

U_Batt
Schlüssel

Действительная
передача

Контакт двери
водителя

Контакт в
багажнике

wecken

Выключатель стоя-
ночного тормоза

Клавиша
комфорт/спорт

Клавиша измене-
ния уровня а/м

CAN-B

CAN-C

N10/1
SAM-F

N72
UBF

N51
SLF

N3/....
MSG

N47
ESP

N15/6
ASG

N93
ZGW

A1
KI

N73
EZS N80

MRM

N82
BSG

N10/2
SAM-H

Кодировка
двигателя

Сигнал скорости

Датчик поворота
руля

Контакт двери
пассажира
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Обзор компонентов системы 
 
∗ Блок управления 
∗ 4 клапана уровня 
∗ 4 переключающих клапана для 

дополнительных объемов пневмобаллона 
∗ Компрессор с интегрированным клапаном 

сброса давления и механическим клапаном 
удержания давления 

∗ Управляющее реле для компрессора 
(интегрировано в SRB/B) 

∗ Распределительный блок с клапаном 
центрального ресивера и датчиком давления 

∗ 3 датчика уровня 
∗ интерфейс для сигнала активизации 
∗ Клавиша уровня а/м (2-ступенчатая) 
∗ Клавиша комфорт/спорт (3-ступенчатая) 
∗ 3 датчика ускорения кузова 
∗ 4 клапана системы автоматического 

демфирования ADS II 
∗ Интерфейс шины данных CAN 
∗ Интерфейс для клеммы 87 
∗ Напряжение питания клеммы 30 и клеммы 31 
∗ Центральный ресивер 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Блок управления (N51) 
 
Блок управления может быть в двух вариантах исполнения 
∗ Вариант исполнения Америка/Канада (USA/Kanada) 
∗ Вариант исполнения «Весь оставшийся мир» (Rest der Welt) 
 
Блок управления SLF (N51) получает информацию о стране от блока управления (ZGW, 
N93) и автоматически устанавливает соответствующий вариант страны. 
Распознавание варианта со спецзащитой производится по шине данных CAN. Также 
блок управления использует информацию из блока управления двигателем. После 
каждого нового старта осуществляется процесс перепроверки в памяти (в EEPROM) 
блока управления. 
 
Примечание: 
Блоком управления предусмотрена функция блокировки, чтобы в определенной 
ситуации заблокировать регулировки (замена колеса с использованием домкрата). 

 

 

Процесс активирования 
 
Блок управления SLF активируется через блок управления SAM-F 
(N10/1). Сигналы от микровыключателей в двери и крышке багажника 
принимаются блоком управления SAM-B (N10/2) в аналоговом виде. 
Информация через Keyless Go о закрывании или открывании 
поступает в соответствующий SAM, потом по шине данных CAN-B в 
SAM-F (N10/1), а дальше к блоку управления SLF. 

  
 
Функция выбега в блоке управления SLF длится 1 минуту. В это 
время уровень автомобиля может выравниваться при помощи 
центрального ресивера (давление в ресивере > 10,5 бар) 
По истечении 1 минуты, если нет входного сигнала на 
активирование, блок управления переходит в спящий режим. 
Если система должна заново проснуться, то процесс идет 
аналогично пунктам 1 и 2. 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Нарушения работоспособности системы 
Системные неполадки – аварийное состояние системы, могут временно 
ограничивать работоспособность. Код ошибки и вид ошибки стирается из временной 
памяти неисправностей, если критерии неисправности больше не выполняются. 
Например: Блок управления при низком напряжении бортовой сети отключает все 
клапана. Это системная неполадка, которая, как правило, устранится 
самостоятельно через короткое время после запуска двигателя и выравнивания 
бортового напряжения. Система опять возвращается в режим работы „SLF aktiv“, 
сообщение об ошибке на комбинации приборов сбрасывается, код ошибки из 
временной памяти неисправностей стирается. 
Отключение системы 
При важных ошибках в системе происходит функциональное отключение. При этом 
автомобиль не работоспособен или работоспособен частично. 

 Ошибки системы 
Ошибки системы - это состояние системы, которое 
при нормальном режиме работы не встречается. 
Например: Сигнальное напряжение датчика ускорения 
не может оставить определенную область. Если это 
все-таки встречается, имеется ошибка в работе 
датчика ускорения, которая может быть устранена 
только в мастерской. 
Аварийное функционирование 
Если нет серьезных ошибок, то возможно, отключение 
только части функций. 

Индикация на дисплее Возможная причина Возможное решение 

v Искать мастерскую 
Werkstatt aufsuchen! 

Система работоспособна только 
ограниченно. 
Системное сообщение или система вышла 
из строя. 

Передвигайтесь со скоростью не выше 80 км/ч. 
∗ Проверьте Ваш автомобиль на одной из сервисных станций «Мерседес-

Бенц». 

v А/м поднимается! 
Fahrzeug hebt an! 

Автомобиль устанавливается на заданный 
уровень. 

 

 Выбор уровня отменен 
Niveauwahl gelöscht 

При скорости движения свыше 120 км/ч 
установка „повышенный уровень“ 
отменяется. 

Активируйте снова кнопку „повышенный уровень“ 

 Стоп, а/м слишком низко! 
Stop, Auto zu tief! 

Функция регулирования уровня а/м 
дефектна. 

Избегайте больших углов поворота рулевого колеса. При движении могут быть 
повреждены либо крылья а/м, либо шины. Обратите внимание на звук 
задевания колеса. 
Передвигайтесь со скоростью не выше 80 км/ч. 
∗ Вы подъезжаете к краю дороги и выбираете самый высокий уровень 

автомобиля. В случае дефекта увеличение уровня автомобиля не 
происходит. Это может привести к аварии. 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 

Компрессор 
 

Компрессор приводится электрически, устанавливается слева на кузове и 
включает в себя электродвигатель (400 Вт), электронно-управляемый 
клапан сброса давления, предохранительный клапан и клапан удержания 
давления. Осушитель отделяет влагу, находящуюся во всасываемом 
воздухе, а при сбросе давления благодаря сухому воздуху система снова 
восстанавливается. На пути прохождения воздуха есть интегрированный 
бумажный фильтр. 
 
Компрессор создает необходимое давление воздуха для поднимания 
автомобиля. Нагрузочный ток двигателя компрессора подается через реле. 
В специальных условиях (просыпание, центральный ресивер пустой) 
разрешается работа компрессора также при выключенном двигателе. 
Управление компрессором происходит, когда заряженность АКБ после 
запуска двигателя приходит в норму (запуск двигателя имеет приоритет). 
Поэтому блок управления контролирует бортовое напряжение перед 
включением и в процессе работы компрессора. 
 
Мощность двигателя компрессора 400 Вт 
Пиковые значения потребления тока < 100 A 
Ток длительной нагрузки < 35 A 
Потребление тока при нормально работающей системе ≈ 25-30 A 

 

 A9/1 компрессор 
a фильтр всасываемого воздуха 
b предохранительный клапан и клапан удержания давления 
c осушитель 
g пластиковая трубка 
m1 электродвигатель 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Клапаны уровня 
Каскад клапанов уровня рассчитывается следующим образом: 
∗ Магнитный клапан должен безотказно работать в допустимом диапазоне номинальных 

напряжений. 
∗ В режиме работы управляются одновременно максимум 2 клапана уровня или 1 клапан 

уровня и клапан центрального ресивера. 
Включающие клапаны дополнительного объема 
∗ Переключающие клапаны дополнительного объема интегрированы в амортизаторную 

стойку. 
∗ Переключение клапанов оказывает влияние на характеристику амортизационной стойки. 
∗ Большой объем → комфорт 
∗ Маленький объем → спорт 
∗ Базовое состояние клапанов → открыты (большой объем) 

 

Примечание: 
∗ На передних стойках подключаются еще два дополнительных объема. 
∗ На передних стойках осуществляется деление объема воздуха внутри самой стойки без 

дополнительных воздушных выносных резервуаров 

 

 
Процесс управления компрессором A9/1 
 
Элемент Место расположения 
N51 Блок управления SLF в ногах переднего пассажира под защитным экраном 
 Реле компрессора SAM-F (водительский) сзади справа (зеленый) 
f73 40 A макс. желтый SAM-B (пассажирский) 
A9/1 Компрессор арка колеса спереди слева 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 

Блок клапанов (Y36/6) 
 

Блок клапанов (Y36/6) устанавливается на одной плате с компрессором сбоку слева. Он 
занимается распределением воздуха для всех примыкающих к нему компонентам. 
 

1 подключение передней левой стойки 
1 подключение передней правой стойки 
1 подключение задней левой стойки 
1 подключение задней правой стойки 
 

Датчик давления 
Датчик давления располагается между компрессором (сторона выхода давления), клапаны 
уровня и клапаном центрального ресивера. Датчик давления измеряет давление в центральном 
ресивере и заботится при необходимости о его наполнении. Выбранное расположение датчика 
давления позволяет, при „умелом“ управлении клапанами и измерить давление в центральном 
ресивере и также определить отдельные давления в каждой из стоек. 
 

Клапан центрального ресивера 
 

Клапан центрального ресивера используется для наполнения сжатым воздухом от компрессора. 
Когда желаемое давление достигнуто, компрессор и клапан центрального ресивера 
отключаются. Верхний предел отключения давления для заполнения центрального ресивера 
зависит от давления окружающей среды. Эта информация берется от блока управления 
двигателем по шине данных CAN. Если соединение с БУ двигателем нарушено, то вместо 
давления окружающей среды берется постоянная величина, имеющаяся в блоке управления. 
Если нужно использовать запас сжатого воздуха для поднимания автомобиля, то надо открыть 
клапан центрального ресивера и клапаны уровня. Сжатый воздух может перетекать в 
пневмобаллон, только если есть достаточная разница давлений между центральным 
ресивером и пневмобаллонном. Автомобиль поднимается. 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
 
 
 
Ресивер 
 
Алюминиевый ресивер объемом 3,8 литра располагается в багажнике справа. 
Назначение ресивера следующее, объем воздуха запасти и при необходимости передать 
в систему. Кроме того, при помощи объема воздуха, возможно реализовать процесс 
подрегулировки, при которой компрессор не включается и соответственно не 
выключается. 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 

Пневматическая схема полуактивной пневматической подвески в типе W211 

 
40 амортизационная стойка передней подвески с интегрированным дополнительным 

объемом 
41 амортизационная стойка задней подвески с выносным дополнительным объемом 
42 центральный ресивер SLF 
A9/1 компрессор системы SLF 
A9/1y1 клапан сброса давления 
a воздушный фильтр 
b предохранительный клапан и клапан удержания давления 
c осушитель 
B7 центральный датчик давления 

Y36/6 блок клапанов с интегрированным клапаном зарядки 
центрального ресивера 

Y51/1y1 клапан дополнительного объема передней оси, левый 
Y51/1y2 клапан уровня передней оси, левый 
Y52/1y1 клапан дополнительного объема передней оси, правый 
Y52/1y2 клапан уровня передней оси, правый 
Y53/1y1 клапан дополнительного объема задней оси, левый 
Y53/1y2 клапан уровня задней оси, левый 
Y54/1y1 клапан дополнительного объема задней оси, правый 
Y54/1y2 клапан уровня задней оси, правый 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 

Датчики уровня 
 

Тип 211 с полуактивной пневматической подвеской оснащается 3 датчиками уровня по аналогии с 
модельным рядом 220. 
 

Расположение: 
∗ На передней оси соответственно справа и слева 
∗ На задней оси посередине на стабилизаторе 

Назначение: 
∗ Датчики уровня определяют уровень а/м на передней и задней осях и передают эту 

информацию в блок управления SLF с системой ADS II. 
Конструкция: 

∗ Датчик Холла в корпусе (дублирующая конструкция). 
Принцип работы: 

∗ Датчики уровня передней оси определяют уровень автомобиля слева и справа через 
соединительные штанги от верхнего поперечного рычага к закрепленному на кузове датчику. 

∗ На задней оси один датчик измеряет перемещение стабилизатора и определяет средний 
уровень автомобиля. 

∗ Посредством сравнения дублирующих сигналов каждого из датчиков уровня распознается 
выход из строя датчика или его функциональные нарушения. 

 

Внимание! 
При достижении уровня -65 мм ниже нормального уровня говорят о критическом уровне а/м. Клиент 
информируется предупредительным сообщением „Stop   Fahrzeug zu tief“. 
 

Калибрование уровня автомобиля при помощи прибора Romess 
 

Калибрование уровня автомобиля проводится в соответствии с данными изготовителя при помощи 
DAS в определенном меню. 
Значения уровня в типе 211 по сравнению с другими модельными рядами принимаются свои. 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 

Клавиша регулировки уровня автомобиля (N72s18) 
 

При помощи клавиши регулировки уровня водитель может выбрать между нормальным уровнем 
(NN) и повышенным уровнем (EN1). 
Выбор водителя в зависимости от скорости может изменяться. Если скорость движения 
превысила 120 км/ч или время движения в диапазоне скоростей 80 - 120 км/ч больше 5 минут, то 
автомобиль из повышенного уровня опускается до нормального уровня (NN). 
 
Передача положения клавиши передается не напрямую в блок управления SLF, а через 
центральный интерфейс (ZGW). Нижняя панель управления (UBF) передает актуальное 
положение клавиш на шину данных CAN-B. А центральный интерфейс переводит эту 
информацию с шины данных CAN-B на шину данных CAN-C. Управление светодиодами на 
клавише производится в обратном порядке. 
При зажигании «ВКЛ» и двигатель «ВЫКЛ» проводится тест светодиодов. При этом светодиоды 
на клавише светятся до запуска двигателя. После пуска двигателя осуществляется показ только 
актуального положения клавиши. 
Клавиша комфорт/спорт (N72s25) 
 

Для подвески, уровня и демпфирования существуют свои характеристики, которые вызываются 
при помощи функциональных клавиш. Актуальное состояние системы показывается зажиганием 
функциональных светодиодов. 
∗ В положение „Комфорт“ светодиод выключен. 
∗ В положение „Полуспорт“ горит верхний светодиод. 
∗ В положение „Спорт“ горят оба светодиода. 
 

Постоянное понижение уровня на 15 мм от нормального уровня осуществляется при выборе 
положения клавиши «комфорт/спорт»  1 или 2. 
В системе есть функция активизации, при открывании дверей или крышки багажника, а также при 
задействовании дистанционного управления. 
При критическом уровне автомобиля, а/м еще перед запуском двигателя поднимается при 
помощи центрального ресивера или компрессора. 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Полуактивная пневматическая подвеска <> Функция регулировки уровня в типе 211 
 

 
A нормальный уровень а/м = 0 мм 
B пониженный уровень а/м = - 15 мм  
C повышенный уровень а/м = 25 мм 

 a отмена "повышенного уровня" после 5 минут движения со скоростью v > 80 км/ч 
b отмена "повышенного уровня" немедленно (v > 120 км/ч) 
c автоматическое снижение уровня (v > 140 км/ч) 
d автоматичекое поднятие уровня (v < 70 км/ч) 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Положение клавиши – Установки демпфирования 
 

Положение 
клавиши 

Характеристика 
подвески 

Демпфирование Подвеска Уровень 
автомобиля 

0 Светодиод 
не горит 

Комфорт Адаптивное Мягкая/жесткая 
регулируется 

Нормальный 
уровень (NN) 

1 Горит 1 
светодиод 

Полуспорт Адаптивное, 
переключение на 
жесткую ступень 

более быстрое, чем 
в положении 0 

Переключение на 
жесткую ступень 
более быстрое, 

чем в 
положении 0 

-15 мм 

2 Горят 2 
светодиода 

Спорт Жесткое Постоянно 
жесткая 

-15 мм 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
ADS-амортизатор: ADS-амортизатор соответствует в принципе модельному ряду 220. На передней оси он интегрирован в амортизаторную 
стойку, на задней оси устанавливается раздельно и параллельно пневмобаллону. В газовом амортизаторе за счет использования специального 
уплотнения удалось снизить трение. Для лучшей работы снизили давление газа, что сделало необходимым применение донного клапана. 
40 амортизатор передний 

левый с ADS 
Y51 демпфирующий клапан 
y1 магнитный клапан VA1 
y2 магнитный клапан VA2 

 
Установки силы демпфирования происходит в клапанах (Y51, Y52, Y53, Y54). В каждом колесе устанавливается демпфирующий клапан между 
верхней и нижней камерой интегрированного в стойку однотрубного газового амортизатора. Каждый демпфирующий клапан включает в себя два 
электромагнитных клапана (y1, y2), которые управляются от блока управления SLF с ADS и позволяют получить 4 различные степени 
демпфирования. 
Экстремально короткое время установки (лежит в миллисекундной области) способствует тому, что при внезапном изменении условий движения, 
например выполнение маневра, почти без задержки устанавливается оптимальная ступень демпфирования. 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Датчик ускорений кузова 
 
Датчики ускорений кузова (3) располагаются аналогично типам 220 и 215. По одному датчику на амортизаторной стойке передней подвески и 
один датчик в арке заднего колеса для задней оси. 
Они измеряют вертикальные ускорения кузова автомобиля. Информация о колебаниях кузова обрабатывается в блоке управления SLF и служит 
базой для установок демпфирования для каждого колеса. 

 
  

Датчик ускорений кузова передний правый 
W211 

Датчик ускорений кузова задний правый W211 Арка колеса задняя правая 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 

Датчик угла поворота рулевого колеса 
 
Датчик угла поворота рулевого колеса интегрирован в модуль рулевой колонки (MRM) и имеет свой собственный интерфейс на шину данных 
CAN-C. Ошибка запоминается с определенным кодом и определенного вида. Датчик угла поворота рулевого колеса сообщает мгновенное 
положение рулевого колеса и по шине данных CAN передает в блок управления SLF. Передаются не только данные об актуальном положении 
рулевого колеса, но и информация о статусе ошибки датчика. Угол поворота руля и сигналы от датчиков частоты вращения колес необходимы 
блоку управления SLF для определения поперечного ускорения, которое воздействует на автомобиль и для определения критерия воздействия. 
Аварийные резиновые проставки 
 
На типе W211предусмотрены, в случае снижения уровня (например, негерметичность), для маневрирования, как и в типах C215 и W220 
аварийные резиновые проставки. 
 
Аварийные резиновые проставки на W211 могут устанавливаться только на передней оси. Для этого необходимо приподнять переднюю ось 
автомобиля домкратом. Установка аварийных резиновых проставок осуществляется на передней оси за счет надвигания на шаровую головку 
верхнего поперечного рычага. 
 

a 

 
Внимание! 

 
Аварийные резиновые проставки 

использовать только для маневрирования, 
а не для движения. Если при движении из-за 
неровностей дороги аварийные резиновые 
проставки выскочат, то при вывернутых 
колесах можно повредить арки колес! 

 

a 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 
Аварийные резиновые проставки для типа W211 
 

 
Примечание: 



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 52 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

Аварийный буфер передней оси: номер для заказа: A220 327 12 30 (1 штука) 
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Ходовая часть Полуактивная пневматическая подвеска (SLF) 
 

Набор для ремонта воздушных трубопроводов на задней 
подвеске 
 
 
Примечание: 
Ремонтный набор из соображений безопасности может 
использоваться только для ремонта воздушных 
трубопроводов задней оси. Для установки ремонтной 
вставки (3) необходимо трубопровод разъединить и 
разрезать по месту. 
Для этого использовать специнструмент (труборез) с 
номером W000 589 12 28 00. 
Присоединительные элементы могут устанавливаться общие.
 
AR32.22-P-2001-02I 
 
Напорные трубопроводы состоят из полиамида и 
гарантируют благодаря особому соединению простой 
монтаж и демонтаж, а также герметичность до -40°C. 
 
1 Присоединительный элемент A000 327 01 69 (1a, 1b, 1c) 
2 Воздушный трубопровод 
3 Ремонтная вставка A220 327 10 45 
4 Воздушный трубопровод 
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Ходовая часть Передняя и задняя оси 
 

 

  
 
 
 
 
 
 
∗ 4-рычажная передняя подвеска 
 
∗ модифицированная независимая задняя 

подвеска из алюминия  
поперечная тяга располагается за 
серединой колеса, благодаря чему 
повышенная боковая устойчивость (низкая 
чувствительность к боковому ветру) 

 
∗ реечное рулевое управление 
∗ параметрическое рулевое управления , как 

SA для E 500, E 320 CDI и E 400 CDI 
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Обзор вариантов подвески и демпфирования 
 
Модели E 200, E 240, E 220 CDI, E 270 CDI и E 320 CDI в базовом оснащении оборудуются традиционной стальной подвеской и амортизаторами. 
Модели E 320, E 500 и E 400 CDI в базовом оснащении оборудуются полностью заново разработанной полуактивной пневматической подвеской 
(SLF) с адаптивной системой демпфирования (ADS II). Как SA полуактивная пневматическая подвеска (SLF) предлагается также и для моделей 
перечисленных вначале. 
 
Уровень автомобиля с линией исполнения Avantgarde на пружинной подвеске спереди и сзади ниже на 15 мм. Эта подвеска другая по 
сравнению с предшествующим модельным рядом (210), который оборудовался, выражено комфортными мягко настроенными амортизаторами. 
 
Для всех линий исполнения моделей с традиционной стальной подвеской, как SA, предлагается спортивная подвеска с жесткими настройками 
пружин и амортизаторов. Если выбирается спортивная подвеска, то уровень кузова на передней и задней осях также понижается на 15 мм. 
 
Для частого использования автомобиля на дорогах с плохим покрытием предлагается подвеска с увеличенным дорожным просветом. Уровень 
автомобиля в данном случае увеличивается на передней оси на 15 мм, а на задней оси на 23 мм по сравнению с нормальным уровнем. 
 
Примечание: 
На Т-моделях (универсал) серийно устанавливается полнонесущая пневматическая задняя подвеска с функцией поддержания уровня, которая 
базируется на пневматических элементах (без дополнительных объемов) и компрессоре полуактивной пневматической подвески (SLF). Эта 
подвеска заменила используемую в модельном ряду 210 гидропневматическую подвеску. 
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Ходовая часть Система контроля давления в шинах (RDK) 
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Ходовая часть Система контроля давления в шинах (RDK) 
 
Vernetzung 

 
1 Клемма 15 EIN 
2 Внешняя температура 
3 Клемма 61 

4 Скорость движения 
5 уровень топлива в баке 
6 статус крышки багажника 

7 загрузка автомобиля 
8 давление в шинах 
9 предупредительное сообщение 

10 активирование системы 
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Ходовая часть Система контроля давления в шинах (RDK) 
 

 Система контроля давления в шинах устанавливается, как дополнительная опция и 
предназначена для того, чтобы следить в неподвижном состоянии и при движении за 
давлением во всех четырех колесах. 
 
В каждом золотнике установлены датчики температуры и давления, передатчик и 
литиевая батарея (срок службы  ca. 7  лет). 
 
Датчики измеряют давление и температуру воздуха в шине. Эта информация 
передается на антенны, которые расположены в арках колес, при помощи 
радиосигнала и далее на блок управления. Блок управления обрабатывает эти 
данные и определяет при помощи силы поля позиции колес. 
 

  
На мультифункциональный дисплей выводится информация о утечке давления, 
кроме того в каждый момент времени водитель может вывести на дисплей значения 
давлений в колесах. 
 
После изменения давлений в колесах, замены колес или шин систему контроля 
давления в шинах необходимо заново активировать. 
 
Электроника посылает информацию о состоянии колеса каждые 54 секунды. При 
быстрой потере давления интервалы между посылками сокращается. 
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Ходовая часть Система контроля давления в шинах (RDK) 
 

 В следующих случаях на мультифункциональный дисплей выводятся сообщения: 
∗ Быстрая потеря давления воздуха в одном из колес 
∗ Падение давления в одном из колес ниже заданного значения 
∗ При выходе из строя системы 
 
Преимущества: 
∗ Повышение безопасности движения. 
∗ Отпадает необходимость регулярной проверки давления в колесах на заправке. 
∗ Комфорт при движении. 
∗ Корректное давление в колесах увеличивает срок службы шин, уменьшает износ шин и 

расход топлива. 

Активирование системы контроля 
давления в шинах 

В следующих случаях систему контроля давления в шинах необходимо активировать: 
∗ В случае если изменилось давление. 
∗ Если колеса или шины были заменены. 
∗ Если были смонтированы новые колеса или шины. 
 

Процесс активации: 
∗ Нажимайте клавишу v на мультифункциональном рулевом колесе до тех пор пока на дисплее не 

высветятся давления в колесах. 
∗ Нажмите клавишу сброса на комбинации приборов. 
∗ На дисплее высветится сообщение „Akt. Reifendruck überwachen“ (активация системы RDK). 
∗ Нажмите клавишу + мультифункционального рулевого колеса. 
∗ На дисплее высветится сообщение: „Reifendruckkontrolle aktiviert! Druckanzeige nach einigen Min. 

Fahrt“ (Система активна. Показания давлений в колесах высветятся после нескольких минут 
поездки) 
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Ходовая часть Система контроля давления в шинах (RDK) 
 
Управление: при помощи клавиш на рулевом колесе водитель может вывести на дисплей информацию о состоянии системы. 
Клавиша сброса применяется для возврата и для подтверждения сообщений. 

 

 
В ближайшее время система 
считает актуальные значения 
давлений 

 

 
Временное состояние системы, при выводе 
данного сообщения нет потери давления в 
колесах: 
∗ Температура воздуха в шине > 120°C 
∗ Обучение новых колес 
∗ В автомобиле находится пятое колесо с 

датчиками 

 

 
Требуется заново активировать 
систему 
∗ Повышение давления  

(> 0,3 бар) 
∗ Замена блока управления 

 

 
Системная ошибка 
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Ходовая часть Система контроля давления в шинах (RDK) 
 
Системные сообщения на дисплее 
 

 

 

 

 
Потеря давления (> 0,2 бар) 
Сообщение высвечивается в течение 30 с после пуска 
двигателя. 

  

 
Потеря давления (> 0,4 бар) 

  

 
Быстрая потеря давления (> 0,2 бар/мин) 

 

 

 

 
Отказ активировать систему по причине неверных значений 
давлений. 
Разница между давлениями на одной оси должна быть не 
более 0,4 бар. 
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Ходовая часть Дистроник (DTR) 
 

 

  
Конструкция и функциональное описание системы 
 
Датчик, расположенный за решеткой радиатора, непрерывно посылает сигнал с радара. При 
отражении сигнала от движущегося спереди автомобиля он будет вновь принят датчиком. 
При этом датчик фиксирует три отсылаемые и принимаемые величины. 
 
По времени прохождения сигнала блок управления рассчитывает дистанцию, а по изменению 
частоты волны (эффект Доплера) разность скоростей между автомобилями. 

 

  
 
По этим данным блок управления Distronic рассчитывает безопасную дистанцию до 
автомобиля и требуемую мощность двигателя для ее поддержания, а также отсылает сигнал 
на блок управления SBC о необходимости торможения, на блок управления АКП, и на 
комбинацию приборов для вывода информации о работе системы и для подачи 
предупредительного сигнала. 
 
Блок управления ESP может повлиять на работу системы Distronic. 
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Ходовая часть Дистроник (DTR) 
 

 

 

  

Обслуживание 
 
Система «Дистроник» активируется нажатием рычажка темпомата по направления к центру 
рулевого колеса. При этом предварительно должен быть выбран режим работы 
«Дистроник» (контрольная индикация ограничителя на рычажке «темпомата» должна быть 
выключена). 
 

Система «Дистроник» работает при скоростях между 30 и 180 км/ч. 
 

В случае если спереди нет автомобиля, «Дистроник» работает как обычный «Темпомат». 
Выбранная скорость поддерживается при этом управлением частотой вращения двигателя 
или торможением. Интенсивность торможения ограничена максимальным замедлением 
2 м/с² 
 

При помощи потенциометра, расположенного на панели управления, можно поменять 
временной интервал обновления информации о дистанции до движущегося впереди 
автомобиля (одна или две секунды). 
 

В случае если система определит, что для поддержания дистанции требуется интенсивное 
торможение, то выдается предупредительное сообщение на дисплей и звуковой сигнал, при 
этом водитель должен тормозить самостоятельно! 
 

Если в процессе работы системы скорость движения автомобиля падает ниже 30 км/ч, 
система автоматически отключается, дополнительно подается предупредительный сигнал и 
сообщение на дисплее об отключении системы „DTR aus“. 
 

Если в процессе работы системы скорость движения автомобиля становится выше 180 км/ч 
система не выключается. В случае если водитель убирает ногу с педали акселератора, 
система вновь начинает регулировать скорость движения автомобиля. В фазе 
регулирования при скорости движения свыше 180 км/ч все функции системы остаются 
работоспособными. До тех пор пока водитель не уберет ногу с педали акселератора, 
система DTR остается пассивной. При этом не происходит регулировки дистанции. 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 

 

 Функциональное описание 
 
В автоматизированной коробке передач "Секвентроник" процессы 
переключения передач и выжим сцепления полностью автоматизированы. По 
этой причине в автомобиле отсутствует педаль сцепления.  
 
Элементы, передающие крутящий момент (сцепление и механическая часть 
КП), управляются механизмом переключения, который в свою очередь 
управляется блоком управления. 
 
Для того чтобы переключить передачу водителю достаточно отклонить рычаг 
управления КП в направлении «+» для переключения на одну передачу вверх и 
в направлении «-» для переключения на одну передачу вниз. При этом блок 
управления посылает сигнал на клапаны, которые подают давление рабочей 
жидкости так, чтобы механизм переключение включил соответствующую 
передачу. 
 
Все компоненты, которые отвечают за переключение передач расположена на 
корпусе КП, либо в корпусе КП.  

Новая функция автоматизированной КП - „Включение оптимальной ступени“ (SOG) 
 
В ручном режиме работы КП может запросить переключится на другую, оптимально подходящую для данного режима движения, передачу, 
которая будет высвечена на дисплее. 
Например, при движении в ручном режиме переключения, если водитель до конца выжал педаль акселератора (KickDown-переключатель), 
требуется переключиться на более низкую передачу для улучшения динамики автомобиля. 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 
Запуск и остановка автомобиля 
 
Запуск 
Для движения автомобиля необходим запас давления рабочей 
жидкости в механизме переключения, поэтому систему 
необходимо активировать до начала движения. Для этого 
предусмотрены две возможности: 
∗ При включении зажигания 
∗ При открывании двери водителя (температура внешнего 

воздуха < -20°C) 
 
Из соображений безопасности запуск двигателя возможен 
только в том случае, если рычаг КП переведен в нейтральное 
положение. 
 
Перевести рычаг в нейтральное положение можно только при 
выжатой педали тормоза. 

 Остановка 
При выключении двигателя в КП остается включенной последняя 
передача на которой автомобиль двигался до этого. 
В случае если до этого рычаг был в нейтральном положении, на 
дисплее высветится сообщение: „Feststellbremse betätigen" (привести 
в действие стояночный тормоз). Дополнительно подается звуковое 
оповещение. При выключении зажигания звуковой тон угасает.  
 
Внимание 
В этом случае не исключена возможность, самопроизвольного 
откатывания автомобиля. 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 
Функция последовательного переключения передач 
После пуска двигателя, в ручном режиме работы можно при помощи 
рычага выбрать желаемую передачу для движения 
∗ отклонить рычаг управления КП в направлении «+» для 

переключения на одну передачу вверх 
∗ отклонить рычаг управления КП в направлении «-» для 

переключения на одну передачу вниз 
 
Указание 
Передачу заднего хода можно включит только в том случае если 
скорость движения автомобиля не превышает 5 км/ч. При переходе 
в автоматический режим работы в КП автоматически включается 
первая передача. 
 
При включении желаемой передачи и отпускании педали тормоза 
автомобиль медленно поедет. 
 
Внимание 
при отпускании ручного либо стояночного тормоза автомобиль 
начинает движение.  
 
При нажатии на педаль тормоза автомобиль  сразу же 
останавливается. 

 Нажатие водителем на педаль акселератора распознается как 
желание водителя поехать. Поэтому в зависимости от частоты 
вращения двигателя блок управления КП рассчитывает момент 
передаваемый сцеплением. 
 
В соответствии с этими рассчитанными значениями сцепление при 
помощи соединительных элементов (гидравлический блок, 
соединительные шланги и гидравлический выжимной механизм) 
выжимается и автомобиль начинает движение. 
 
Функция торможения двигателем 
При движении в режиме принудительного холостого хода, например 
перед светофором, блок управления КП распознает низкое число 
оборотов двигателя и самостоятельно переключается на передачу 
назад. 
 
В случае если рычаг управления КП находится в положении ручного 
управления, а частота оборотов двигателя достигает своего 
максимального значения, автоматически включится следующая 
передача. 
 
В автоматическом режиме работы КП переключения осуществляются 
по запомненным в блоке управления ASG (N15/6) линиям. 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 

 
1 Anzeige eingelegter Gang 

 Информация для водителя 
На комбинацию приборов выводится информация для водителя. Команды для вывода текста 
на комбинацию приборов выдает блок управления „Sequentronic“ (N15/6). 
 
Индикация (A1p12) на комбинации приборов (A1) 
Водителю высвечивается информация о включенной в КП передаче в виде следующих 
символов: „1“, „2“, „3“, „4“, „5“, „6“, „R“ соответственно нейтральное положение символом  
„N“. Символ „0“ высвечивается в том случае, если при перемещении рыча управления КП 
для переключения, педаль тормоза не выжата. Если педаль тормоза выжата, на дисплее 
высвечивается символ „N“. В случае если водитель выбрал автоматический режим 
переключения, на дисплее высвечивается символ „A“. 
 
Блок управления постоянно следит за состоянием системы и отслеживает возникающие 
ошибки. При распознавании критической ошибки блок управления переходит в аварийный 
режим работы, при этом на комбинации приборов высвечивается символ „F“, а в память 
блока управления записывается код неисправности. 

Для записей   
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 
Текстовые сообщения на мультифункциональном дисплее (A1p13) 
 

Ситуация Сообщение на 
дисплее 

цвет Индикация состояния КП 
на комбинации приборов 

Предупредител
ьный сигнал 

Реакция системы 

Рычаг 
управления в 
положении "N" 

Привести в действие 
стояночный тормоз! 

Красный N Да  
(прерывистый) 

При выходе из автомобиля необходимо 
перевести рычаг управления в положение 
"N". Предупредительный сигнал 
выключается при задействовании 
стояночного тормоза и при выключении 
зажигания. 

Системная 
ошибка 

Werkstatt aufsuchen! 
(посетите СТО) 

Красный F нет При возникновении системной ошибки 
произойдет либо прервется последнее 
переключение после чего переключение 
будет невозможно. 

Дверь открыта 
при заведенном 
двигателе и 
включенной 
передаче  

N einlegen! (перевести 
рычаг управления в 
положение „N“) 

желтый Индикация включенной 
передачи 

Да  
(прерывистый) 

Если в течение 5 с. водитель не нажмет ни 
педали тормоза, ни педали акселератора, 
автоматически КП переключится в 
нейтральное положение. 

Аварийный 
режим 

Werkstatt aufsuchen! 
(посетите СТО) 

Красный Индикация включенной 
передачи 

нет КП переключается только до третьей 
передачи. 

Запуск 
двигателя при 
включенной 
передаче  

Zum Starten N einlegen 
Gang erneut anfordern 
(Для старта 
переведите рычаг в 
положение «N») 

желтый Индикация включенной 
передачи 

нет Требование на пуск двигателя будет 
проигнорировано 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 

Блок
управления
КП (N15/6)

Датчик положения рычага КП (S16/10)

Датчик перемещения сцепления (B53)

Датчик давления (B56)

Датчик частоты вращения сцепления (B52)

Выключатель дверного контакта (E17/3)

Датчик включенной передачи (B56/1

Напряжение питания клемма 15

Напряжение питания клемма 30

Напряжение питания клемма 87

Силовая масса клемма 31

Магнитный клапан включения 1, 3, 5 передач
(Y92/1)

Магнитный клапан включения R, 2, 4 передач
(Y92/2)

Магнитный клапан тормоза (Y91)

Магнитный клапан сцепления (Y90)

Реле гидравлического насоса (M46)

Блок управления двигателем
(N3/10)

Блок управления
ESP (N47)

Комбинация приборов (A1)

Шина
данных

CAN

 



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 70 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 
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Функции блока управления 
 
Управление КП осуществляется электронным блоком управления  
(N15/6) в комплексе с другими блоками управления на основе 
передачи данных по шине данных CAN.  
 
Блок управления имеет 30-полюсной разъем и защищен 
предохранителем. Из соображений экономичности блок управления 
принимает одни сигналы от датчиков, а другие генерирует расчетным 
методом. Например расчет продольных и поперечных ускорений 
кузова или частота вращения выходного вала КП. Вместе с тем 
входящие сигналы могут быть обработаны самим блоком управления, 
и таким образом при помощи вспомогательных программ будут 
приведены к соответствующей форме и качеству. 
 
Весь объем функций, выполняемых блоком управления ASG, заложен 
в программном обеспечении, в котором за отдельную функцию 
отвечает отдельный функциональный блок. И тем не менее каждый 
блок взаимосвязан таким образом с другими блоками, что все вместе 
они образуют функциональную сеть.  

  



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 71 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 

 

 Блок управления ASG 
 
Расположение 
Блок управления „Sequentronic" (N15/6) 
находится под коврикам в ногах у переднего 
пассажира. 
 
Назначение 
∗ Распознавание режима работы 
∗ Принимает сигналы с шины данных CAN 
∗ Передает сигналя на шину данных CAN 
∗ Расчет установочных величин 
∗ Управление исполнительными элементами 
∗ Сохранение данных для диагностики 
∗ Прием аналоговых сигналов 
∗ Прием цифровых сигналов 
 
Конструкция 
Блок управления „Sequentronic" (N15/6) состоит 
из следующих компонентов: 
∗ Электроплата  
∗ Силовая электроника 
∗ Корпус с 30-типиновым разъемом 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 
Всеми переключениями и выжимом сцепления управляет блок управления «Sequentronic» (N15/6) при помощи гидроблока, расположенного на 
корпусе КП, дополнительно для системы переключения предусмотрен собственный масляный контур. 
 

11873

10 9

 
1 2 5 3

4

7

6

 

1 электродвигатель 
2 гидронасос (M46) 
3 бачок с гидравлическим маслом 
4 гидроблок 

5 клапан управления тормозом (Y91) 
6 шланг подачи давления к выжимному 

механизму сцепления 
7 гидроаккумулятор 
8 датчик давления (B56) 

9 датчик распознавания включенной передачи 
(B56/1) 

10 рабочий цилиндр 
11 датчик частоты вращения сцепления (B52) 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 
Отдельные составные части автоматизированной КП имеют следующее назначение: 
 

Составная часть Назначение 

1 Электродвигатель Электродвигатель управляется блоком управления ASG (N15/6) и через соединительную муфту 
передает крутящий момент на зубчатое колесо насоса. 

2 Гидравлический насос Создает давление жидкости в системе.  
3 Расширительный бачок для 

гидравлического масла 
− Содержит требуемое количество гидравлического масла. 
− Предотвращает вспенивание масла. 
− Выравнивает избыточные давления масла при изменении в системе его объема. 

4 Гидравлический блок Распределяет давление масла таким образом, чтобы осуществить переключения в КП и выжим 
сцепления. 

5 Магнитный клапан тормоза (Y91) Управляется блоком управления ASG (N15/6) и отвечает за поперечное перемещение рычага КП. 
6 Шланг подвода давления к 

выжимному механизму 
Соединяет гидравлический блок с выжимным механизмом. 

7 Гидравлический аккумулятор Обеспечивает необходимый запас давления для работы системы. 
8 Датчик давления Определяет давление системы в гидравлическом блоке. 
9 Датчик распознавания включенной 

передачи (B56/1) 
Распознает положение тяги переключения передач в КП, определяет продольное и 
вращательное движения тяги, посылает на блок управления два аналоговых сигнала 

10 Рабочий цилиндр Обеспечивает продольное передвижение тяги переключения передач. 
11 Датчик частоты вращения сцепления 

(B52) 
Определяет актуальную частоту вращения сцепления и передает информацию на блок 
управления «Sequentronic» (N15/6). 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 
При замене отдельных составных частей системы необходимо заново обучить некоторые функции, чтобы 
гарантировать нормальное функционирование системы. 
 
В следующей таблице приведены отдельные элементы и список работ, которые необходимо провести при их замене: 
 

Замена КП и сцепления Замена сцепления Замена КП Замена блока управления 

∗ Обучение по значению 
датчика положения сцепления 
в момент касания диском 
сцепления выжимной платы 

Обучение по значению датчика 
положения сцепления в момент 
касания диском сцепления 
выжимной платы 

Обучение по значению датчика 
положения сцепления в момент 
касания диском сцепления 
выжимной платы 

Обучение по значению датчика 
положения сцепления в момент 
касания диском сцепления выжимной 
платы 

∗ Обучение по значению 
датчика положения сцепления 
в момент полного включения 
сцепления 

∗ Обучение по значению датчика 
положения сцепления в 
момент полного включения 
сцепления 

∗ Обучение по значению датчика 
положения сцепления в момент 
полного включения сцепления 

∗ Обучение по значению датчика 
положения сцепления в момент 
полного включения сцепления 

∗ Обучение по величине тока, 
требуемого для открытия 
клапана при разомкнутом 
сцеплении 

 ∗ Обучение по величине тока, 
требуемого для открытия 
клапана при разомкнутом 
сцеплении 

∗ Обучение по величине тока, 
требуемого для открытия клапана 
при разомкнутом сцеплении 

∗ Обучение процесса 
включения сцепления 

∗ Обучение процесса включения 
сцепления 

 ∗ Обучение процесса включения 
сцепления 

∗ Обучение передач   ∗ Обучение передач 

   ∗ Проведение кодировок 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 

 Гидравлический блок управления 
 

Гидравлический бачок (4) содержит запас масла (Пентозин) и снабжает им 
гидравлический насос (M46). 

В гидравлический бачок интегрирован масляный фильтр. 

Отражающая пластина (3) делит полость бачка на две части. Она служит для того 
чтобы уменьшить движение масла во время поездки. Заполнение масла 
осуществляется с помощью адаптера и ручного насоса (W210 589 00 71 00) через 
наполнительный болт (5) и наполнительную трубку (2). 

Для контроля уровня масла служит контрольный болт (6) и трубка контроля масла (1). 

Указание: 

Обратите внимание на то, что система с гидромаслом (Пентозин) должна быть 
абсолютно чистой! 

 

  
1. трубка уровня контроля масла 
2. трубка залива масла 
3. отражающая пластина 
4. гидравлический бачок 
5. наполнительный болт 
6. контрольный болт 

 
7. гидромасло 
8. сапун  
9. задняя часть корпуса КПП 
10. масло КПП 
11. шланг сапуна 

210 589 00 71 00, насос    
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 
Проверить и выставить уровень масла 
 

  
1. двухполюсной штекер (X22/18) отсоединить. 
2. Включить зажигание, рычагом переключиться несколько раз 

во все положения, система остается без давления. 
3. Считать диагностическим прибором давление в системе. 

В системе не должно быть давления 
4. Пробка (1) отверстия контроля уровня масла выкрутить. 

Может вытечь небольшое количество масла.  
5. Выкрутить пробку (2) из заливного отверстия 
6. Через заливное отверстие заливать масло до тех пор, пока 

оно не польется через контрольное отверстие 
7. Ввернуть пробку в заливное отверстие (2), при этом заменить 

уплотнение. 
8. Ввернуть пробку в контрольное отверстие (1), при этом 

заменить уплотнение. 
9. Соединить штекер (X22/18) до щелчка 
10. Включить зажигание, рычагом переключиться несколько раз 

во все положения. 

1 пробка контрольного отверстия 
2 пробка заливного отверстия 
X22/18 двухполюсной штекер 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 

 
210 589 00 71 00 

насос 

 Внимание: 
 
Для заполнения системы маслом необходимо применять только допущенный 
специнструмент! 
Данный инструмент должен применяться только для пентозина, поэтому недопустимо его 
применение не по назначению.  
 
 
 
КП секвентроник – механическая часть 
Gear Oil MB 317 Esso Lubricants Europe, Brüssel/Belgien 
Лист предписания MB 235.10; масло для механических КП A001 989 26 03; 75W 80W 
 
 
 
КП секвентроник - гидравлический блок 
Лист предписания MB 345; Pentosin CHF 115 Hydraulic Fluid; A001 989 24 03  
инструкция по технике безопасности (91/155 EWG) 

  
 
 
Подменные и новые агрегаты поставляются без масла, поэтому сначала необходимо в них 
залить масло! 
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Ходовая часть Автоматизированная коробка передач (ASG) 
 

 Торговое обозначение Тип Тип двигателя Тип автоматизированной КП 
Sequentronic, установленной по коду 424 

CLK CLK 200 Kompressor 208.344 111.956 716.622 
 CLK 230 Kompressor 208.348 111.982 716.662 
CLK CLK 200 Kompressor Cabriolet 208.444 111.956 716.622 
Cabriolet CLK 230 Kompressor Cabriolet 208.448 111.982 716.662 
 C 200 203.035 111.951 716.620 
 C 200 Kompressor 203.045 111.955 716.622 
C-Klasse C 240 203.061 112.912 716.623 
 C 200 CDI 203.004 611.962 716.601 
 C 220 CDI 203.006 611.962 716.640 
 C 270 CDI 203.016 612.962 716.641 
 E 200 211.271 271.941 716.628 
 E 240 211.061 112.913 716.623 
E-Klasse E 200 CDI 211.004 646.951 716.604 
 E 220 CDI 211.006 646.961 716.651 
 E 270 CDI 211.016 647.961 716.649 
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Ходовая часть Автоматическая коробка передач (NSG) 
 

 

 

 Новая функция „Schalten Optimaler Gang“ (SOG) (включение оптимальной 
передачи) 
 
На сегодняшний день при помощи функции принудительного включения передач, 
при помощи наклона рычага АКП, можно перейти на более высокую, либо на более 
низкую передачу в АКП. 
 
При помощи новой функции SOG при отклонении рычага АКП и удержании его в 
этом положении са 2с. АКП переключится на ту скорость, которая оптимально 
подходит режиму движения автомобиля. 
 
При включении функции SOG АКП переключится на следующую, более высокую 
передачу при достижении более высокой частоты вращения двигателя. 
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Кузов Габаритные размеры 
 
 
По сравнению с W210, при сохранении общей длины 4818 
мм, незначительно увеличились: база (+21 мм), ширина 
колеи (+35/+34 мм) и ширина автомобиля (+23 мм). 
 
Внутренние размеры салона почти не изменились. 
Сw= 0,26. 
 
В варианте исполнения со сдвигаемой и поднимаемой 
панелью крыши (выполнена из стекла) высота потолка в 
передней части салона почти не изменилась (- 3 мм), а 
сзади увеличилась на 13 мм. Так как передний и задний 
мост сместились вперед относительно салона соотв. на 35 
мм и 12 мм, колесная база – при неизменной наружной 
длине – увеличилась прибл. на 21 мм. 
 
При новом расположении топливного бака изменяется 
форма багажного отделения. По сравнению с типом 210 
объем багажного отделения увеличился на 5 л и достиг 505 
литров. При серийном оснащении герметиком Tirefit (вместо 
запасного колеса) объем багажного отделения 
увеличивается за счет дополнительного багажного бокса на 
35 л и достигает 540 литров. По желанию, вместо герметика 
Tirefit, без дополнительной оплаты, может быть заказано 
аварийное запасное колесо (Minispare). Полноразмерное 
запасное колесо предусмотрено на автомобилях, 
выпускаемых для определенных стран. Максимальная 
длина пола багажного отделения увеличена на 279 мм.  
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Кузов Габаритные размеры 
 

 W211 Limousine W210 Limousine ∆ W211 / W210 W220 Limousine W203 Limousine 

Габаритная длина  (мм) 4818 4818 0 5038 4526 
Габаритная ширина  (мм) 1822 1799 +23 1855 1728 
Высота а/м по DIN (мм) 1452   1440 + 12 1444 1427 
Колесная база (мм) 2854 2833 +21 2965 2715 
Ширина колеи, впереди (мм) 1577 1542 +35 1574 1505 
Ширина колеи, сзади (мм) 1570 1536 +34 1574 1476 
Передний свес (мм) 831 841 -10 867 755 
Задний свес (мм) 1133 1144 -11 1206 1056 
Площадь лобовой пов-ти (м2) 2,20 - 2,22 2,16 - 2,17 0,04 - 0,05 2,3 2,07 - 2,08 
SRP (мм) 838 840 -2 860 785 
Свободное пространство для колен, 
сзади (мм) 

94,5 95 -0,5 107 39 

Высота потолка в передней части 
салона при наличии люка   (мм) 

951 954 -3 956 942 

Высота потолка в задней части 
салона при наличии люка   (мм) 

957 944 +13 954 948 

Внутр. ширина кузова на уровне 
плеч пассажиров, впереди (мм) 

1433 1431 +2 1503 1350 

Внутр. ширина кузова на уровне 
плеч пассажиров, сзади (мм) 

1424 1450 -26 1480 1378 

Объем топливного бака (л) 65/80 65/80**  88 62 
Объем багажного отделения (л) 540*  520/500** 

460 с контейнером 
для лыж 

 500 455* 

 

* с багажным боксом при наличии герметика Tirefit без запасного колеса  
** для а/м с E 320 
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Кузов Габаритные размеры 
 

 

 
VIN-номер проставлен на заводской табличке с 
обозначением модели изделия на внешней 
части стойки В. 

 Кроме того, VIN-номер выбит на поперечине 
рамы под сиденьем переднего пассажира. 
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Кузов Варианты окраски кузова 
 

Uni Metallic  Designo 

9 960 Alabasterweiss 9 197 Obsidianschwarz 1 693 Travertinbeige 033 Mokkaschwarz 
9 040 Schwarz 9 189 Smaragdschwarz 3 567 Titanitrot 025 Brillantschwarz 
5 904 Dunkelblau 5 359 Tansanitblau 5 941 Aragonitblau 026 Meerblau 
 7 753 Tektitgrau 6 816 Andraditgrün 041 Graphitgrün 
 9 744 Brillantsilber 9 723 Cubanitsilber 032 Mysticrot 
 Варианты окраски кузова для Elegance и Avantgarde 034 Varicolor 3 (золотисто-зеленый) 
 5 353 Tealitblau  036 Varicolor 4 (серо-голубой) 
 9 185 Melanitschwarz  031 Chromaflair 1 (темносиний-пурпурный) 
 
 
 
Заводская табличка с номером краски 
располагается на правой стойке А, еще одна 
табличка с номером краски находится в 
багажном отделении под полкой заднего 
стекла. 
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Кузов Различия в вариантах исполнения 
 
Многочисленные возможности создания индивидуального стиля. 
К уже известным трем вариантам оснащения добавляются две специальные программы, значительно расширяющие  возможности создания 
индивидуального стиля. В соответствии с одной из них предлагается наружный тюнинг от фирмы AMG, который предназначен для клиентов, 
ориентированных на высококачественный спортивный стиль. Кроме того, программа designo позволяет реализовать дальнейшие 
индивидуальные пожелания клиентов как во внутреннем, так и во внешнем оформлении а/м. Применение дополнительных аксессуаров может 
превратить любой серийный Е-класс в автомобиль со своим особым неповторимым стилем. 
 
 
 
Варианты исполнения. 
Новый Е-класс выпускается, как и прежде, в трех вариантах дизайна и комплектации: CLASSIC, ELEGANCE и AVANTGARDE. 
Каждый вариант дизайна выражает определенный характер: 
∗ CLASSIC – солидно-консервативный дизайн с подчеркнуто сдержанным внешним оформлением. 
∗ ELEGANCE – высококачественный внешне эффектный дизайн рассчитан на клиентов с изысканным вкусом.  
∗ AVANTGARDE – отличается от двух предыдущих вариантов прежде всего современным дизайном автомобилей класса «люкс» с применением 

специальных отделочных материалов, а также многочисленными атрибутами, подчеркивающими динамически-спортивный характер а/м.   



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 85 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Кузов Серийное и спецоснащение 
 
Дополнение к серийному и спецоснащению („CLASSIC“) по сравнению с W210       
 
∗ вещевой контейнер под передними сиденьями 
∗ адаптивная система привода 
∗ подушка безопасности со ступенчатой системой срабатывания 
∗ 4 дверных фонаря для выхода из а/м и отражатели 
∗ автоматическое включение света фар 
∗ работа фонарей указателя поворота с комфортной функцией 

кратковременного Tipp-включения 
∗ контейнер для очков на передней панели  
∗ контейнер за откидной панелью переключателей 
∗ резьбовые планки в каркасе крыши для крепления багажника на крыше 
∗ автоматика комфортабельного прилегания передних ремней 

безопасности 
∗ ограничитель натяжения ремней безопасности с 2-х ступенчатым 

регулированием усилия натяжения (для водителя и переднего 
пассажира), с одноступенчатым регулированием усилия натяжения для 
задних боковых сидений, с системой распознавания наличия 
пассажира на правом переднем сиденье (с датчиком веса) 

∗ «растянутое» переключение внутреннего освещения с блока DBE 
∗ потолочный светильник в задней части салона с интегрированной 

лампой для чтения  
∗ комбинация приборов с большим прозрачным дисплеем, а также 

счетчиком ТО  
∗ легкосплавные диски 7J x 16 ET 33 (7 отверстий) 

 ∗ передние сиденья с механической поясничной поддержкой  
∗ карманы на спинках передних сидений, слева/ справа 
∗ Radio MB Audio 20 CC с кнопками управления телефоном 
∗ датчик дождя с бесступенчатой регулировкой 
∗ переключатель в цвет салона 
∗ 2 поводка щеток стеклоочистителя «Aerowischer», 

установленные со смещением  
∗ фары с рассеивателями из прозрачного стекла с 

проекционной оптикой и системой регулирования наклона 
∗ молдинги на бамперах и боковые молдинги с боковой 

защитой в цвет а/м 
∗ сменные накладки на бамперах 
∗ Sensotronic Brake Control (SBC) 
∗ система распознавания наличия пассажира на правом 

переднем сиденье (с датчиком веса), система 
автоматического распознавания наличия детского сиденья 
на правом переднем сиденье с транспондером 

∗ эл. разъем в задней части салона (бортовое напряжение) 
∗ внутренние дверные ручки с подсветкой 
∗ датчики опрокидывания и фронтального столкновения (для 

систем укладки и натяжения ремней безопасности) 
∗ хромированная декоративная накладка над площадкой под 

номерной знак 
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Кузов Серийное и спецоснащение 
 
Новые варианты спецоснащения для W211 по сравнению с W210         
 
∗ Abstandsregeltempomat - DISTRONIC 
∗ дистанционное управление для стояночного отопителя 
∗ система «активного» сиденья водителя 
∗ трансформируемая в стол складывающаяся спинка сиденья 

переднего пассажира 
∗ солнцезащитные шторки, интегрированные в задние двери 
∗ Радио Audio 50 APS   
∗ COMAND и COMAND APS 
∗ Sound-System harman/kardon LOGIC7 (12 громкоговорителей/420 

Вт) 
∗ панорамная панель крыши 
∗ солнечный модуль для стояночного проветривания 
∗ Sequentronic 
∗ мультифункциональное обогреваемое рулевое колесо 
∗ многофункциональные выдвигаемые (складывающиеся)  

солнцезащитные козырьки с косметическим зеркалом и 
подсветкой, также в сочетании с панорамной панелью крыши 

∗ 4-зонный кондиционер Thermotronik 
∗ би-ксеноновые фары 
∗ дистанционное закрывание крышки багажника => система в 

комплекте -  через год! 

 ∗ Система Keyless-Go 
∗ Memorypaket, дополненный программированием  положения 

рулевого колеса и электронного ключа 
∗ деление перегородки между багажным отделением и салоном в 

соотношении 1/3 к 2/3  
∗ складывающееся устройство для прицепа 
∗ проигрыватель DVD-дисков 
∗ Fond-Entertainment (Audio/Video) => система в комплекте -  через 

год! 
∗ пневматическая подвеска (SLF) W211 
∗ система Linguatronic, совместимая с радио, навигационной 

системой и т.д. 
∗ MB-Portal Info Services (сначала – для Германии)  
∗ предварительное оборудование для установки мобильного 

телефона (Handy)  
∗ разъем для компьютера 
∗ трехслойное безопасное стекло со всех сторон вкл. заднее стекло 

(препятствует несанкционированному проникновению внутрь а/м) 
∗ 2 специальные лакокрасочные покрытия только для вариантов 

исполнения „ELEGANCE“ и „AVANTGARDE“ 
∗ крепление „ISOFIX„ для детского сиденья в задней части салона 
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Кузов Каркас кузова 
 
Общая информация 
В целях дальнейшего повышения уровня пассивной безопасности и увеличения комфорта для водителя и пассажиров, все элементы кузова (по 
сравнению с предыдущим типом) были переработаны, расширен объем серийного оснащения. 
Сюда можно отнести следующие изменения: 
∗ увеличение стабильности и прочности пассажирской ячейки безопасности (каркаса кузова) 
∗ при разработке каркаса кузова учтено появление в дальнейшем варианта Т-модели  
∗ снижение сложности ремонтных работ за счет применения демонтируемых переднего и заднего модулей  
∗ увеличение доли высокопрочной листовой стали с 20 % до 47,5 %   
∗ применение 2-фазной стали  
 
Пассажирская ячейка безопасности  
Пол каркаса кузова изготовлен из трех листовых заготовок, которые перед формованием были соединены друг с другом посредством лазерной 
сварки. Средняя часть пола (увеличенной толщины) образует тоннель. Пол слева и справа от тоннеля соотв. укреплен изнутри (повышена 
жесткость) следующими элементами: 
∗ стабильным поперечным лонжероном для установки сиденья, 
∗ соединительной балкой, проходящей от поперечного лонжерона  под сиденьем водителя через моторный щит к переднему лонжерону,  
∗ усиливающей пластиной в области пола как поперечной опорой задней подушки двигателя для ее крепления к соединительному кронштейну, 
∗ еще одним поперечным лонжероном в области стойки В. 
 
Напольная перегородка в задней части салона образует, как и на типе 210, стабильную поперечную опору под задними сиденьями с 
дополнительными усилителями. 
 
Балка под передней панелью: 
Несущий элемент монтажного модуля (Cockpit), изготовленный литьем под давлением из магниевого сплава, привинчен с двух сторон к 
передним стойкам. 
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Кузов Каркас кузова 
 
Передняя часть кузова 
Для снижения отрицательного воздействия в случае фронтального столкновения (по сравнению с предыдущим типом) были применены 
следующие новые компоненты: 
∗ передние лонжероны, укрепленные изнутри дополнительной третьей оболочкой 
∗ дополнительные внешние продольные несущие балки слева и справа с опорой на передние стойки (второй уровень лонжеронов) 
∗ массивная поперечная балка моторного щита между передними стойками заменяет вильчатый лонжерон на предыдущих типах 
∗ наружный лонжерон под механизмом педалей. 
 
Вместо приваренной к каркасу кузова передней поперечной балки (на предшествующих моделях) и установленной на болтах рамки радиатора 
применяется передний модуль, состоящий из: 
 
∗ прессованного алюминиевого профиля в качестве несущей конструкции для компонентов бампера, 
∗ двух Crash-боксов из алюминия для соединения с передними продольными лонжеронами,  
∗ привинчиваемого алюминиевого каркаса для блок-фар,  
∗ двух стальных консолей радиатора. 
 
Крепеж переднего модуля к передней части кузова осуществляется болтовыми соединениями, так же соединены между собой отдельные 
элементы переднего модуля. Благодаря этому возможна замена отдельных элементов или даже всего модуля без применения дорогостоящих 
сварочных работ. 
 
Устойчивость к деформации передней и задней части кузова позволяет увеличить прибл. на 18 % жесткость и сопротивление скручиванию 
каркаса кузова. 
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Кузов Каркас кузова 
 
Задняя часть кузова 
 
Задний мост, топливный бак и ниша для запасного колеса расположены на типе 211 аналогично типу 203. Это относится также к исполнению 
перегородки (между салоном и багажным отделением) с проемом для длинномерных грузов, ниши для запасного колеса и задней части кузова.  
 
На типе 211 в качестве SA предлагается сквозной проем (в перегородке багажного отделения) для длинномерных грузов, который предусмотрен 
конструкцией кузова. Элементы крепления спинки сиденья, а также шарниры и замки складывающихся сидений, предлагаемых в качестве SA, 
слева и справа по периферии приварены к боковым стенкам: внизу – к металлическому листу пола, вверху – к полке заднего стекла. Задняя 
стенка (за спинкой заднего сиденья), предлагаемая в базовом исполнении а/м, в целях снижения массы изготовлена из алюминия. Все эти 
элементы соответствуют общей конструкции каркаса кузова.  
 
Для снижения массы и защиты от коррозии ниша для запасного колеса выполнена не из стального листа, а из полимерного материала 
(термопласт, усиленный стекловолокном).  
 
Изогнутая передняя балка для крепления заднего бампера, выполненная из алюминия, соединена с задней частью кузова через два стальных 
Crash-бокса. 
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Кузов Стапель 
 

Комплект стапельных насадок 
Для кузовных работ на типе 211 разрешено к применению стапельное оборудование фирм Celette и CAR BENCH. 
Стапельная система фирмы Celette базируется на известных стапельных MZ-насадках других типов а/м. 
 

 
Портальные насадки 
Портальные насадки служат для контроля и в качестве шаблонов для сварочных работ по стойкам А, В и С. 
Совместимы со стапелями обеих фирм. 
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Кузов Передний и задний модуль 
 
 
Передний модуль 
 
В отличие от предшествующей модели, на которой передняя  
поперечина приварена к кузову, на новом Е- классе 
предусмотрен передний модуль со съемной панелью 
радиатора, состоящий из:  
∗ алюминиевого лонжерона для крепления бампера 
∗ двух Crash-боксов из алюминия для крепления к 

продольным лонжеронам 
∗ установленных на болтах алюминиевых рамок для 

крепления блок-фар 
∗ двух стальных консолей для радиатора. 
 
Весь передний модуль закреплен на передней части кузова 
болтами. Аналогично соединены друг с другом отдельные 
элементы переднего модуля. Благодаря этому при 
повреждениях меняется весь передний модуль или его 
отдельные элементы без проведения сварочных работ. 
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Кузов Передний и задний модуль 
 
Задний модуль 
 
Алюминиевая панель для крепления бампера соединена с задней частью кузова через два стальных Crash-бокса. 
 
 
 
Ремонтопригодность 
(по данным испытаний AZT при скорости 15 км/час) 
 
∗ устанавливаемые на болтах передний и задний модули с Crash-боксами (ремонт без стапелей) 
∗ защищенный от повреждений кронштейн крепления радиатора 
∗ энергопоглощающие бамперы с накладками (снимаются снаружи) 
∗ съемные крылья в области повреждений 
∗ корпус блок-фар со специальными держателями (ремонтный комплект) 
∗ PC-накладки (заменяются отдельно) 
∗ окрашенные обжимные скобы 
∗ недорогие детали для замены в области деформации 
∗ низкие цены на зап. части 
∗ существенное сокращение времени ремонта 
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Кузов Крыша 
 
Сдвигаемая и поднимаемая панель крыши из стекла (SA) 
В качестве спецоснащения, как и на предшествующей модели,  
поставляется сдвигаемая и поднимаемая панель крыши (SHD) 
(только из стекла) с функцией защиты от защемления. Добавилась 
функция так называемого «автоматического управления». Если 
рычаг переключения нажать в соответствующем направлении, 
преодолевая точку сопротивления,  то сдвигаемая панель крыши: 
возвращается в последнее установленное положение, или 
полностью открывается, или полностью закрывается. В процессе 
закрывания действует защита от защемления с ограничителем 
усилия. 
 
Панорамная крыша  
В качестве спецоснащения на новом Е-классе впервые 
предлагается панорамная крыша. Ее прозрачная поверхность, 
соединившая ветровое стекло со стеклом заднего окна, украшена 
декоративными боковыми накладками в цвет стекла. Кроме того, 
новая панорамная крыша, по сравнению с обычной сдвигаемой и 
поднимаемой панелью крыши, имеет в закрытом состоянии почти 
вдвое большую по площади прозрачную поверхность. 

 Надежная защита от солнечных лучей  
Для защиты от проникающих солнечных лучей применяется 
теплопоглощающее ESG-стекло. Кроме того, стеклянная поверхность 
может прикрываться изнутри двумя сворачивающимися шторками с 
эл. приводом, встроенными в центральную перегородку панорамной 
крыши. Обе шторки синхронно выдвигаются вперед и назад и так же 
сворачиваются обратно. Оклеенные тканью карнизы шторок 
выполнены в цвет потолка крыши кузова. 
 
Солнечный модуль (SA) 
В качестве дополнительного спецоснащения в сочетании с 
панорамной крышей применяется солнечный модуль. На уровне 
ветроотражательной пластины и в области заднего неподвижного края 
стеклянной крыши в три ряда встроены соотв. восемь солнечных 
элементов из кремния, которые преобразуют солнечный свет в 
электрическую энергию. При остановленном двигателе за счет 
вырабатываемой электрической энергии автоматически включается 
вентилятор, частота вращения которого зависит от интенсивности 
света. При необходимости постоянная вентиляция обеспечивает в 
неподвижном автомобиле  комфортную температуру и свежий воздух 
в салоне. 
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Кузов Блоки управления в крыше / Внутреннее освещение 
 
Блок управления в крыше, передний 
 
Встроенные переключатели и доступные функции: 
∗ плафоны в салоне справа/слева (серия); как внутреннее освещение 

«Ambiente» в вариантах оснащения ELEGANCE и  AVANTGARDE 
∗ светильники для чтения, правый/левый; интегрированы во внутреннее 

зеркало заднего вида 
∗ выключатели правый/левый к двум лампам для чтения в зеркале заднего 

вида 
∗ открывание двери гаража (SA)  
∗ датчик для измерения т-ры внутри салона 
∗ выключатель светильника в задней части салона 
∗ дверной выключатель освещения 
∗ выключатель внутреннего освещения 
∗ переключатель сдвигаемой и поднимаемой панели крыши или 

панорамной крыши и сворачивающейся шторки (SA) 
∗ переключатель системы аварийного оповещения TeleAID (SA) 
∗ выключатель системы защиты салона (SA) 
∗ выключатель системы предотвращения угона а/м буксированием (SA) 

 

 

Внутреннее освещение «Ambiente» 
 

Особое внутреннее освещение «Ambiente» с очень мягким светом входит в пакет оснащения на вариантах исполнения ELEGANCE и 
AVANTGARDE и создает комфортную атмосферу при движении в ночных условиях. Соответствующие светящиеся поверхности обрамляют 
плафоны переднего и заднего блоков управления в крыше. Переднее внутреннее освещение «Ambiente» имеет шесть ступеней переключения 
(регулировка освещенности осуществляется  на втором уровне управления в дисплее комбинации приборов). Заднее внутреннее освещение 
«Ambiente» регулируется двумя кнопками блока управления в задней части салона.  
 

Расход энергии для внутреннего освещения и сила света регулируются световым датчиком и зависят от наружного освещения. 
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Кузов Блоки управления в крыше / Внутреннее освещение 
 

Блок управления в крыше, задний 
Встроенные переключатели и доступные функции: 
∗ фонари в задней части салона справа/слева или внутреннее 

освещение «Ambiente» (только для ELEGANCE и AVANTGARDE)
∗ светильники для чтения справа и слева  
∗ выключатель светильников для чтения 
∗ кнопка плавного изменения яркости света для внутреннего 

освещения «Ambiente» (только для ELEGANCE и AVANTGARDE)
∗ инфракрасная защита салона (SA), задний блок управления 

крышей, исполнение CLASSIC. 

 БУ в крыше в центре задней части салона, при SA «Панорамная 
крыша» 
Встроенные переключатели и доступные функции: 
∗ светильники для чтения слева/справа 
∗ специальные плафоны для внутреннего освещения «Ambiente» 

впереди и сзади с плавным изменением яркости света 
∗ выключатели ламп для чтения правый/левый 
∗ две кнопки плавного изменения яркости света для внутреннего 

освещения «Ambiente» 
∗ переключатель сворачивающейся шторки 
∗ инфракрасная защита салона (SA) 

 

 

 

 



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 96 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Кузов Системы удержания пассажиров (SRS) 
 
Нововведения 
∗ 2-ступенчатые подушки безопасности для водителя и переднего пассажира 

(учитывается сила удара) 
∗ система распознавания занятости правого переднего сиденья, с датчиком веса 
∗ система распознавания наличия детского сиденья на правом переднем сиденье, 

только для разрешенных Mercedes-Benz детских сидений, с транспондером 
∗ боковые подушки безопасности, интегрированные в спинки сидений 
∗ боковые подушки безопасности в задних дверях (SA)  
∗ оконные подушки безопасности, проложенные между стойкам А и С 
∗ ремни безопасности с ограничителем натяжения и регулированием усилия 

натяжения для передних сидений и задних боковых сидений 
∗ ограничитель натяжения ремней безопасности с 2-х ступенчатым 

регулированием усилия натяжения (для водителя и переднего пассажира), с 
одноступенчатым регулированием усилия натяжения для задних боковых 
сидений 

∗ up front-сенсоры и  датчики переворачивания для систем удержания пассажиров 
∗ 3-точечный ремень безопасности для среднего заднего сиденья 
∗ регулируемые подголовники, сзади три электрически складываемых 

подголовника 
∗ упругая рулевая колонка и безопасный деформируемый руль 

 

 
Up Front-сенсоры 
 
Чтобы еще точнее, чем прежде, определить силу удара при столкновении и сократить временной интервал между первым соприкосновением с 
препятствием и началом срабатывания ремня безопасности и газового генератора, на передней панели крепления радиатора установлены два 
up front-сенсора, сигнал от которых используется дополнительно с сигналом от основного датчика SRS.  
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Кузов Системы удержания пассажиров (SRS) 
 

Подушки безопасности для водителя и переднего пассажира 
∗ имеют 2-ступенчатый газовый генератор 
∗ для определения необходимости срабатывания второй камеры газового 

генератора на подушке безопасности переднего пассажира, используется 
информация не только о силе столкновения, но и о массе пассажиров: для 
этого путем измерения давления на подушку сиденья - с помощью 
модернизированной измерительной фольги - определяется и 
классифицируется масса переднего пассажира; эти данные необходимы 
также для определения занятости сиденья рядом с водителем 
(предотвращение срабатывания подушки безопасности переднего 
пассажира при незанятом сиденье рядом с водителем). 

Для снижения нагрузки на пассажиров при срабатывании ограничителя 
натяжения ремня безопасности, на а/м серии 211 внесены изменения в 
систему  защиты водителя и переднего пассажира. После срабатывания 
системы в момент столкновения натяжение ремня достигает максимальной 
силы. Если система ARMADA распознает столкновение очень большой силы, 
то натяжение ремня несколько ослабевает: он продолжает вытягиваться, а 
пассажир все больше погружается в разворачивающуюся дальше подушку 
безопасности; на нее переносится бульшая сила удара, а нагрузка на 
пассажира со стороны ремня безопасности уменьшается. 
Sidebag 
∗ На а/м серии 211 передние боковые подушки безопасности интегрированы в 

спинки передних сидений, а не в обивку двери (как это было на а/м серии 
210). Разворачивающаяся Sidebag (объемом 10 литров) откидывает крышку 
на боковой поверхности спинки сиденья, под которой расположен Sidebag-
модуль, и заполняет собой пространство между пассажиром, стойкой В и 
дверью, что ведет к снижению нагрузки на область грудной клетки пассажира. 

∗ Задние Sidebags (SA), как и прежде, интегрированы в обивку задних боковых 
дверей. 

Windowbag 
∗ Как и на предыдущих моделях, начиная с 06/1999, система 

Windowbag входит в серийное оснащение.  
∗ Системы Windowbag и Sidebag срабатывают в том случае, 

если центральный электронный БУ ARMADA регистрирует 
боковое столкновение. Для определения поперечного 
ускорения информация от центрального Crash-сенсора 
дополняется показаниями боковых датчиков. 

∗ Windowbag в форме матраца имеет объем 12 л. В 
сложенном состоянии воздушный мешок монтируется под 
внутренней обивкой крыши от стойки  А вдоль боковой 
рамы крыши до стойки С. Входящий в систему трубчатый 
газовый генератор расположен внутри стойки А.  

 

Датчик опрокидывания а/м 
∗ К нововведениям относится датчик опрокидывания а/м, 

расположенный в центральном исполняющем механизме 
на днище кузова. При поступлении информации об 
опрокидывании автомобиля срабатывают системы 
натяжения ремней безопасности и Windowbags.  
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Кузов Сиденья 
 
Переднее сиденье 
 
Динамическое сиденье (нововведение, SA). 
С помощью интегрированных в сиденье 
воздушных камер автоматически 
регулируется боковая поддержка спинки 
сидений в соответствии со стилем вождения, 
поперечным ускорением и предпочтениями 
водителя и переднего пассажира.  
 
Складывающаяся спинка сиденья 
переднего пассажира (SA). 
Спинка сиденья переднего пассажира после 
преодоления точки сопротивления  
складывается вперед. Так можно увеличить 
пространство для размещения в а/м 
длинномерного груза. Кроме того, в 
сочетании с дополнительным элементом 
спинка сиденья переднего пассажира в 
сложенном виде может использоваться в 
качестве столика.    
 
Сиденья - 
с интегрированными кармашками, например, 
для аптечки (со стороны переднего 
пассажира) и огнетушителя (SA – со стороны 
водителя). Боковины сидений в вариантах 
оснащения  Elegance и Avantgarde имеют 
покрытие из высококачественного лака. 

 Для шейного отдела позвоночника -  
оптимированы подголовники. 
В целях снижения риска повреждений 
шейного отдела позвоночника при заднем 
ударе  разработаны подголовники с 
оптимированным контуром подушки и 
регулировкой угла наклона.   
 
Sidebag в сиденье водителя. 
Sidebag располагается в спинке сиденья 
водителя. 
 
Ручная регулировка -  
для эргономически оптимального положения 
сиденья и поддержки спинной мускулатуры.  
 
Кожаная обивка для варианта Avantgarde. 
Боковины сидений для варианта исполнения 
Avantgarde выполнены из кожи. 
 
Частично электрическая регулировка 
сидений. 
Эргономичные элементы управления 
интегрированы в основание подушки 
сиденья. 
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Кузов Сиденья 
 
Комфортное сиденье (SA). 
На новом Е-классе в качестве SA предлагается также автоматическая 
система вентиляции сидений, обеспечивающая высокий уровень 
комфорта.  
В пакет оснащения входят также: система электрообогрева сидений и 
отделка кожей («кожа» или «наппа-кожа»).  
Устройство и работа комфортного сиденья находятся в полном 
соответствии с системой, предложенной на предыдущем типе с июля 
1999.  
 
Мультиконтурное сиденье (SA). 
Предложенное на предыдущем типе мультиконтурное сиденье  
устанавливается также и на новом Е-классе.   
К известным преимуществам мультиконтурного сиденья относятся:  
∗ индивидуальная регулировка контура спинки и подушки сиденья, а 

также степени жесткости сиденья,  
∗ более точная регулировка в соответствии с индивидуальными 

пожеланиями,  
∗ предотвращение перенапряжения спинной мускулатуры, особенно 

во время продолжительных поездок,  
∗ оптимированные боковые части спинки сиденья – для обеспечения 

хорошей боковой поддержки спины. 

 Динамическая функция (SA). 
Динамическое мультиконтурное сиденье (только в сочетании с 
полностью электрической регулировкой положения сиденья и 
функцией памяти «Memory») представляет собой улучшенную 
модификацию уже известного мультиконтурного сиденья.   
В нем предлагаются две дополнительные функции для 
дальнейшего повышения комфорта при движении, путем 
автоматической регулировки боковых частей спинки сиденья в 
зависимости от выбранного в данный момент стиля вождения. При 
включении динамической функции происходит электро-
пневматическая регулировка давления в воздушных камерах 
боковых частей спинки сиденья слева и справа, при которой 
учитываются угол поворота руля, поперечное ускорение и скорость 
движения в данный момент.   
 
При этом водителю и/или переднему пассажиру предлагаются две 
степени динамической поддержки (установка производится через 
меню управления в комбинации приборов). После отключения 
динамической функции - в боковых камерах спинки сиденья 
автоматически снова устанавливается (симметрично) прежнее 
давление.   
 
В динамическом мультиконтурном сиденье имеется, кроме того, 
известная по S-классу массажная функция спинки сиденья.  

Другие элементы SA 
Кроме того, доступны также и все остальные (известные по типу 210) элементы SA: например, обогрев задних сидений (в сочетании с SA кожа/  
наппа-кожа), контейнер для лыж (в сочетании с SA «проем  для длинномерного груза»), а также интегрированное детское сиденье.   
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Кузов Сиденья 
 
Задние сиденья 
Впервые на Е-классе предлагается складывающееся заднее сиденье с асимметричным делением (SA):  
 
Подушки сидений сдвигаются вперед с помощью специального шарнира. Подголовники складываются вместе со спинкой. За счет выдвижения  
подушки образуется плоская поверхность для размещения груза. Поднятые подушки обеспечивают дополнительную защиту от груза. Благодаря 
большой высоте проема для длинномерного груза, ровной загрузочной поверхности и большому объему создается оптимально полезное 
багажное отделение. В сочетании со складывающимся сиденьем переднего пассажира происходит уникальная для седанов (в настоящее время) 
трансформация салона в пространство для багажа (возможность размещения длинномерного груза вплоть до Cockpit). Для увеличения 
грузового пространства можно удалить обе подушки и подголовники.  
 

Если полностью электрически управляемое сиденье переднего пассажира занимает пространство, в которое должна передвинуться подушка 
заднего сиденья, то после разблокировки спинки заднего сиденья - сиденье переднего пассажира смещается вперед.  
 
Подлокотник задних сидений - с вещевым отсеком (с руководством по эксплуатации) и держателем для напитков. 
 
Возможность размещения длинномерного груза за счет отсутствия перегородки багажного отделения 
Каждая подушка сиденья (в исполнении с двумя подушками) помещена в стальной корпус, а в спинках сидений используется стальной 
трубчатый каркас.  
Обе подушки сидений перед складыванием спинок (по отдельности или обе вместе) с помощью специального шарнира приподнимаются вперед 
и наверх прибл. на 90º. Спинки сидений со сложенными подголовниками (по отдельности или обе вместе) складываются вперед, после того как 
они были разблокированы из багажного отделения. На комбинации приборов высвечивается информация о разблокировке спинок сидений,  до 
тех пор пока они не займут горизонтальное положение. Приподнятые подушки сидений защищают пассажиров от груза в багажном отделении, 
однако тяжелые элементы багажа следует, тем не менее, закрепить. В целях увеличения багажного отделения можно также демонтировать 
подушки. В этом случае необходимо еще больше уделить внимание фиксированию тяжелых элементов багажа.  
Подголовники складываются вперед вместе со спинкой. Чтобы обеспечить необходимое пространство для складывания, подголовники в момент 
разблокировки автоматически откидываются назад. Вместе со складывающимися вперед спинками они погружаются в специальное углубление в 
основании подушки.   
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Кузов Сиденья 
 
Детские сиденья (SA) 
Два детских сиденья, интегрированные в задние сиденья (только при SA «возможность размещения длинномерного груза»), перед 
откидыванием  разблокируются с помощью нового разработанного рычага. 
Специальные, разрешенные к применению в а/м Mercedes-Benz детские сиденья при SA ISO-FIX монтируются на каркас кузова с помощью 
стандартной системы крепления. Особое значение уделяется следующим моментам: доступность и простота переоснащения, а также скрытость 
предварительных установочных элементов системы, когда детские сиденья не устанавливаются. 
 

ISO-Fix (SA) 
Специальные, разрешенные к 
применению в а/м Mercedes-Benz детские 
сиденья при SA ISO-FIX монтируются на 
каркас кузова с помощью стандартной 
системы крепления. Особое значение 
уделяется следующим моментам: 
доступность и простота переоснащения, а 
также скрытость предварительных 
установочных элементов системы, когда 
детские сиденья не устанавливаются. 
 
Подголовники 
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Передние подголовники представляют собой новую разработку. Они состоят из несущей части с каркасом, подушки и накладки. Угол наклона (до 
30є) регулируется с помощью верхней поворотной оси, за счет ее действия подушка эргономично прилегает к затылку.  
 

При электро-механической регулировке сидений высота подголовников устанавливается вручную (шесть уровней при максимальном 
выдвижении вверх на 85 мм). При полностью электрической регулировке сидений подголовники регулируются с помощью кнопок, 
расположенных на дверце а/м. У трех задних подголовников регулируется угол наклона.  
 

Задние подголовники можно опустить с помощью переключателя в верхнем управляющем модуле на средней консоли. 
Благодаря конструкции задних подголовников и сидений нет необходимости удалять подголовники перед складыванием спинки задних сидений, 
так как они складываются автоматически. 
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Кузов Дистанционное управление крышкой багажника 
 

 
Еще одна новинка на новом Е-классе – дистанционное управление крышкой багажника. 
Нажатием кнопки на крышке багажника или во внутренней обивке двери водителя 
приводится в действие гидравлический блок, управляющий процессом 
открывания/закрывания крышки багажника. Этот процесс может быть приостановлен 
как нажатием кнопки на крышке багажника, так и с помощью кнопки в двери водителя. 
Как и прежде, возможно открывание/закрывание крышки багажника вручную. Из 
соображений безопасности дистанционное закрывание с помощью электронного ключа 
невозможно. Наряду с аспектами безопасности и удобства функция дистанционного 
управления позволяет также не касаться руками обычно загрязненной крышки 
багажника. 
 

1 Кнопка на крышке багажника 

 
 

 
1 Кнопка управления в двери            
       водителя 
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Кузов Обогреваемое рулевое колесо 
 
 
Как SA предлагается функция обогрева рулевого колеса в случае его охлаждения, 
что создает дополнительный комфорт и позволяет более надежно удерживать 
руль в руках. Для этого в ободе рулевого колеса проложены проволочные 
нагреватели. 
 
Поворотом выключателя, расположенного в передней части рычага регулировки 
положения рулевого колеса, осуществляется включение/выключение обогрева 
рулевого колеса (поворот рычага вверх, соотв. вниз). Функция обогрева имеет 
индикацию: красная LED-лампа на рычаге регулировки положения рулевого 
колеса. Для быстрого обогрева обода рулевого колеса используется мощность 
нагревателя ок. 100 Вт. Через 7 мин. обогрева мощность автоматически 
снижается.  
При высокой т-ре воздуха внутри салона функция обогрева рулевого колеса 
автоматически отключается. 
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Кузов Солнцезащитный козырек/ шторка 
 
Многофункциональный солнцезащитный козырек (SA) 
Как SA предлагается новый многофункциональный 
солнцезащитный козырек (в сочетании с панорамной крышей 
входит в серийное оснащение) с косметическим зеркалом (с 
подсветкой) для водителя и переднего пассажира. 
Преимущества нового SA: для защиты от яркого света спереди и 
сбоку части двойного солнцезащитного козырька могут 
одновременно устанавливаться на лобовое и боковое стекло. 
 

 Солнцезащитная шторка (SA) 
Как SA на окна задних дверей слева и справа могут устанавливаться 
солнцезащитные шторки.   
Выполненная из перфорированной фольги солнцезащитная шторка при 
необходимости автоматически сворачивается и убирается в полость 
двери. В развернутом состоянии она почти полностью закрывает 
боковое стекло и значительно снижает действие прямых солнечных 
лучей в задней части салона.  
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Кузов Сцепное устройство для прицепа 
 
Как SA предлагается сцепное устройство для прицепа, сцепной крюк которого (если прицеп не используется) почти полностью убирается под 
бампер. Такое исполнение, в сравнении с обычным вариантом, обеспечивает клиенту дополнительные удобства, так как устраняется 
необходимость установки и демонтажа тяжелого и обычно загрязненного сцепного устройства. 
 
Сцепное устройство может фиксироваться как в положении 1 (рабочее положение), так и в положении 2 (нерабочее положение). С помощью 
телескопического рычага, расположенного в нише для запасного колеса, производится разблокировка положения 1 или 2 через гибкий трос, при 
этом сцепное устройство под действием собственного веса перемещается в крайнее нижнее положение. После этого вручную оно переводится 
назад в рабочее, или вперед в нерабочее положение, в котором автоматически фиксируется. 
 

   
 
1 телескопический рычаг 
2 контрольная лампа 

 
переведение в рабочее положение 

 
переведение в нерабочее положение 
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Кузов Диски / шины 
 
Для разных вариантов оснащения предлагаются различные легкосплавные диски 

     
 
Колесные диски для серии W210 нельзя использовать для нового Е-класса серии 211. 
 

 CLASSIC ELEGANCE AVANTGARDE SA SA только в 
сочетании со 
спортивной 

подвеской или SLF 
 кованый диск,  

7 отверстий 
литой диск, 

13 отверстий 
5-спицевой  
литой диск 

литой диск со 
сдвоенными спицами 

литой диск со 
сдвоенными спицами 

E 200; E 240
E 220 CDI 

шины 205/60 R16    
диск 7Jx16   ET33 

шины 225/55 R16  
   диск 7,5Jx16   ET42 

шины 225/55 R16  
   диск 7,5Jx16   ET42 

шины 225/55 R16  
диск 8Jx16   ET36 

шины 245/45 R17  
   диск 8,5Jx17   ET38 

E 320 
E 270 CDI; E 320 CDI 

шины 225/55 R16  
    диск 7,5Jx16   ET42 

шины 225/55 R16  
   диск 7,5Jx16   ET42 

шины 225/55 R16  
   диск 7,5Jx16   ET42 

шины 225/55 R16  
диск 8Jx16   ET36 

шины 245/45 R17  
   диск 8,5Jx17   ET38 

E 500 
E 400 CDI 

-- шины 245/45 R17  
диск 8Jx17   ET38 

шины 245/45 R17  
диск 8Jx17   ET38 

-- шины 245/45 R17  
   диск 8,5Jx17   ET38 
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Кузов Система крепления груза на крыше 
 

В отличие от предыдущего типа, изменена система монтажа 
кронштейнов для крепления груза на крыше (аксессуары). 
4 отверстия для болтовых соединений несущих 
конструкций находятся под боковыми водоотводными 
карнизами (накладки на крышу,  выполненные из 
алюминия) и прикрыты откидными элементами. Тем 
самым на типе 211 предусмотрена новая система 
крепления груза на крыше. Навесные элементы, 
разрешенные к применению на типе 210, совместимы с 
новой системой.   

 Для нового Е-класса с введением на рынок предлагается специально 
разработанная система крепления груза на крыше серии Alustyle. Новые 
кронштейны монтируются еще проще и быстрее, чем прежде. Они 
больше не крепятся на каркасе крыши с помощью прижимных скоб, как 
это было раньше, а привинчиваются через отверстия в накладках на 
крышу. 
Разумеется, новые кронштейны совместимы с разрешенными на а/м 
Mercedes-Benz навесными элементами. 
Так, например, на крыше могут быть установлены уже известные  
держатели для лыж, лодки, велосипеда, а также боксы серии Alustyle. 
 

 
Преимущества 
∗ благодаря новой технике крепления 

снижается цена необходимых деталей  
∗ по сравнению с W210, отказ от применения 

прижимных скоб 
∗ кронштейны совместимы со всеми 

навесными элементами Alustyle  
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Кузов Механическое управление 
 
 
Механическая разблокировка крышки бензобака  
 
Аварийный доступ к крышке топливного бака осуществляется из багажного отделения, для чего 
необходимо удалить внутреннюю обивку багажника с правой стороны. 
Механическая разблокировка крышки бензобака производится так же, как на W203. 
 
 
См. также руководство по эксплуатации. 

 

 
 
Механическая отмена режима парковки 
 
При нарушении эл. питания можно вручную отменить режим блокировки и вывести рычаг 
управления АКПП из положения P. Например, в случае буксировки а/м. 
∗ Откройте секцию на средней консоли, внизу. 
∗ Удалите держатель для напитков. 
∗ Зафиксируйте крышку под углом 45°. 
∗ Поместите в открывшееся отверстие стержень 1 (напр., карандаш) и надавите вниз.  
∗ Надавливая на стержень, выведите рычаг управления АКПП из положения P. 
∗ Удалите стержень 1. 
∗ Рычаг управления АКПП теперь разблокирован и может свободно перемещаться до тех пор, 

пока не будет снова переведен в положение P. 

 

 

 1 стержень 
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Кузов Механическое управление 
 
 
Механическая разблокировка сдвигаемой и поднимаемой панели крыши/ панорамной 
крыши 
 
∗ Приводной элемент скрыт за блоком управления в крыше. 
∗ Отогните вниз накладку (1). 
∗ Вставьте шестигранный ключ (2) в открывшееся отверстие (1).  
∗ Откройте/закройте панель/крышу, вращая ключ в соответствующем направлении.  
∗ После механического разблокирования требуется юстировка сдвигаемой и поднимаемой 

панели крыши.  
 

1 накладка 

 

 

 
 
1 отверстие 
2 ключ 
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Двигатель Сравнительный обзор, различия 
 

Технические характеристики для введения на рынок W211 (03/2002) 
 

 E 240 E 320 E 500 E 220 CDI E 270 CDI 

Тип автомобиля 211.061 211.065 211.070 211.006 211.016 

Серия ДВС M112 M112 M113 M646 M647 

Число и расположение цилиндров V6 V6 V8 R4 R5 

Рабочий объем двигателя [см³] 2 597 3 199 4 966 2 148 2 685 

Номинальная мощность [кВт при мин¹־] 130 при 5 700 165 при 5 600 225 при 5 600 110 при 4 200 130 при 4 200 

Номинальный крутящий  

момент [Нм при мин¹־] 

 

240 при 4 500 

 

315 при 3 000 - 4 800 

 

460 при 2 700 - 4 250 

 

340 при 2 000 

 

400 при 1 800 - 2 600 

Масса а/м без груза [кг] 1 570 1 645 1 725 1.590 1 655 

Макс. скорость (мех.КП/АКПП) [км/ч] 231/228 --/240 --/250 217/216 230/225 

Расход топлива по NEFZ  

(мех.КП/АКПП) [л/100 км] 

 

10,9/10,5 

 

--/9,9 

 

--/11,3 

 

6,1/6,6 

 

6,5/7,0 



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 112 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Двигатель Расположение элементов 
 

N3/9

  
 
N3/9 БУ CDI 
N3/10 БУ ME 
N10/1kI Реле кл. 87, двигатель 
N10/1kL Реле стартера 
N10/1kR Реле воздушного насоса 

N10/2 БУ SAM с модулем реле и предохранителей, задний 
N10/2f4 Предохранитель топливного насоса 
N10/2kA Реле топливного насоса 
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Двигатель Механика ДВС 
 

Механика ДВС – уравновешивающий механизм Ланчестера, представлен на двигателе 646, устанавливается также на двигателе 271. 
 

 

 

 

  

Валы вращаются в 
противоположном направлении с 
удвоенной частотой. 
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Двигатель Comon Rail Diesel Injection (CDI) 
 
Сравнительная характеристика 
 

CDI 2 CDI 3 

-- Клапан регулирования впрыска топлива (Y94) 

-- Датчик т-ры топлива (B50) 

Пневматическое регулирование давления наддува Переключатель давления наддувочного воздуха, правый (Y100/1) 

Пневматический клапан ARF Переключатель системы выпуска ОГ, левый (Y27/9) 

Электрический нагреватель (N33/2) в рубашке охлаждения Нагреватель PTC (как на W163) 

Механический топливный насос Электрический топливный насос (M3) в топливном баке 

-- Датчик давления (B28/5) за воздушным фильтром (защита турбонагнетателя) 

Горячепленочный расходомер воздуха Горячепленочный расходомер воздуха  с датчиком т-ры воздуха на впуске 
(B2/5b1) 

-- Переключающий клапан во впускном канале (M55) отсутствует на двигателе 
648 

Макс. давление впрыска 1 350 bar Макс. давление впрыска 1 600 bar 

Сброс высокого давления через редукционный клапан (Y74) Сброс высокого давления через клапан регулирования подачи топлива (Y94) и 
редукционный клапан (Y74) 

Система вентиляции картера Система вентиляции картера с центрифугой 

-- Нейтрализатор на днище кузова отсутствует на двигателе M648 
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Двигатель Comon Rail Diesel Injection (CDI) 
 
Датчик т-ры топлива 
 
Назначение 
 
Измеряет т-ру топлива и передает информацию на БУ 
двигателем. При чрезмерно высокой т-ре давление в системе 
снижается. При этом расход топлива на редукционном клапане 
уменьшается и т-ра топлива снижается. 
 
 
Работа 
 
Встроенное в датчик т-ры топлива NTC-сопротивление изменяет 
свое электрическое сопротивление в зависимости от т-ры 
топлива. 
 
 
 
1 Центрифуга 
19 Насос высокого давления 
B50 Датчик т-ры топлива 
Y94 Клапан регулирования подачи топлива 

B50

Y94

1

19
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Двигатель Comon Rail Diesel Injection (CDI) 
 
Клапан регулирования подачи топлива 
 
Вместе с редукционным клапаном (Y74) регулирует давление в топливной 
распределительной трубке. В соответствии с PWM-сигналом от БУ CDI (N3/9) регулируется 
к-во топлива, подаваемого к рабочим элементам насоса высокого давления. Благодаря 
этому, по сравнению с нерегулируемыми ТНВД, снижается т-ра топлива в обратке. 
 
За счет дросселирования снижается мощность привода насоса высокого давления. 
При остановке двигателя прекращается подача топлива к рабочим элементам насоса. 
 
a приток топлива от топливного насоса 
b регулируемая подача топлива к рабочим элементам насоса высокого давления  
c эл. разъем 
Y94 клапан регулирования подачи топлива 

 

  P07.04-2099-01 

 
Работа в режиме частичной нагрузки 
 
От топливного насоса топливо поступает к фланцу ТНВД (19/20) с 
датчиком т-ры (B50) и затем подводится к клапану регулирования 
подачи топлива (Y94) и редукционному клапану (19/23). 
Клапан регулирования подачи топлива (Y94) корректирует к-во 
впрыскиваемого топлива в соответствии с сигналом от БУ CDI (N3/9).  

  
Через кольцевой канал (19/21) и линию подвода (19/6) необходимое 
к-во топлива подается к рабочим элементам насоса. При этом 
наполнение рабочих цилиндров и, следовательно, подача топлива 
меняются. 
Регулирование происходит при следующих условиях: 
∗ прибл. через 30 сек. после пуска двигателя 
∗ т-ра двигателя > 10°C 
∗ не в режиме принудительного х.х. 
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Двигатель Ближайшая перспектива 
 
Двигатель M271 
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Двигатель Технические характеристики будущих двигателей 
 

 E 200 KE E 200 DE E200 CDI E 320 CDI E 400 CDI 

Введение на рынок 09/2002 12/2002 09/2002 09/2002 02/2003 

Серия ДВС M271 M271 M646 M648 M628 

К-во и расположение цилиндров R4 R4 R4 R6 V8 

Рабочий объем двигателя  [см³] 1 796 1 796 2 148 3 222 3 996 

Номинальная мощность [кВт] 120 125 90 150 185 

Номинальный крутящий  

момент [Нм при мин¹־]

 

240 при 3 500 

 

240 при 3 500 

 

270 при 1 400-2 800 

 

500 при 1 800-2 600 

 

560 при 1 700-2 600 

Масса а/м без груза [кг] 1 580 1 580 1 585 1 785 1 805 

Макс. скорость (мех.КП/АКПП) [км/ч] 227/224 -- 203/201 --/235 --/250 

Расход топлива по NEFZ  

(мех.КП/АКПП) [л/100 км]

 

8,4/9,1 

 

-- 

 

5,9/6,4 

 

--/7,4 

 

--/8,9 
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Двигатель Система ASSYST PLUS 
 
Используя результаты измерений и данные из долговременной 
памяти, система ASSYST PLUS рассчитывает и сообщает сроки 
следующего необходимого ТО для соответствующего а/м. При этом 
учитывается как пробег а/м, так и время последнего ТО. Счетчик ТО 
можно запрограммировать в зависимости от целей эксплуатации 
а/м. Это делается с помощью БУ Zentrales Gateway (ZGW). 
 
ZGW через шины передачи данных CAN-B и CAN-C связан с 
блоками управления а/м и комбинацией приборов. Конфигурация 
алгоритма ТО уточняет информацию о том, поступают ли 
необходимые данные самостоятельно или они приходят от других 
модулей, как, например, счетчик интервалов ТО (далее - WIA) или 
тормозной алгоритм. WIA сообщает информацию только о сроках 
замены масла, в то время как система ASSYST PLUS содержит всю 
информацию по ТО а/м. Тормозной алгоритм встроен в систему 
ASSYST PLUS дополнительно к алгоритму ТО и на основе данных о 
торможении сообщает актуальную информацию об остаточном 
ресурсе тормозных колодок. Система ASSYST PLUS работает как 
модуль параллельно с WIA. 
 
Если время до следующего ТО уже истекло, на комбинации 
приборов возникает предупреждение. Водитель информируется о 
предстоящем, а также о пропущенном времени ТО в форме 
сообщения. Независимо от этого водитель может запросить в 
сервисном меню на комбинации приборов различную информацию о 
режимах работы а/м. 
 

 Подключив диагностический прибор через специальный 
диагностический разъем, персонал сервисной станции имеет 
возможность получить из системы ASSYST PLUS всю необходимую 
для предстоящего ТО информацию в форме рекомендаций по ТО. 
С помощью такой Off-Board-диагностики после проведения ТО 
составляется протокол выполненных работ, в систему 
ASSYST PLUS вносятся соответствующие данные, и таким образом 
определяются сроки следующего ТО. За исключением сервисного 
меню любое изменение в системе ASSYST PLUS может быть 
произведено только с помощью Off-Board-диагностики. 
 
Сервисное меню предоставляет персоналу станции 
альтернативную возможность - посмотреть очередные сервисные 
работы на комбинации приборов в пошаговом режиме. В этом 
случае, аналогично Off-Board-диагностике, возможно обнуление 
данных системы ASSYST PLUS. 
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Двигатель Система ASSYST PLUS 
 
 
Устройство 

 

М
од
ул
ь 
ра
сч
ет
а 
ин
те
рв
ал
а

WartungsrechnerASSYST PLUS

Информация для клиентов:
вызов сервисного меню, сервисный код, AU, HU,

запрос данных об уровне масла

Связь с комбинацией
приборов

Тормозной
алгоритм 1

Накопитель
информации о
проведенных ТО

Фактор сос-
тояния масла

GatewayWIA I
(ASSYST)

Центральный интерфейс (ZGW)

100 %-датчик

50 %-датчик

Датчик
состояния
масла

БУ
двигателем

Уровень масла
Качество

Х-ка двигателя

Информация для СТОА:
меню станции, код станции

Основные
позиции

Системная
диагностика
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Двигатель Система ASSYST PLUS 
 
 
Сервисный код 
Сервисный код определяется через алгоритм ТО в зависимости от 
оценки, действительной для каждой отдельной позиции ТО. Этот код 
подразделяется на линейные классы, которые рассматриваются с 
помощью производного от EPROM ZGW фактора оценки. При этом 
выявляются находящиеся в линейной зависимости границы классов, 
по которым распределяются рассчитанные в соответствии с 
алгоритмом рабочие характеристики. Сведения об определенном  
классе в диапазоне от «А» до «H» доступны с помощью алгоритма ТО 
вместе с рассчитанными сроками ТО. 
Поделенный на классы от «А» до «H» сервисный код выводится в 
виде циклических сообщение о статусе; значение оценки, т.е. 
«неподготовленный сервисный код», доступно на уровне «сервисные 
данные» в сервисном меню.  
 

 Оценка 
Чтобы обеспечить на СТОА планирование рабочего времени и 
возможность сообщить клиенту ориентировочную стоимость 
предстоящих сервисных работ, вводится опция оценки. Эта 
величина соответствует сумме всех рабочих характеристик, 
вытекающих из отмеченных позиций ТО для ближайших сервисных 
работ. 
Результаты оценки выводятся в виде сообщения на экране дисплея 
комбинации приборов. Сообщение может выглядеть следующим 
образом: 463P / 6QDB1 / 35G3T. 
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Двигатель Система ASSYST PLUS 
 

Тормозной алгоритм 
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Исходным пунктом для 
расчетов служит потенциал 
износа  (измеряемый в 
километрах), в пределах 
которого при нормальной 
нагрузке не возникает 
необходимость замены или 
контроля состояния 
тормозных колодок. Это 
значит, что так называемый 
«средний водитель» может 
полностью исчерпать этот 
потенциал. Если водитель 
осуществляет более 
агрессивное торможение, то 
степень износа  тормозных 
колодок возрастает, т.е. 
остаточный ресурс тормозных 
накладок, а также потенциал 
износа  (км), уменьшаются. 
Напротив, если нагрузка на 
тормоза меньше, то 
используемый потенциал 
больше, и тормозные колодки 
придется менять после 
большего  пробега. Модель 1 
тормозного алгоритма – это 
самый простой алгоритм, 
который можно описать с 
помощью контрольной точки. 

 

15 000

30 000

0
20 000 30 000 40 000

100 %

50 %

Расчетная величина

Данные измерений

Контрольная
точка

Остаточный пробег,
км

Тормозная
колодка

Пластина

Точка
предупреждения

Переход

 

По этой модели производится оценка на контрольной точке, т.е. с 
использованием датчика 50 %-го износа тормозных колодок.  Контрольная 
точка соответствует определенной степени износа. Средний водитель 

  агрессивный водитель 
 средний водитель 
 осторожный/сдержанный водитель 
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достигает этой точки, истратив половину своего исходного потенциала 
(напр., после пробега 15 000 км).  
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Двигатель Система ASSYST PLUS 
 
 
Работа СТОА 

 

 

СТОА Клиент 

ТО на СТОА 

Определение объема ТО с помощью … 

      Вызов  
        сервисной  
              службы 

Согласование сроков  

Отдел приемки 

Время прибытия 
Продолжительность 

ремонта 

ТО 
„A“ 
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Электрооборудование Системная диагностика (Systemdiagnose) 
 
В связи с постоянным усложнением электронных систем становится все сложнее точно и быстро провести диагностику и установить причину 
неисправности. Для облегчения этой задачи была разработана системная диагностика, которая впервые была реализована на новом родстере 
SL (R230). Системная диагностика содержит банк знаний об устройстве и принципах работы электронных систем, а также их взаимодействии. 
 

 Расположение: 
В отличие от R230 функции системной диагностики были возложены на блок управления 
центрального интерфейса (Zentrales Gateway, ZGW). Блок управления ZGW находится под 
рулевой колонкой. 
К моменту выхода на рынок нового Е-класса W211 системная диагностика контролирует 
работу блоков управления и их периферийных устройств, подключенных к шине данных 
салона CAN-B, аналогично R230. 
При первой модернизации приблизительно через год, системная диагностика получит 
функцию контроля блоков управления, подключенных к шине данных двигателя CAN-C 
(кроме DTR и SBC). 

 
N93 центральный интерфейс (ZGW) 

 Указания по функциям DAS: 
Функция системной диагностики на W211 интегрирована в сокращенное испытание (Kurztest). 
Аналогично R230 в "блоке управления" системной диагностики имеется информация о 
состоянии шины данных CAN и противоугонной сигнализации EDW. 

N93 
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Электрооборудование Системная диагностика (Systemdiagnose) 
 
Задачи системной диагностики:  оценка и, при необходимости, обобщение кодов ошибок для получения результата диагностики 

 при этом дополнительно производится сопоставление кодов ошибок компонентам, которые могут 
вызвать ее появление и определение функций, работоспособность которых может быть при этом 
нарушена 

 для сужения круга поиска причин неисправности системная диагностика предлагает выполнение 
дальнейших тестов, проверок 

 проверка CAN-B (на сообщения об ошибках, связанных с нарушением связи) 
 проверка соответствия заданной конфигурации блоков управления действительной 
 запоминание причин и обстоятельств срабатывания противоугонной сигнализации EDW 

 
Принцип действия системы: Уже во время движения производится постоянное отслеживание возникающих ошибок и их локализация. 

Происходит это следующим образом: 
 как только какой-либо блок управления распознает ошибочное поведение относящегося к нему 

компонента, он передает соответствующее сообщение по шине данных CAN салона 
 после получения сообщения об ошибке системная диагностика, используя свои знания об устройстве 

систем, определяет различные параметры, имеющие отношение к ошибке 
 результатом обработки данных параметров являются возможные причины и компоненты, которые 

могли вызвать данную ошибку 
 если появляются новые сообщения об ошибках, то они таким же образом обрабатываются и могут 

служить для уточнения возможных причин и сужения круга подозреваемых компонентов 
 

Целью системной диагностики 
является ... 

 принять сообщения об ошибках и провести их предварительную оценку непосредственно на 
автомобиле 

 насколько возможно, найти взаимосвязь ошибок и выдать предварительный результат диагностики 
 определить компоненты, которые могут вызвать появление ошибок и функции, работоспособность 

которых может быть при этом нарушена 
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Электрооборудование Системная диагностика (Systemdiagnose) 
 
На что необходимо обращать внимание при замене блоков управления 
 
Если меняется блок ZGW:  необходимо запрограммировать системную диагностику в ZGW при помощи Star Diagnose 

 
Если меняются блоки управления, 
подключенные к шине данных 
CAN-B 

 системная диагностика пытается самостоятельно адаптироваться к новой версии блока управления, 
если это не удается, то запоминается ошибка и необходимо перепрограммировать базу знаний 
системной диагностики 
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

Audio 20 
В качестве серийной комплектации на W211 устанавливается Audio 20. 

  
Audio 20 имеет следующие особенности: 
 
 1 тюнер (RDS) 
 проигрыватель аудиокассет 
 монохромный дисплей (2,5 дюйма) 
 клавиатура для телефона 
 4 программных клавиши 
 управление CD-чейнджером 
 прием FM, MW, LW, SW 

 
Audio 20 имеется в 2 вариантах исполнения - CLASSIC и AVANDGARDE / ELEGANCE.  
Исполнение AVANDGARDE / ELEGANCE отличается хромированным кольцом на регуляторе громкости, а также "4-сторонним клавишам“ для 
телефона. 
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

Отличительные особенности Audio 20 
 В серийной комплектации Audio 20 состоит из 
устройства управления (HU) и аудиоинтерфейса 
(AGW). 
 
Аудиоинтерфейс (AGW) установлен в багажнике.  
 
Аудиоинтерфейс объединяет следующие функции: 
 приемник AM/FM 
 аудиоусилитель 
 интерфейс между MOST и CAN-B 
 центральный интерфейс диагностики 

компонентов MOST 
 интерфейс MOST 

 
Через MOST можно подключить: 
 телефон 
 CD-чейнджер 

 
AGW аудиоинтерфейс 
CDW CD-чейнджер 
HU головное устройство Audio 20 
KI комбинация приборов 
MFL мультифункциональный руль 
MIC микрофоны в зеркале 

MIC-SG блок управления микрофона 
MRM блок управления рулевой колонки 
OBF верхняя панель управления 
TA телефонный адаптер (интерфейс 

мобильного телефона) 
ZGW центральный интерфейс 

TA

AGW

CDW MIC-SG

HU 

ZGW

OBF

MRM

MIC 

MFL KI 
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

Блок-схема Audio 20 

CAN-D

CAN-B

CAN-C

MOST

A2/22
антенна GSM

B25
микрофон

A34
телефон

антенный
усилитель

антенна
AM/FM динамики

OBD
N80

MRM

A2/6
CDC

N93/1
AGW

A1
KI

выключатель
SBS

A2/85
TAMIC-SG

A40/3
HU

N93
ZGW
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

Audio 50 APS (код 525) 
 Audio 50 APS имеет следующие особенности: 

 
 2 тюнера (RDS/TMC) 
 проигрыватель аудиокассет 
 дисковод CD (для навигации) 
 цветной дисплей 4,5“ 
 клавиши для телефона 
 навигация (динамическая через TMC), 

направление указывается стрелками на 
дисплее 

 управление CD-чейнджером 
 6 программных клавиш 
 в сочетании со встроенным телефоном 

(CP light) или TeleAID (CP high) возможен 
расширенный набор функций телефона 
(WAP, e-mail, MB-Portal) 

 
 

В момент выхода автомобиля на рынок 
встроенный телефон и TeleAID не 

устанавливаются. 
 

 



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 133 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

Отличительные особенности Audio 50 APS 

 

 Как и Audio 20, Audio 50 APS серийно состоит из 
устройства управления (HU) и аудиоинтерфейса 
(AGW). 
Аудиоинтерфейс находится в багажнике и может 
иметь два исполнения, с акустической системой и без 
(серийное исполнение - без акустической системы). 
Аудиоинтерфейс объединяет следующие функции: 
 прием AM/FM (с режимом diversity) 
 аудиоусилитель 
 интерфейс между MOST и CAN-B 
 центральный интерфейс для диагностики 

компонентов MOST 
 при наличии акустической системы: 

 цифровая обработка сигналов (DSP) 
 микрофонный вход для коррекции звука 

 
Через MOST можно подключить: 

 
AGW аудиоинтерфейс 
CP коммуникационная платформа 
CDW CD-чейнджер 
HU устройство управления Audio 50 APS
KI комбинация приборов 
MFL мультифункциональный руль 

 
MIC микрофоны в зеркале 
MRM модуль рулевой колонки 
OBF верхняя панель управления 
SBS система голосового управления 

(Linguatronic) 
ZGW центральный интерфейс 

  телефон встроенный / мобильный (TA-Adapter) 
 коммуникационную платформу Communication 

Platform, CP (встроенный телефон/ TeleAID) 
 CD-чейнджер 
 систему голосового управления (Linguatronic), если 

она не установлена, то для громкой связи вместо 
блока управления SBS используется отдельный 
блок управления микрофона 

CP

AGW

CDW
SBS

HU

ZGW

OBF

MRM

MIC

MFL KI
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

Блок-схема Audio 50 APS 

CAN-D

MOST

CAN-B

CAN-C

A2/49
GSM-Splitter

N41/3
SBS

динамики

акустическая
система

N80
MRM

краш-сигнал от ARMADA

A2/22
антенна GSM

Bluetooth

Cellular
Backup

антенна
GPS + Cellular

B25
микрофон

N112
CP

A40/3
HU, CD, Navi

A2/6
CDC

N93/1
AGW

антенна
AM/FM

OBD
N93
ZGW

A1
KI

выключатель
SBS
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

COMAND (код 526) 
 COMAND имеет следующие отличительные 

признаки: 
 
 2 тюнера (RDS/TMC) 
 DVD-проигрыватель (Audio CD, DVD Video) 
 MP3-функции для Audio-CD в момент 

выхода а/м на рынок не реализованы 
 цветной дисплей 6,5“ (16:9) 
 клавиатура телефона 
 навигация через отдельный навигационный 

DVD-модуль (код 327) 
 функции адресной книги 
 в сочетании со встроенным телефоном 

(CP light) или TeleAID (CP high) возможен 
расширенный набор функций телефона 
(WAP, e-mail, MB-Portal) 

 

 

a 

В момент выхода автомобиля на рынок комплектация COMAND невозможна. 
В отличие от предыдущих версий COMAND, блок управления и индикации отделен от 
навигационного компьютера. Поэтому возможен заказ специфичной для страны версии COMAND 
отдельно от навигации. 
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

Отличительные особенности COMAND 

 

Как Audio 20 и Audio 50 APS COMAND серийно состоит 
из устройства управления (HU) и аудиоинтерфейса 
(AGW). 
В варианте исполнения для Европы COMAND серийно 
оснащается также навигационным компьютером с DVD. 
Аудиоинтерфейс находится в багажнике и может иметь 
два исполнения, с акустической системой и без 
(серийное исполнение - без акустической системы). 
Функции аудиоинтерфейса при установке его с 
COMAND или Audio 50 APS аналогичны. 
 
Через MOST имеется возможность подключения для: 
 телефон встроенный / мобильный (TA-Adapter) 
 коммуникационную платформу Communication 

Platform, CP (встроенный телефон/ TeleAID) 
 CD-чейнджер 
 ТВ-тюнер 
 навигационный компьютер с DVD для 

определенных стран (в качестве опции) 
AGW аудиоинтерфейс 
CP коммуникационная платформа 
CDW CD-чейнджер 
HU устройство управления COMAND 
KI комбинация приборов 
MFL мультифункциональный руль 

MIC микрофоны в зеркале 
MRM модуль рулевой колонки 
OBF верхняя панель управления 
SBS система голосового управления 

(Linguatronic) 
TV ТВ-тюнер 
ZGW центральный интерфейс 

 систему голосового управления (Linguatronic), если 
она не установлена, то для громкой связи вместо 
блока управления SBS используется отдельный 
блок управления микрофона 

TV 

NAV

CP
AGW

CDW 

SBS

HU 

ZGW

OBF 

MRM 

MIC

MFL 
KI 
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

Шина данных MOST 

 

 На типе W211 впервые применена новая оптоволоконная 
шина данных MOST. 
 

M O S T

Media
медиа-

Oriented
ориентированная

Systems
системная

Transport-Bus
шина транспортировки

 
 
Отличительные признаки MOST: 
 
 MOST имеет по сравнению с D2B увеличенную скорость 

передачи ок. 22 Мбит/с (D2B ок. 5,6 Мбит/с) 
 MOST позволяет осуществить передачу 15 

стереоканалов вместо 3 по сравнению с D2B, или 
видеосигналов в MPEC-кодировке 

 
В будущем планируется поднять скорость передачи MOST 
до 50 Мбит/с 

TV 

NAV

CP
AGW

CDW

SBS

HU 

ZGW

OBF 

MRM

MIC

MFL 
KI 
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Электрооборудование Коммуникационные / информационные системы 

CD-чейнджер (код 819) 

 

 CD-чейнджер установлен в центральной консоли. Для доступа к нему необходимо нажать 
клавишу, находящуюся под выключателем аварийной сигнализации в верхней панели 
управления. 
 
 
CD-чейнджер имеет следующие отличительные признаки: 
 
 одно гнездо для загрузки 6 дисков 
 возможно воспроизведение исключительно аудио-CD 
 выброс любого из CD при помощи 6 клавиш 
 все остальные функции управления реализуются через радио или клавиши 

мультифункционального руля 
 
1 гнездо для загрузки CD 
2 клавиши выброса CD 
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Электрооборудование Система голосового управления 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
A35/11 блок управления системы голосового 

управления 

 
Основные возможности системы голосового управления: 
 голосовое управление телефоном 
 голосовое управление аудиокомпонентами 
 голосовое управление телевизионным приемником 
 голосовое управление навигационной системой 
 голосовое управление адресной книгой 
 улучшенной качество громкой связи с подавлением шумов и компенсацией эха 
 адаптация к голосу 
 голосовые сообщения для ведения диалога 
 активирование системы через PTT 
 функция помощи для пользователя 

 основные нововведения: 
 задание адреса в навигационную систему 

голосом (названия городов, в зависимости 
от длины названия - целиком или по буквам, 
названия улиц, центров, перекрестков - по 
буквам) 

 улучшенное качество громкой связи путем 
применения улучшенного расположения 
микрофонов в внутрисалонном зеркале 
(4 микрофона) 
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Электрооборудование Система голосового управления 
 

 

 Блок управления системы голосового управления 
связан с другими компонентами через шину данных  
MOST. 
 
Блок управления системы голосового управления 
принимает сигналы с микрофонов во внутрисалонном 
зеркале. Сигналы в блоке управления 
оцифровываются и обрабатываются для снижения 
шумов и подавления эха. 
 
 
 
 
 
 
 
 
кольцо MOST Audio 50 APS 

 
AGW аудиоинтерфейс 
CP коммуникационная платформа 
CDW CD-чейнджер 
HU устройство управления Audio 50 APS 
KI комбинация приборов 
MFL мультифункциональный руль 

 
MIC микрофоны в зеркале 
MRM модуль рулевой колонки 
OBF верхняя панель управления 
SBS система голосового управления 

(Linguatronic) 
ZGW центральный интерфейс 

 

CP

AGW

CDW 
SBS

HU 

ZGW

OBF 

MRM

MIC 

MFL KI 
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Электрооборудование Телекоммуникация 
 

 

 К моменту выхода на рынок W211 возможно заказать мобильный телефон Nokia 6210 
(код 382), а также: 
 
 подготовку к установке мобильного телефона с подключением к шине данных 

(код 380) 
 подготовку к установке мобильного телефона без подключения к шине данных 

(код 273), VDA-подготовка 
 
В дальнейшем будет возможно заказать 2 следующих варианта телефонов: 
 
∗ встроенный телефон с сервисными службами1 CP-Light (код 381) 
∗ TeleAid с Telediagnose и сервисными службами1 CP-High (код 383) 
 
CP означает Communication Platform (коммуникационная платформа) 
 
 
 
 
1 e-mail, WAP, MB-Portal (только в Германии) 
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Электрооборудование Телекоммуникация 
 

 Коммуникационная платформа необходима 
для того, чтобы использовать как 
современные, так и будущие возможности 
беспроводной информационной техники. 
 
Расположение 
Блок управления Телематик (N112) 
находится в багажнике перед нишей 
запасного колеса (по направлению 
движения). 

 
 Только при наличии встроенного телефона (CP-Light) или TeleAid (CP-High) возможно через 

Audio 50 APS или COMAND использовать следующие возможности: 
∗ e-mail 
∗ WAP 
∗ MB-Portal (только в Германии) 
 
 
Существовавшая ранее авторизация системы TeleAid (CP-High) на W211 более не 
производится через стороннюю организацию. Необходимая кодировка производится 
на заводе и, таким образом, при выходе автомобиля с завода система полностью 
работоспособна. 
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Электрооборудование Общая сеть обмена данными 
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Электрооборудование Общая сеть обмена данными 
 
Легенда 
CAN-B  
A1 комбинация приборов (KI) 
A6 автономный отопитель (STH) 
N2/7 система удержания пассажиров (ARMADA) 
N10/1 блок обработки сигналов и управления, передний левый (SAM-F) 
N10/2 блок обработки сигналов и управления, задний (SAM-H) 
N10/11 блок обработки сигналов и управления, передний правый (SAM-B) 
N22 блок управления климатической установки (KLA) 
N25/5 обогрев сидений (SIH) 
N25/7 обогрев сидений (SIH) 
N26/9 мультифункциональный блок управления спецавтомобилей (MSS) 
N28/1 блок управления прицепа (AAG) 
N32/1 регулировка сиденья водителя с памятью (SSG-F) 
N32/2 регулировка сиденья переднего пассажира с памятью (SSG-B) 

N62 парктроник (PTS) 
N69/1 дверной блок управления, левый передний (TSG-F) 
N69/2 дверной блок управления, правый передний (TSG-B) 
N69/3 дверной блок управления, задний левый (TSG-HL) 
N69/4 дверной блок управления, задний правый (TSG-HR) 
N70 потолочная панель управления  (DBE) 
N72 нижняя панель управления (UBF) 
N72/1 верхняя панель управления (OBF) 
N80 модуль рулевой колонки (MRM) 
N82 блок управления бортсети (BSG) 
N88 контроль давления в шинах (RDK) 
N99 обогрев рулевого колеса (LRK) 
N121 дистанционное открывание крышки багажника (HDS) 

 
CAN-C интерфейсы MOST 
A1 комбинация приборов (KI) 
N3/9 блок управления двигателя CDI 
N3/10 блок управления двигателя ME 
N15/3 блок управления АКПП (EGS) 
N15/5 модуль рычага АКПП (EWM) 
N15/6 автоматизированная механическая коробка 

(ASG) 
N47/5 электронная программа стабилизации (ESP) 
N51 полуактивная пневмоподвеска (SLF) 
N63/1 дистроник (DTR) 
N71 регулировка света фар (LWR) 
N80 модуль рулевой колонки (MRM) 

N73 электронный замок зажигания (EZS) 
N93 центральный интерфейс (ZGW) 
N93/1 аудиоинтерфейс (AGW) 

A2/6 CD-чейнджер 
A40/3 головное устройство (HU) 
N40/7 TV-тюнер 
N41/1 навигационный модуль (COMAND) 
N41/3 система голосового управления 

(SBS) 
N112 блок управления телекоммуникации 
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Электрооборудование Общая сеть обмена данными 
Блок-схема для а/м с левым рулем 

N3/9
N3/10 N47/5 N15/5 N15/6

N15/3 N97
N51 N71

N80 A1 N73 N99 N22 N10/1

N69/1 N69/3 N72 N25/5 N32/1

N32/19

N70 N62 N88 N121 N28/1 N93/1

N10/11 A6 N69/2 N69/4 N26/9 N82 N2/7 N72/1 N32/2

M40/1

N93

CAN-B

CAN-B

CAN-B

CAN-C

X3
0/

5
X3

0/
6

X3
0/

7

X3
0/

4

N
10

/2

CAN-D
N63/1

N47/5 N15/3

N93

N63/1

N32/22

X11/4

CAN-B шина данных салона
CAN-C шина данных двигателя
CAN-D шина диагностики
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Электрооборудование Общая сеть обмена данными 
 

Сокращение Название Сокращение Название 

A1 
A6 
M40/1 
N2/7 
N3/9 
N3/10 
N10/1 
N10/2 
N10/11 
N15/3 
N15/5 
N15/6 
N22 
N25/5 
N25/7 
N26/9 
N28/1 
N32/1 
N32/2 
N32/19 
N32/22 
 
N47/5 
N51 
N62 

KI 
STH или ZUH 
-- 
ARMADA 
MSG 
MSG 
SAM/SRB-F 
SAM/SRB-H 
SAM/SRB-B 
EGS 
EWM 
ASG 
KLA 
SHZ 
SHZ 
MSS 
AAG 
-- 
-- 
-- 
-- 
 
ESP 
SLF 
PTS 

комбинация приборов 
автономный или дополнительный отопитель 
пневматический насос динамического сиденья 
блок управления системы удержания пассажиров (ARMADA) 
блок управления двигателя CDI 
блок управления двигателя ME 
блок обработки сигналов и управления, передний левый 
блок обработки сигналов и управления, задний 
блок обработки сигналов и управления, передний правый 
блок управления АКПП 
модуль рычага АКПП 
блок управления автоматизированной механической коробки 
блок управления климатической установки 
блок управления обогрева сидений 
блок управления обогрева сидений 
мультифункциональный блок управления спецавтомобилей 
блок управления прицепа 
блок управления сиденья водителя с памятью 
блок управления сиденья переднего пассажира с памятью 
блок управления динамического сиденья водителя 
блок управления динамического сиденья переднего 
пассажира 
блок управления электронной программы стабилизации 
блок управления полуактивной пневмоподвески 
блок управления парктроника 

N63/1 
N69/1 
N69/2 
N69/3 
N69/4 
N70 
N71 
N72 
N72/1 
N73 
N80 
N82 
N88 
N93 
N93/1 
N97 
N99 
N112 
N121 
 
X11/4 
X30/4 
X30/5 
X30/6 
X30/7 

DTR 
TSG VL 
TSG VR 
TSG HL 
TSG HR 
DBE 
LWR 
UBF 
OBF 
EZS 
MRM 
BSG 
RDK 
ZGW 
AGW 
-- 
LRK 
-- 
HDS 
 
-- 
-- 
-- 
-- 
-- 

блок управления дистроника 
дверной блок управления, передний левый 
дверной блок управления, передний правый 
дверной блок управления, задний левый 
дверной блок управления задний правый 
потолочная панель управления 
блок управления регулировки света фар 
нижняя панель управления 
верхняя панель управления 
электронный замок зажигания 
блок управления рулевой колонки 
блок управления бортовой сети 
блок управления контроля давления в шинах 
блок управления центрального интерфейса 
блок управления аудиоинтерфейса 
блок управления регулировки уровня 
блок управления обогрева руля 
блок управления телекоммуникации 
блок управления дистанционного открывания крышки 
багажника 
диагностический разъем 
распределитель потенциалов CAN-B передней панели  
распределитель потенциалов CAN-C 
распределитель потенциалов CAN-B, справа 
распределитель потенциалов CAN-B, слева  
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Электрооборудование Общая сеть обмена данными 

Расположение распределителей потенциалов на автомобиле 
Канал для прокладки кабелей в зоне ног 
водителя 

 Короб климатической установки в зоне ног 
переднего пассажира 

 

X30/5 распределитель потенциалов CAN-C 
X30/7 распределитель потенциалов CAN-B, 

слева 
 
 
 
 
 
 

X30/4 распределитель потенциалов CAN-B 
передней панели

 
Зона ног переднего пассажира  Багажник (слева) 

 

X30/6 распределитель потенциалов CAN-B, 
справа 

 
 
 
 
 
 
 

N10/2 блок обработки сигналов и управления, 
задний

 

X30/4

X30/5 

X30/7 

N10/2 X30/6 
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Электрооборудование Общая сеть обмена данными 

Интерфейс 
 На типе 211 имеются 3 блока управления, выполняющих функции интерфейса 

 
 центральный интерфейс, (Zentrales Gateway, ZGW) CAN-B ⇔ CAN-C ⇔ CAN-D (диагностическая) 
 электронный замок зажигания, (EZS) CAN-B ⇔ CAN-C 
 аудиоинтерфейс, (Audio Gateway, AGW) CAN-B ⇔ MOST 

 
 

Центральный интерфейс (ZGW) 
 

 
 

 
 

Функции: 
 
 самодиагностика 
 ASSYST Plus 
 индикация пробега до следующего ТО 
 системная диагностика 
 интерфейс CAN-B ⇔ CAN-C 
 глобальное кодирование модификаций 
 специфическое кодирование вариантов 

 
Замена центрального интерфейса (ZGW) 
 
 кодировки запомнить и перенести в новый блок управления 
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Электрооборудование Концепция электропитания 
 
 

 На W211 установлено две аккумуляторные 
батареи. 
 
 Батарея питания бортовых потребителей в 

багажнике (12 В 60 А·ч в базовой комплектации и, 
в зависимости от модификации и комплектации от 
70 до 95 А·ч). Расположение батареи может 
варьироваться в зависимости от комплектации 
автомобиля: запасным колесом или 
компрессором с герметиком Tirefit. 

 
 Дополнительная батарея (12 В 12 А·ч), 

установлена в моторном отсеке справа, под 
воздухозаборником климатической установки. 

 
 
Назначение и принцип действия конструкции с 
двумя батареями: 
 
∗ Батарея в багажнике питает при нормальной 

работе бортовые потребители. 
∗ Дополнительная батарея питает бортовые 

потребители при разрядке или отказе основной 
батареи. При ее подключении она обеспечивает 
ток в 100 А в течение 15 с. 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 150 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Концепция электропитания 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
N82 блок управления бортсети (BSG) 

(вариант исполнения с 
компрессором и герметиком 
Tirefit) 

 
Для контроля работы батарей в багажном отделении установлен 
блок управления бортсети (место расположения зависит от 
варианта исполнения - с запасным колесом или компрессором и 
герметиком). 

 Задачи блока управления: 
 определение состояния батарей 
 отключение потребителей (управление электропитанием) 
 в случае необходимости подключение дополнительной батареи 

(через реле K57/2) 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 151 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Концепция электропитания 
 

 Принцип действия: 
 
 Блок управления бортсети контролирует режим работы 

электрооборудования автомобиля и напряжение в бортсети. 
 В зависимости от состояния батареи производится отключение 

потребителей в 2 этапа, в зависимости от их приоритета 
(отключение производится путем посылки соответствующего 
сообщения по шине данных CAN). 

 Блок управления бортсети (BSG) подключает в случае 
необходимости дополнительную батарею при помощи реле 
(K57/2). При этом возможна работа в следующих режимах: 
 подзарядка дополнительной батареи 
 подключение дополнительной батареи для питания 

бортовых потребителей при нарушении работоспособности 
основной батареи 

K57/2
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 152 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Концепция электропитания 

Схема включения блока управления бортсети (BGS) 

F33

G1

G1/7

M1G2K57/2

30 87

F30
E

E
N82

Kl. 30

Kl. 31

F32

CAN-B

+-

-

+

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
F30 блок предохранителей 2 батареи 
F32 блок предварительных (силовых) 

предохранителей, передний 
F33 блок предварительных (силовых) 

предохранителей, задний 
G1 батарея 
G1/7 дополнительная батарея 
G2 генератор 
K57/2 реле 
M1 стартер 
N82 блок управления бортсети 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 153 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Предварительные (силовые) предохранители 
 

f77резерв
40 Af76A32 или N34/1
40 Af75N10/11
40 Af74K67
40 Af73A7/3
50 Af72A7/3

150 Af71M4/7
150 Af70

150 Af69N14/2
150 Af68R22/3

F32

200 Af78N10/1
200 Af79N10/2
150 Af80N10/1
150 Af81F34
150 Af82Z7/59

10 Af83S147
5 Af84N82
5 Af85A34/4 и A35/11
5 Af86X58/1

40 Af87M40/1
30 Af88N121

f89резерв
60 Af90N26/9
70 Af91N26/9

F33

M1 G2

G1/7
-+

N82K57/2

- +
G1
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 154 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Предварительные (силовые) предохранители 
 
Легенда 
 
A7/3 гидравлический блок системы контроля тягового усилия 
A32 вентилятор климатической установки 
A34/4 интерфейс телефона 
A35/11 блок управления системы голосового управления (SBS) 
F32 блок предварительных предохранителей, передний 
F33 блок предварительных предохранителей, задний 
F34 блок предохранителей в салоне (передняя панель, слева) 
G1 батарея (бортовых потребителей) 
G1/7 дополнительная батарея 
G2 генератор 
K57/2 реле дополнительной батареи 
K67 реле AIRmatic 
N10/1 блок обработки сигналов и управления, передний левый (SAM-F) 
N10/2 блок обработки сигналов и управления, задний (SAM-H) 

N10/11 блок обработки сигналов и управления, передний правый (SAM-B) 
N14/2 выходные каскады свечей накаливания 
N26/9 мультифункциональный блок управления спецавтомобилей (MSS) 
N34/1 блок управления солнечной батареи 
N82 блок управления бортсети 
N121 блок управления HDS 
M1 стартер 
M4/7 вытяжной вентилятор радиатора с блоком регулировки 
M40/1 пневматический насос динамического сиденья 
R22/3 PTC-дополнительный подогреватель 
S147 выключатель в багажном отделении (только T-модель) 
X58/1 розетка 12 В в салоне 
Z7/59 спайка Kl. 30 (только спецавтомобили) 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 155 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Предварительные (силовые) предохранители 

Расположение предварительных предохранителей 
Предварительные (силовые) предохранители 
на W211 установлены в зоне ног переднего 
пассажира под площадкой для упора ног, а 
также в багажном отделении рядом с 
батареей. 
 
Блоки предварительных предохранителей 
содержат как обыкновенные предохранители 
конечных потребителей, так и силовые 
предохранители, крепящиеся на резьбовых 
соединениях внутри корпуса блока. 
 
 
 
 
 
 
F32 блок предварительных предохранителей, 

передний 
F33 блок предварительных предохранителей, 

задний  
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 156 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Предварительные (силовые) предохранители 

Блоки предохранителей 

 

В передней панели слева (там же находится 
схема расположения предохранителей) 
 
 
 
 
 
 
 

В моторном отсеке слева

 

 

За обивкой багажного отделения, слева 
 
 
 
 
 
 
 
 

Крышка  снята
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 157 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Комбинация приборов (KI) 
 
Как и на предшествующей модели, на комбинации приборов имеется 3 круглых шкалы. Расположение элементов индикации изменилось. Новым 
является индикация уровня топлива и температуры охлаждающей жидкости в виде столбчатого индикатора. 
 
1 контрольная лампа указателя поворота 
2 предупреждающая лампа ABS/ESP 
3 спидометр 
4 мультифункциональный дисплей с индикацией наружной 

температуры, строки состояния, суточного счетчика 
пройденного пути 

5 предупреждающая лампа опасного уменьшения 
дистанции (только при наличии DTR) 

6 контрольная лампа указателя поворота 
7 индикация температуры охлаждающей жидкости с 

предупредительной лампой 
8 тахометр с контрольной лампой ABS, дальнего света, 

предупреждающей лампой пристегивания ремней 
безопасности, предупреждающей лампой системы 
удержания пассажиров 

9 положение рычага АКПП, программа переключений, 
одометр 

10 часы, контрольная лампа свечей накаливания, 
контрольная лампа бортовой диагностики двигателя, 
контрольная лампа тормозной системы 

11 индикация уровня топлива с предупредительной лампой 
12 регулировка интенсивности подсветки, кнопка сброса 

 
 
На комбинации приборов могут выводиться автоматически или вызваться через меню данные ASSYST PLUS. 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 158 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Комбинация приборов (KI) 

Описание 
Мультифункциональный дисплей постоянно выводит информацию о суточном и суммарном пройденном пути, диапазоне работы АКПП и 
выбранной программе переключений. Другая дополнительная информация выводится ограниченное время и зависит от включения в работу 
каких-либо систем, воздействующих на движение автомобиля (DTR, ESP, темпомат, ограничение скорости), либо активации аудио, 
телекоммуникационных, комфортных систем или систем безопасности. Кроме того, дисплей может отображать скорость движения в цифровом 
виде и, при необходимости, сервисную информацию. 
 
Указание: 
Снятие комбинации приборов происходит как 
показано на иллюстрациях справа: 
 сначала при помощи пластикового клина 

снимается рамка комбинации приборов (1) 
 после этого необходимо выкрутить винты 

(5) и аккуратно снять комбинацию 
приборов 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 159 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Комбинация приборов (KI) 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 160 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Освещение 

Наружное освещение 
Наружное освещение на типе 211 имеет следующие отличительные особенности и нововведения по 
сравнению с W210: 
 функция аварийного освещения 
 функция замещающего освещения при выходе из строя элементов, связанных с безопасностью 
 кратковременная подача сигналов поворота 
 подсветка в зеркалах (освещение для ориентировки) на версиях Elegance / Avantgarde 
 автоматическое включение света фар по сигналам датчика освещенности и датчика дождя 
 распределение функций между несколькими блоками управления 
 связь блоков управления по шине данных CAN 
 управление лампами осуществляется через электронные выходные каскады, которые проверяют 

обрывы или короткие замыкания в цепях и отключают их в случае обнаружения неисправности, 
для повторного включения необходимо выключить и включить зажигание 

 программируемое постоянное включение фар при работающем двигателе 
 
Выключатель наружного освещения (S1) 
Ручное управление наружным освещением производится при помощи поворотного выключателя и 
подрулевого переключателя. 
Контакты поворотного выключателя освещения считываются левым передним блоком управления 
SAM, который по шине данных CAN посылает соответствующие команды на включение / 
выключение осветительных устройств. Выключатель имеет 5 контактов: 
AFL автоматическое включение наружного освещения 
PL парковочные фонари слева 
PR парковочные фонари справа 
FL фары 
N/NS противотуманные фары / задний противотуманный фонарь (сигнал, кодированный напряжением) 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 161 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Освещение 

Блок-схема наружного освещения 

M

MM

E2e5
FRA

N69/1
TSG VL

N72/1
OBF

N70
DBE

N93
ZGW

E6/5
FRA

открывание
закрывание

N80
MRM

N73
EZS

S1

A1e1
A1e2
A1e3

A1
KI

N10/2
SAM-H

E6/6
FRA

подрулевой
переключатель

N10/1
SAM-F

N28/1
AAG

N69/2
TSG VR

N26/9
MSS

сигнал торможения
фонарь зад. хода

запрос на
AFL

S6
N111
RWT

N10/11
SAM-B

E2e4
NSW
E2e3
STL
E2e2
ABL
E2e1
FL

E2m1

E1e5
FRA

E1e6
SM

E2e6
SM

E1e4
NSW

E1e3
STL

E1e2
ABL

E1e1
FL

E1m1

E4/1e3
RFL
E4/1e5
NSL

KZB

KZB

E3/1e5
NSL

E3/1e3
RFL

E4e1 FRA

E4e4 BL

KZB

3. BL

E4e2 SL
E4e5 NSL

E3e1 FRA

E3e4 BL

E3e3 RFL

CAN-B

E3e2 SL
E3e5 NSL

E4e3 RFL
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 162 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Освещение 
 
Легенда 
A1 KI комбинация приборов 
N10/1 SAM-F блок обработки сигналов и управления, передний левый 
N10/2 SAM-H блок обработки сигналов и управления, задний 
N10/11 SAM-B блок обработки сигналов и управления, передний правый 
N26/1 AAG блок управления прицепа 
N26/9 MSS мультифункциональный блок управления спецавтомобилей 
N69/1 TSG-VL дверной блок управления, передний левый 
N69/2 TSG-VR дверной блок управления, передний правый 
N70 DBE потолочная панель управления 
N72/1 OBF верхняя панель управления 
N73 EZS электронный замок зажигания 
N80 MRM блок управления рулевой колонки 
N93 ZGW блок управления центрального интерфейса 
N111 RWT блок управления двери багажника (только T-модель) 
 

S1 переключатель освещения 
S6 выключатель аварийной сигнализации 
3.BL третий стоп-сигнал 
ABL ближний свет 
BL сигналы торможения 
FL дальний свет 
FRA указатель направления движения 
KZB освещение номерного знака 
NSL задний противотуманный фонарь 
NSW противотуманные фары 
RFL фонарь света заднего хода 
SL задние габаритные огни 
SM боковая маркировка (только � и �) 
STL стояночный свет 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 163 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Освещение 

Взаимодействие компонентов 

SAM-F блок обработки сигналов и управления, передний левый (N10/1) 
 считывание положения переключателя освещения (S1) 
 управление освещением спереди слева и ближним светом 

справа 

MRM модуль рулевой колонки (N80) 
 команда на включение указателей поворотов 
 команда на переключение на дальний свет 

SAM-B блок обработки сигналов и управления, передний правый (N10/11) 
 управление освещением спереди справа и ближним светом 

слева 

OBF верхняя панель управления (N72/1) 
 считывание выключателя аварийной сигнализации 

SAM-H блок обработки сигналов и управления, задний 
 управление освещением сзади 
 управление функцией замещающего освещения 
 генератор частоты мигания указателей поворота 
 координирующий модуль EDW 

TSG-VL дверной блок управления, передний левый (N69/1) 
 управление указателем поворотов в левом наружном зеркале 
 управление освещением для ориентировки в наружных 

зеркалах на исполнениях Elegance/ Avantgarde 

KI комбинация приборов (A1) 
 индикация неисправности ламп 
 индикация контрольных ламп указателя поворота / дальнего 

света 
 программирование постоянного включения фар 
 программирование освещения для ориентирования, задержки 

выключения наружного освещения 

TSG-VR дверной блок управления, передний правый (N69/2) 
 управление указателем поворотов в правом наружном зеркале 
 управление освещением для ориентировки в наружных 

зеркалах на исполнениях Elegance/ Avantgarde 

DBE потолочная панель управления (N70) 
 считывание датчика освещенности (B38) для автоматического 

включения света фар 

AAG блок управления прицепа (N28/1) 
 управление освещением прицепа 
 распознавание подключения прицепа 
 контроль прицепного устройства 

EZS электронный замок зажигания (N73) 
 команда на блокировку / разблокировку замков 
 сообщение состояния клемм 

ZGW центральный интерфейс (N93) 
 интерфейс для сигнала торможения и заднего хода 
 вариантное кодирование переключателя освещения (S1) 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 164 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Освещение 

Внутреннее освещение 
Новые функции внутреннего освещения 
Потолочная панель управления  (DBE) (N70) выполняет координирующую функцию в управлении внутренним освещением (см. блок-схему). 
 
Комфортная подсветка 
(стрелки) 
 

(исполнения ELEGANCE / AVANTGARDE) 
 светодиодная подсветка с регулировкой яркости на 

комбинации приборов 
 включение по сигналу "дверь открыта" 

 
Предупредительная 
лампа 

 переключение дверного контактного выключателя 
 автоматическое включение после открывания двери (не 

может быть включено вручную) 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 165 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Освещение 

Блок-схема внутреннего освещения 

E18/1
багажник

E17/11
ручка двери

S88/6 контакт
крышки багажника

S17/3
контакт двери
водителя

выключатель
освещения

E17/4
подсветка для

высадки/посадки

E17/12
ручка двери

плафон в
зеркале

E17/5
подсветка для

высадки/посадки

E17/3
подсветка для

высадки/посадки

E17/15 подсветка
пространства для
ног в задней части

салона

внутреннее
зеркало

E11/1-2
светильник для чтения

E14/6-7
косметическое зеркало

плафоны
подсветки

подсветка
органов

управления

E17/19
предупредительная

лампа

E17/13
ручка двери

B38/1
датчик освещенности

E15/1
плафон в задней
части салона

E15/1
освещение в задней

части салона

комфортная
подсветка

выключатель
освещения

N10/2
SAM-H

N10/1
SAM-F

N72/1
OBF

N72
UBF

N69/3
TSG HL

N69/12
TSG VL

N70
DBE

E17/6
подсветка для

высадки/посадки

E17/14
ручка двери

N69/2
TSG VR

N69/4
TSG HR

CAN-B

подсветка
органов

управления
E17/20

предупредительная
лампа

E17/22
предупредительная

лампа

E17/21
предупредительная

лампа

плафон в
зеркале

подсветка
органов

управления
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 166 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Освещение 

Датчик дождя и освещенности 
На типе 211 применен комбинированный датчик дождя и освещенности (1 блок с 10 линзами). 
 

 Для реализации функции датчика дождя в блоке установлено 4 светодиода и 4 
фотодиода. 
 
Датчик дождя и освещенности передает сигнал в потолочную панель управления и 
воздействует на: 
 интервал работы стеклоочистителя 
 автоматическое включение наружного освещения 
 переключение режимов работы внутреннего освещения день/ночь 

 
Указание: 
Датчик дождя и освещенности программируется через DAS на тип ветрового стекла 
(белое, зеленое, синее). 
 
1 наклеенные на ветровое стекло линзы  
2 блок датчиков дождя и освещенности (B38) 

 
Стеклоочиститель На автомобиле в приводе стеклоочистителя установлен электродвигатель с реверсом. Необходимая электроника 

установлена в двигателе. Двигатель получает сигнал на включение от блока управления SAM-F и выполняет 
самостоятельно один ход щеток стеклоочистителя. 

2 

1 



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 167 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Центральная блокировка 
 
Принцип действия центральной блокировки 
по сравнению с предшествующим типом 
изменился следующим образом: 
 
 Центральная блокировка осуществляется 

при помощи исполнительных элементов 
на базе электродвигателей, т.е. 
пневматические элементы в дверях и 
блок управления PSE не установлены. 

 Так как PSE не установлен, датчик удара 
установлен в заднем SAM (для 
разблокировки замков при аварии, если 
замедление составило > 6 g). 

 Антенна для системы центральной 
блокировки подключена к заднему SAM, в 
который интегрирован соответствующий 
приемник. 

 Электродвигатели центральной 
блокировки образуют единый узел с 
замком двери. 

 Так как блокировка лючка топливного 
бака осуществляется электродвигателем, 
то изменился способ ручной 
разблокировки лючка, она производится 
аккуратным вращением штифта. 

 В качестве опции Е-класс оснащается 
системой Keyless Go. 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 168 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Центральная блокировка 

Блок-схема центральной блокировки (ZV) 

CAN-C

CAN-B

N69/2
TSG VR

N69/1
TSG VL

N72/1
OBF

N47
ESP

N121
HDS

A1
KI

N2/7
ARMADA

N69/4
TSG HR

N73
EZS

N10/2
SAM-H

N69/3
TSG HL

2x электродвигатель
крышки багажника

Crash-сигнал

M14/7
элемент ZV

S88/6
выключатель

крышки
багажника

S17/3-6
дверной

выключатель

S62
выключатель

капота

выключатель
ZV

A26/1
ИК-приемник

HFE-IS (LL)

M14/5
замок двери ZV

HFE-IS (RL)

логический
блок ZV датчик

направления
вращения

выключатель
крышки багажника

L6/1-4
датчик числа

оборотов колеса

разблокировка
крышки

багажника

S62/13
выключатель

лючка
топливного бака

кнопка крышки
багажника

A2/34
антенна ZV

A26/2
ИК-приемникr

электродвигатель
стеклоподъемника

M14/9
замок двери ZV

электродвигатель
стеклоподъемника

электродвигатель
стеклоподъемника

электродвигатель
стеклоподъемника

M14/6
замок двери ZV

M14/8
замок двери ZV
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 169 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Сигнализация (EDW) 
 
Принцип действия  устройство и принцип действия аналогично типу 203 

 функции EDW содержатся в N10/2 с интегрированной защитой от буксировки 
 дополнительно в качестве SA возможна установка защиты салона (IRS) и датчика разбивания стекла на Т-модели 

 
 

Компоненты системы  сирена (H3/3) аналогично типу 203 
 датчик защиты от буксировки (B44/1) 
 распознавание разбивания стекла в виде токопроводящей ленты, наклеенной на боковые стекла багажного 

отделения (только Т-модель) 
 защита салона при помощи ультразвукового датчика (B44/2), интегрированного в потолочный плафон 
 клавиши деактивирования функции защиты салона и/или защиты от буксировки, интегрированы в потолочную 

панель управления 
 светодиод в выключателе центральной блокировки в верхней панели управления для индикации состояния 

системы 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 170 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Keyless Go (KG) 
 

 

 
 

 

Особенности Keyless Go на типе 211 
 нет блока управления Keyless Go, функции системы распределены между электронным 

замком зажигания (N73) и задним SAM (N10/2) 
 нет чип-карт Keyless Go, функции карты интегрированы в ключи автомобиля 
 только 2 ключа одновременно выполняют функции Keyless Go 
 выключатель в ручке двери (нет емкостного датчика) 
 вместо 7 антенн на типе 211 установлено три антенных модуля: 

 A2/34 антенна в задней части 
 A2/35 антенна в багажнике 
 A2/61 антенна в салоне 

 антенные модули используются для определения разрешения на пуск двигателя при 
нахождении ключа внутри салона 

 
Измененные или новые компоненты Keyless Go 
 2 ключа автомобиля с функциями Keyless Go 

 
 
 
Ручка двери с микровыключателем вместо емкостного датчика 
 кнопка запирания 
 выключатель в ручке 
 ИК-приемник (только дверь водителя) 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 171 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Keyless Go (KG) 

Блок-схема Keyless Go 

разрешение пуска
двигателя

N10/2
SAM-H

N82
BSG

N121
HFS

A1
KI

шина Keyless Go

CAN-C

CAN-B

N93
ZGW

N69/3
TSG HL

N69/1
TSG VL

N69/2
TSG VR

N73
EZS

N26/5
ELV

N15/6
ASG

N3/10
MSG

антенный
модуль

контакт в ручке
двери

N69/8
KG-модуль TL

серводвигатель
левый передний

выключатель
запирания

N103
задний модуль

A2/61
модуль салона.
вкл. антенны

N69/4
TSG HR

N15/3
EGS

N15/5
EWM

антенный
модуль

контакт в ручке
двери

N69/9
KG-модуль TR

серводвигатель
правый передний

выключатель
запирания

антенна
HF

A2/35
антенна в багажнике

выключатель крышки
багажника

A2/34
антенна в задней части
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 172 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Климатическая установка 
 
На типе 211 устанавливаются два типа климатических установок 
Серийно автомобили оборудуются системой Терматик (Thermatik, климатическая автоматика). В качестве опции можно заказать систему 
Термотроник (Thermotronik) с раздельным регулированием на 4 зоны, 4-зонный Термотроник. 
 
Thermatik (климатическая автоматика) 

 панель управления Thermatik 
 
1 температура слева 
2 размораживание 
3 увеличение подачи воздуха 
4 распределение потоков воздуха 
5 обогрев заднего стекла 
6 температура справа 
7 использование остаточного тепла 

8 экономичный режим 
9 индикация распределения воздуха 
10 вкл/выкл 
11 индикация подачи воздуха 
12 уменьшение подачи воздуха 
13 рециркуляция 
14 автоматическое распределение силы и направления потоков воздуха 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 173 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Климатическая установка 
 
Отличительные особенности Терматик 
 панель управления нового исполнения, интегрированная в среднюю консоль, сочетающаяся по дизайну с новым интерьером салона 
 регулирование температуры слева / справа при помощи вращающихся рукояток 
 возможность автоматического регулирования распределения и силы потоков воздуха 
 возможность уменьшения температуры воздуха, выходящего из сопла на передней консоли (в автоматическом режиме невозможно) 
 дополнительное регулируемое сопло на передней консоли для улучшения вентиляции 
 интегрированная функция использования остаточного тепла 
 отсек в подлокотнике с охлаждением от климатической установки 
 вентиляция задней части салона с индивидуально регулируемыми соплами 
 датчик влажности воздуха для предотвращения запотевания 
 производительность системы отопления и кондиционирования на 5 % выше, чем на типе W210 
 дополнительный жидкостный подогреватель заменен на электрический PTC-подогреватель (PTC - Positive Temperature Coefficient) на 

дизельных двигателях и E 200 (двигатель 271) 
 комбинированный фильтр для пыли, пыльцы, уменьшения запахов, расположен в моторном отсеке, интервал смены - 60 000 км. или 2 года 
 управление заслонками при помощи шаговых электродвигателей, аналогично W203 
 шина данных климатической установки для управления шаговыми электродвигателями, вентилятором и чтения сигналов с датчиков 

аналогично W203 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 174 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Климатическая установка 
 
4-зонный Термотроник (Thermotronik, код 581) 
 

  панель управления 4-зонного Термотроника 
 
1 распределение потоков воздуха слева 
2 размораживание 
3 температура слева 
4 дисплей 
5 температура справа 
6 обогрев заднего стекла 
7 распределение потоков воздуха справа 
8 автоматическое распределение силы и 

направления потоков воздуха справа 

9 фильтр с активированным углем 
10 переключатель управления задним блоком 
11 увеличение подачи воздуха 
12 вкл/выкл 
13 уменьшение подачи воздуха 
14 использование остаточного тепла  
15 рециркуляция 
16 автоматическое распределение силы и 

направления потоков воздуха слева 



amb 
 

 

Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 175 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Климатическая установка 
 

 

  
 
 
 
 
1 сопло в задней части салона, левое 
2 сопло в задней части салона, правое 
3 регулятор сопла в задней части салона, левого 
4 регулировка температуры слева 
5 дисплей 
6 регулировка температуры справа 
7 регулятор сопла в задней части салона, правого 

 
Отличительные особенности 4-зонного Термотроника 
 
дополнительно к Терматику: 
 4 зоны означает: температура регулируется раздельно для водителя и каждого из пассажиров. Охлаждение и подогрев 

воздуха осуществляются от основной климатической установки 
 панель управления с дисплеем с возможностью управления задним блоком 
 фильтр с активированным углем, датчик загрязненности воздуха с возможностью включения режима рециркуляции, 

4-зонный датчик солнечного излучения для автоматического индивидуального регулирования температуры и количества 
воздуха 

 вентиляционные отверстия в средней стойке 
 панель управления для задних пассажиров с дисплеем и раздельной регулировкой температуры слева/справа 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 176 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Климатическая установка 
 
датчик температуры испарителя определяет температуру воздуха на выходе испарителя 

датчик температуры и давления 
хладагента 

определяет температуру и давление хладагента 
 управление дополнительным вентилятором 
 контроль уровня хладагента 
 аварийное отключение 

датчик солнечного излучения 
4-сторонний 

определяет интенсивность и направление солнечного излучения на автомобиль 

датчик влажности (Терматик) определяет влажность воздуха, блок управления климатической установки использует полученное 
значение для регулировки осушения воздуха 

многофункциональный датчик 
(Термотроник) 

определяет: 
 температуру воздуха 
 влажность 
 концентрацию вредных примесей (CO, NOx) в засасываемом воздухе 

 
блок управления климатической установки использует полученные значения для управления: 
 рециркуляцией воздуха 
 компрессором кондиционера 

 
предпосылки для работы автоматического включения рециркуляции: 
 клавиша AC-OFF не нажата 
 наружная температура > 7°C 
 нажата клавиша подключения фильтра с активированным углем 

компрессор кондиционера бесступенчатое регулирование через SAM-F (N10/1) и регулировочный клапан компрессора, регулировка 
2 - 100 % 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 177 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Климатическая установка 
 

 

 
датчик температуры воздуха в салоне (B10/4) 
с вентилятором забора воздуха, расположен между рулевой колонкой и 
замком зажигания 

 датчик температуры воздуха в салоне (N70b1) 
с вентилятором забора воздуха, в потолочной панели управления  
(N70) 

 

N70b1 B10/4 
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Учебный центр ЗАО ДаймлерКрайслер Автомобили РУС 178 
Вводное обучение по новому Е-классу (тип 211) 04/2005 

 

Электрооборудование Климатическая установка 

PTC-подогреватель 

  
R22/3 PTC-подогреватель (снят) место установки в коробе климатической установки, снизу в центре 

 
Особенности 
 максимальная мощность 1,7 кВт 
 имеет 7 уровней мощности 

 

Управление 
в зависимости от: 
 температуры воздуха в салоне Pmax с -10°C 
 температуры охлаждающей жидкости 
 тока отдачи генератора (связь с блоком управления бортсети) 
 установленной на климатической установке температуры 
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